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	"Sprīdītis" P-2 pēc Herberta Runkas neveiksmīgā pacelšanās mēģinājuma no pļavas pie Mārcienas (foto no A. Gerbera personiska arhīva)�ivplākšņa "Sprīdītis" P-1 avārijas K. Irbītis jaunajā P-2 i
	Autors Kārlis Irbītis 1926. gada 26. decembrī, konstruējot savu pirmo divvietīgo lidaparātu P-3 (1-2) "Ikārs" (foto no E.Jirgensona personiska arhīva)����������������������������������������
	Untitled
	Nikolajs Pūliņš (no kreisās) un pilots leitnants Oļģerts Pukše pēc "Ikāra" pirmā lidojuma 1926. gadā (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�������������������������������������������������������
	P-3 (1-2) "Ikāra" vadības (eleronu un augstumstūres) piedziņas shēma� (foto no A. Gerbera per
	N. Pūliņa P-3 (1-2) "Ikārs" pēc pārbūves Kristīnes Bahmanes rūpnīcā: jaunas metāla konstrukcijas skrietules, dzinēja stiprinājuma mezgls un ugunsdroša starpsiena, alumīnija plūdlīnijas motora pārsegs�������������������������������������������������������������������������������������
	Kārlis Irbītis Aviācijas pulka uniformā pie "Ikāra" ar bojātu propelleri (piespiedu nosēšanās). Labi saskatāms "Anzani'' dzinējs�es rūpnīcā: jaunas metāla konstrukcijas skrietule
	Paceļamā spārna sekcija virs pasažiera kabīnes atvieglo iekļūšanu tajā (autora zīmējums)���������������������������������������������
	Uzlabotais "Ikārs" 1-5 ar 77 ZS "Siemens & Halske"dzinēju. Ar šo lidmašīnu Nikolajs Pūliņš 1932. gada vasarā šķērsoja Baltijas jūru (foto no Jasūna personiskā arhīva)������������������������������������������������������������
	Kārlis Irbītis 1931. gadā�na personiskā 
	Elfrīda Irbīte, autora sieva, pēc viņas pirmā lidojuma K. Irbīša konstruētajā lidmašīnā��������������������������������������������������
	N. Pūliņa 1-6 tāllidojumu vienplāksnis "Gambija" ar "Cirrus Mk III" dzinēju�����邡儜£儜䂤儜₤儜������������
	Pirms neveiksmīgā lidojuma uz Gambiju 1933. gada maijā Rūdolfs Celms (baltā tērpā) un Nikolajs Pūliņš (centrā pie propellera tumšā tērpā) pavadītāju pulkā (foto noA. Gerbera personiskā arhīva)������������������������������������������������������������������������������������������
	Pastmarkas, kas izdotas par godu Pūliņa un Celma lidojumam Latvija—Āfrika (Elmāra Bārdiņa foto no Oresta Kreismaņa kolekcijas)�㈰〰㔲〱㙢〰㘴〰㙦〰㙣〰㘶〰㜳〰㈰〰㐳〰㘵〰㙣〰㙤〰㜳〰㈰〰㈸〰㘲〰
	"Zilais putns" lidojumā (foto no P. Brankes personiskā arhīva)�儜ꂼ儜炡儜��������0
	Aizplākšņu pievada mehānisms Pūliņa 1-8 (autora zīmējums)�儜䃑儜⃑儜��������1㐶0㘱ï儜儜²儜儜��������
	Lidmašīnu 1-6, 1-7 un 1-8 pielokāmās spārnu daļas savienojuma mezgli ar spārna centrālo daļu un V veida balstiem pie ķermeņa (autora zīmējums)�askatāms "Anzani'' dzinējs�es rūpnīcā: jaunas metāla konstr
	"Zilais putns", YL-AAI
	"Zilais putns" 1-8 ar 110/125 ZS "Armstrong Siddeley Genet" dzinēju un spraugu aizplākšņiem���������������
	Nikolajs Pūliņš ar sievu Maigu 1955. gadā Zviedrijā, kur viņš nomira 1979. gadā������������������������������
	N. Pūliņš pie sava "Zilā putna" vēl Latvijā�ဪ刜刜 刜쀃刜����������Ā�����
	Kapteinis H. Cukurs un viņa vieglā lidmašīna C-1 (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�������������������������
	Herberta Cukura vieglā lidmašīna ar "Harley-Davidson" motocikla dzinēju�䀕刜―刜����������
	Divvietīgais vienplāksnis C-3 pirmsākumā bija apgādāts ar 80 ZS "Renault" dzinēju (foto noA. Gerbera personiska arhīva)����������������������������������������
	H. Cukurs ar savu C-3 pēc Vidusjūras šķērsošanas ceļā no Gambijas uz Rīgu. Vecā "Renault" dzinēja vietā jau uzstādīts jauns "De Havilland Gipsy Major" (foto no A. Gerbera personiska arhīva)�����������������������������������������������������������������
	H. Cukura C-6 1937. gadā pēc atgriešanās no lidojuma Rīga—Tokija—Rīga�〰㙥〰㙦〰㈰〰㐷〰㘱〰㙤〰㘲〰㘹〰㙡〰㘱〰㜳〰㈰
	H. Cukura C-6 bis bija C-6 variants militāram izmantojumam, apgādāts ar ložmetējiem un bumbu piekares sistēmu, tas bija domāts kā mācību piķējošais bumbvedējs (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)���0㘹0㘵큷刜偷刜灸刜偸刜��������0㝡0㜳䁶刜끷刜刜큸刜��������0㘱0㜵큶刜끶刜ၜ刜刜��������0㘱İ㜶〰㘹〰
	H. Cukura C-6 bis, YL-ABA {foto no A. Gerbera personiskā arhīva)����������
	Marģera Ķēniņa konstruētais divvietīgais motoplanieris ar 25 ZS "Douglas" motocikla dzinēju (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)���������������������������������������������
	Aviācijas inženieris Marģeris Ķeniņš (Kalves foto no P. Brankes personiskā arhīva)����������も刜ႂ刜⁲儜儜����������Ā�
	H. Runkas lidmašīnas spārna stiprinājums pie ķermeņa (autora zīmējums)�刜��������0㜳0㈲カ刜Ⴋ刜邃刜刜��������0㙣İ㘱〰
	25 ZS "Anzani"dzinēja stiprinājums H. Runkas 1-3 vienvietnī (autora zīmējums)�������������������������
	H. Runkas "Kaijas" I-3 ķermeņa skelets. No kreisās: otrais — H. Runka, trešais — N. Pūliņš, ceturtais — J. Knauke, septītais — K. Irbītis�����������������������������������
	H. Runka veica dažus īsus lidojumus no aizsalušā Lazdonas ezera, kā ari atrada savam lidaparātam citu izmantojumu — vilkt slēpotājus (foto no A. Mauliņa personiskā arhīva)�〱㙢〰㙣〰㘹〱㐶〱㘱〰㉣〰㈰〰㘳〰㘵〰㜴〰㜵〰㜲〰㜴〰㘱〰㘹〰㜳〰㈰㈰ㄴ〰㈰〰㑡〰㉥〰㈰
	Tā "Kaiju" vilka uz Lazdonas ezeru�erso
	Tā beidzās H. Runkas pēdējais lidojums no Lazdonas ezera (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)������������������������������
	Imanta Šleitera konstruētā un uzbūvētā lidmašīna IS-1 ar "Hirth HM60"dzinēju; saskaņā ar aprēķiniem tai vajadzēja sasniegt ātrumu līdz 250 km/st. (A. Azelicka foto no A. Gerbera personiskā arhīva)��������������������������������������������������������������������������������
	Vienvietīgā sporta lidmašīna IS-1, YL-ACA�〰㘹〰㘴〰㙤〰㘱〱㘱〱㉢〰㙥
	"Lāčplēsis", "Kondor" tipa planieris, kam Latvijas Aerokluba Jelgavas nodaļas planieristi uzstādīja "Kohler" motoru ar gaisa dzesēšanu (foto no A. Panteļējeva personiskā arhīva)�������������������������������������������������������
	Divi aktīvākie planieristi B. Azelickis un A. Panteļējevs planiera "Goettingen Goe-4" kabīnē (foto no A. Panteļējeva personiskā arhīva)�〰㙦〰㘴〰㘱〱㍣〰㘱〰㜳〰㈰〰㜰〰㙣〰㘱〰㙥〰㘹〰㘵〰㜲〰㘹〰㜳〰㜴〰㘹〰㈰〰㜵〰㝡〰㜳〰㜴〱〱〰
	Modernizētais planieris "Grune Post", uzbūvēts VEF'ā, ar kuru A. Panteļējevs izpildīja pirmo cilpu (foto no A. Panteļējeva personiskā arhīva)�������������������������������������������������������
	Lidmodelistu grupa. No kreisās stāv K. Irbītis — trešais, G. Novickis — sestais un E. Smildziņš — septītais (foto no P. Brankes personiskā arhīva)�����������������������������������
	YL-ABC Liepājā (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�tītais (foto no P. 
	Divi divplākšņi "Dragon Rapide" —YL-ABC un YL-ABD — laika posmā no 1937. gada 15. jūnija līdz 1939. gada septembrim tika izmantoti Latvijas valsts aviolīnijās (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)���������������������������������������������
	Aviācijas diviziona darbnīcas 1924. gadā. Diviziona darbinieki aplūko militārās lidmašīnas LVG ķermeni����������������������������������������
	1923. gadā Arsenāla darbnīcās uzbūvētā "Hannover CL III" kopija�������������聮匜恮匜倳匜匜��������
�Ă�晥晦
	1929. gadā Paula Reinharda konstruētā un Aviācijas pulka vajadzībām uzbūvētā izlūklidmašīna AVDI (foto no G. Novicka personiskā arhīva)�����������������������������������������������������������������
	Leitnants Salmiņš un kapteinis V. Eglītis pie AVDI (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)��������������������
	Aviācijas inženieris Pauls Reinhards vēlāk kļuva par diplomātu un vadija Latvijas diplomātisko misiju Londonā�����������������������������������
	Aviācijas pulka biedri pozē pie kapteiņa V. Riņķa ar iepriekšēju nodomu sadauzītās lidmašīnas AVDI (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�������������������������������������������������������
	Alfrēds Paulovskis bija Kristīnes Bahmanes aviācijas rūpnīcas vadītājs un arī lidotājs izmēģinātājs�����������������������������������������������������������������
	Šis Kristīnes Bahmanes aviācijas rūpnīcā būvētais hidroplāns "Caudron C-60 "pēc izmēģinājuma lidojuma tikko kā nosēdies Daugavā Rīgas tuvumā�〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰�����������������������������������������������������������������������
	Rūdolfa Zārdiņa Aviācijas pulkam konstruētās lidmašīnas rasējums�Daugavā Rīgas tuvumā�〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰〰�����
	A/s "Christine Backman "aviācijas rūpnīcas Konstruktoru birojs 1928. gadā. No kreisas: konstruktors Kārlis Irbītis, galvenais inženieris Rūdolfs Zārdiņš, ražošanas vadītājs un lidotājs izmēģinātājs Alfrēds Paulovskis un konstruktors Oļģerts Stūre����������������������������������������������������������������������������������������������������
	Lidmašīna "Vanadziņš" 1-4 bija K. Irbīša veiktais K. Zārdiņa nepabeigtā vienvietņa turpinājums, izveidojot to par divvietīgu lidmašīnu ar 45 ZS "Anzani" dzinēju�㘱〰㜳〰㈰〰㜲〱㙢〰㜰〰㙥〱㉢〰㘳〰㘱〰㜳〰㈰〰㑢〰㙦〰㙥〰㜳〰㜴〰㜲〰㜵〰㙢〰㜴〰㙦〰㜲〰㜵〰㈰〰㘲〰㘹〰
	"Backman" lidmašīnas. No kreisās: Marģera Ķēniņa pārprojektētais mācību četrvietīgais divplāksnis ar 185 ZS BMW motoru; oriģinālā "Backman " mācību lidmašīna ar 130 ZS "Clerget" motoru; divvietīgais "Vanadziņš" 1-4 ar 45 ZS "Anzani" motoru (foto no P. Brankespersoniska arhīvā)���������������������������������������������������������������������������������������������������������������쀌�㄃�
	Viena no sešām U-12 "Flamingo" mācību lidmašīnām, kas uzbūvētas Kristīnes Bahmanes aviācijas rūpnīcā 1930. gadā pēc "Bayerische Flugzeugwerke" licences����������������������������������������������������������������������
	"Backman Flamingo" pēc izmēģinājuma lidojuma Spilves lidlaukā 1930 gada rudenī. Rūdolfs Vītols no Arsenāla — ceturtais no kreisās, leitnants Liniņš no Aviācijas pulka — piektais������������������������������������������������������������
	Divas 1-9 lidmašīnas, Yl-AAV un YL-AAU, uzbūvētas 1935- gadā Daugavpils Valsts arodskolā (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�〰㌹〰㌳〰㌰〰㈰〰㘷〰㘱〰㘴〰㘱〰㈰〰㜲〰㜵〰㘴〰㘵〰㙥〱㉢〰㉥〰㈰
	YL-AAV ar pārbūvētām skrietulēm (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)�)�〰㌹〰㌳〰㌰〰㈰〰㘷〰㘱〰㘴〰㘱〰㈰〰㜲〰㜵〰㘴〰㘵〰㙥〱㉢〰㉥
	LKOD montāžas cehs. Lidmašīnu KOD-1 ķermeņu tērauda cauruļu karkasu konstrukcijas (foto no G. Novicka personiska arhīva)�����������������������������������
	Mācību lidmašīna KOD-1 ar 110 ZS "Armstrong Siddekley Genet" radiālo dzinēju (visi foto no G. Novicka personiskā arhīva)�����������������������������������
	Divvietīgo KOD-3 (YL-ABL) J. Krūze konstruēja kā tautas lidmašīnu (foto no R. Papa personiskā arhīva)�����������������������������������
	G. Novicka konstruētais zemplāksnis KOD-4 (foto no G. Novicka personiskā arhīva)�㘸1㉢輜쁛輜쀽輜‶輜��������
	1934.gadā Ādolfa Irbīša veidotais VEF logo tiek lietots vēl šodien. Tā pati zīme tika lietota uz visām VEF'ā būvētām lidmašīnām, vārda "Rīga" vietā liekot dotā tipa apzīmējumu�����������������������������������������������������������������������������������������������
	VEF galvenais inženieris Juris Liepiņš (no kreisās) un direktors Teodors Vītols���������������
	Pirmās VEF'ā būvētās lidmašīnas I-11 spārns slodzes pārbaudē�t�j聱儜䁱儜儜恱儜��������kare聵儜恵儜刜郐刜��������ijš d
	Pirmais VEF lidotājs izmēģinātājs Kārlis Bandenieks lidojumā ar pirmo VEF lidmašīnu (foto no K. Bandenieka personiskā arhīva)��������������������������������������������������
	Pirmā VEF lidmašīna, YL-AAX, bija 1-11 ar "Cirrus Minor" dzinēju (foto no A. Gerbera personiska arhīva)�⁥輜e輜����������Ā����
	I-11, pirmā VEF būvētā lidmašīna (foto no A. Gerbera personiska arhīva)�　　㈀搀　　㐀㄀　　㐀㄀　　㔀㠀　　㈀挀　　㈀　　　㘀㈀　
	Kārlis Irbītis ieviesa dažas izmaiņas un uzlabojumus I-11 konstrukcijā un jaunajai lidmašīnai deva apzīmējumu I-12 Augšējais attēls: 1-12 vadības sistēma. Apakšējais attēls: 1-12 spārna centrālās daļas konstrukcija�������������������������������������������������������������������������������������
	VEF I-12 reklāmas pastkarte, izplatīta Starptautiskajā izstādē Parīzē 1937. gadā, kur bija izstādīts I-12 makets mērogā 1:5������������������������������������������������������������
	VEF 1-12 prototips, YL-ABG, 1937. gadā sekmīgi piedalījās dažādās sacensībās Francijā un Anglijā. VEF'ā pavisam tika uzbūvētas divpadsmit 1-12 lidmašīnas�������������������������������������������������������������������쀌�㄃
	JDA-10M būves procesā VEF Aviācijas cehā��������������������
	Kārlis Dreijeris strādāja Aviācijas pulkā, līdz 1936. gadā viņu salīga darbam VEF'ā, un 1937. gadā viņš kļuva par VEF aviācijas nozares vadītāju��������������������������������������������������������������������������������
	VEF aviācijas inženieris Haralds Melkus�����
	Angļu pilots F. Averi ar šo VEF'a 1-12 YL-ABG pēc tā pārveidošanas par vienvietni 1938. gadā piedalījās sacensībās "Isie of Man" (foto no angļu aviācijas žurnāla "Flight")������������������������������������������������������������
	F 1-12 YL-ABO piedalījās 1938. gadā Starptautiskajā izstādē Helsinkos (no 14. līdz 22. maijam) (foto no Pietinena personiskā arhīva)���������������������������������������������
	Divas no četrām Aizsargu Aviācijas pasūtītajām VEF I-12 lidmašīnām bija vienvietņi. Kreisās skrietules priekšpusē uz spārna uzmontēts Lielbrieža "foto ložmetējs" (foto no A. Gerbera personiskā arhīva)��������������������������������������������������������������������������������
	Lidmašīnas VEF I-12 prezentācijas Aviācijas pulkam ceremonija. No kreisās: VEF galvenais mehāniķis V. Bīnemanis, ģenerālis armijas komandieris K. Berķis, VEF direktors T. Vītols, ģenerālis tehniskās daļas komandieris J. Kurelis, pulkvedis Aviācijas pulka komandieris R. Kandis (foto no P. Brankes personiskā arhīva)���������ꀊ�㄃�晥晦〰㐴〰㘹〰㜶〰㘱〰㜳〰㈰〰㙥〰㙦〰㈰〱つ〰㘵〰㜴〰㜲〱〱〰㙤〰㈰〰㐱〰㘹〰㝡〰㜳〰㘱〰㜲〰㘷〰㜵〰㈰〰㐱〰㜶〰㘹〱〱〰㘳〰㘹〰㙡〰㘱〰㜳〰㈰〰㜰〰㘱〰
	1939. gada vasarā vizuālās navigācijas lidojumu apmācību laikā viena no Aviācijas pulka 1-12 sasniedza nolidojumu līdz 16 st. dienā (foto no P. Brankes personiskā arhīvā)�㘱〰㙣〰㜶〰㘵〰㙥〰㘱〰㘹〰㜳〰㈰〰㙤〰㘵〰㘸〱〱〰㙥〰㘹〱㌷〰㘹〰㜳〰㈰〰㔶〰㉥〰㈰〰㐲〱㉢〰㙥〰㘵〰㙤〰㘱〰㙥〰㘹〰㜳〰㉣〰
	VEF 1-12 YL-ABS 1939. gada sacensību "Isie of Man" laikā (foto no angļu aviācijas žurnāla "Flight ")� P. Brankes personiskā a
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