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JŪRAS TIESĪBAS.

JĒDZIENS.

JURAS TIESĪBAS ir jūras kļigniecibas tiesības - ka singular&s
tiesības.

Jūras tiesibas normē kuģniecību jura pretej i trugniecībai

iekšējos satiksmes ūdeņos,
Jāizšķir privātās un publiskās juras tiesības

1) 'Publiskās jūras tiesības pieder vai nu pie starptautis

kām, vai valsts un adminstrātīvām tiesībām^
2) No privātām jūras tiesībām atdalījies sevišķo tiesību

komplens ,
proti jūras tirdzniecības tiesības ,_kā tirdzniecības

tiesību dala, kuras attiecas uz jūras tirdzniecības Kuģiem, nuri

kalpo un noder^peļņas_iegūšanai ar kuģniecību, t.i. uz juras
tirdzniecību. 8o tiesību apskats ir musu kursa uzdevums.

_

JURAS TIESĪBU ĪPATNĪBA pamatojas uz tā fakta, ka juras
tirdzniecības kuģis līdz ar savu kravu padots ārkārtīgam briesmām

un dodas braucienos tālumā.
No tā attīstijušTes

1) zināma briesmu solidaritāte

2; sevišķi jūras tirdzniecības principi, kuri iz-

sekosi: a) zaudējumu sadalīšana starp briesmu

dalībniekiem.

b) jūras kuģniecības ārkārtīgais risks no-

vedis pie viņa aprocežotas atbildības,

c) kuģa kreditoriem HTeK. pieškirta_zinama
priekšrocība attiecībā pret pārējiem
kuģa saimnieka (privātiem) kreditoriem.

d) Kuģa vadītājam pieder lielākā, plašāka
vara un reprezentācijas pilnvarojumi,
bet arī uzlikta sevišķa atbildība.

c) ir sevišķi noteikumi pār īpašuma iegūša-
nas iespēju par tāluma esošo kuģi
(ārzemēs) un pārvadājamo preci.

f ) kuģniecība radījusi starptautisku reg-

lamentāciju un uzrāda unifikācijas

'

JŪRAS. KUĢIS SAIMNIECISKĀ NOZĪMĒ daudz ekonomiskāks "(pārva: -

iot normālos apstākļos to pašu preču daudzumu) pie kam prasa

1/7 daļu. speķa, nekā dzelzceļi.
Ir konkurences spējīgs ar dzelzceļiem. ji

AVOTI.

Atsevišķi juras tiesiskie noteikumi jau attīstījušies
SENOS LAIKOS, sevišķi Grieķijā (jūras aizdevumi, avārija) un ne

tas Dārgajā romiešu tiesībās kā; receptum \' nautarum

actio exercitoria

lex Ekodia dc jactu .

foenus neuticum <

VIDUSLAIKOS: Hamburgas 1292; 149?",1603 g. statūti
Jau tajos princips par konējo

sadalīšanu uz brauciena dalībniekiem
sabiedrības (rēderejas)

Izplatījās privātie jūrai ieradumu un jūras tiesu
spriedumu krājumi (uāoula 13.- 14,g.5.)-
ConsolaL dci mar - vissvarīgākā viduslaiku (
tiesību grameua, Provi Barselonas jūras tiesu spriedu-/..

i ,
krājums,

Les rolles_doleron, 12,g<s. Holandē, Hanzā)
Visoījas juras tiesioas - -

Ordonance dc la marinē -1681.3:.
G-uidonde la mer ( 15.g.5,)

LATVIJAS JŪRAS TIESĪBU AVOTU attīstību būtu jāiesāk ar Krieviire
ilgumiem,

Krievijas pirmavoti bija līgumi ar grieķiem
Pec krievu atgriešanas no juras, jūras tiesības sā'nattīstī

ties ar Pētera 1, lamu.
Pie Latvijas juras tiesību avotiem pieder
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1. Kr.tirdznieclbas nollkūms, kas jau sen novecojies - attic

oies uz būru Kuģniecību - moderniem laikiem nepiemērots.

2. Tādēļ jau 19<g.s. pirmā puse sāka izstrādāt un 1861.g. ies

pieda krievu un vācu valodā jaunu projektu, nosūtot atsauksmei

Rīgas Biržas komitejai, kura projektam piekrita. Bet par šī pro-

jekta tālākv ir zI šanu nav nekaš zināms
.

3. Muitas nolikums 191.0. g, izdevums ar papildu likumiem

4. Vietējās jūras tiesības:

Der Stadt Rīga Statūta und Rechte

9. La t v i ja s pastāvēšanas i a i kā
i z' d c t i c liku m i

1925.g. likums par kuģu reģistrāciju un flagas
patentu.

likums par kuģu izmērīšanu
likums par kuģošanas tiesībām

1925.-i, noteikumi par kuģu hipotēkām un juras
# prasībām.

19%b,g,. konsulārais reglaments
1927. g. likums par tirdzniecības kuģu a&minstra-

tīvo personālu
(ar vēlākiem nārgrasljumiem un papi. ,'

1928.g. likujns par hipotēkām un iurs,s prasībām

1931, i. likums par pirkšanu un pārdošanu

un beidzot 1939.'-h izdoti sekoši"likumi par:

1) jūras 11rdz n. apte iņiem

2) nalidzlbas sniegsanu uz juras
3) j ū.ras tirdsniecības kuģu dokumentiem
4; avārijām (_V.V,IoO)
0) jūras kuģu īpašnieku atbildību (V.V. 150)
6 ) kopredere'j ām ( V. V. 153)

Bez šiem. likumiem ir vēl daži mazāk svarīgi
kuru atzīmēšana šeit būtu par plašu.

Būtu arī atzīmējams jūrniecības dep. neoficiāls izdevums

"Kuģniecības likumu unhio teikumu kopojums" 1933.g. un 1958.g.
S, leradumi

Hamburgas Ailgemeine 1837

"Ailgemeine Deutsche Seeversichemagsbedingungen"-1919.
RīĢas biržas ieraduimi

Peo-ejā laikā arī L T RE izdod, parašas attiecošās uz

kuģniecību, niem.:

1939.g, Latvijas osou parašas.

ARZB..&]*U JŪRAS 11E3 B v * jll

1. V a c i ja: g. H 0 B. 4 gramsta Seehandel

1899.g. iFIaggen^esēts . 1902.g. "*3eemannsordnung
2. F r a n c i dc coimi-erce 2. grām.

1880.g. likhnar jūras hipotēkām

1906. g. par iū raskreditbie drīb ām

3. Am g"l i j a: angļu privāto jūras tiesību kodols līdz

dc jam laikam ir uz tiesu prak s i d.i i nātaf; io radumu ties

- common lav/.

Tomer no i 8 54. g. sakas kcdii'ik ac i j as

1855. m. - Bilis of lādiņa act andmerchant shippinm ac.

1894.g, merchant Schippihg act - sastāv no 14 daļām
un tikai mazākā daļa satur sevi privāttiesības.

4. U.S .A. līdz īgi A.igl ij ai pārs vars ir ners,ks tītā;; ties ibar.-

(Common lavvf ."renerai maruime la*-v ).
1893..m kodificētais 'hhirter acb" par konos amentu klau-

zulu ierobežo i uiLiem. -

1920.g, "mercnant mai'ine act" līdzī -.j
5. 3 k a".n d i n ā v i. i a s visām valstīm ir gandriz/j' r.-

tiesību - zem vācu tiesību iespaida."

iB9i. -r. Zviedrijas, 1892.g. Dānijas, i890.g. horvegijas
6. G r i c $ i ja 19<L0. m likums

3 t ar p t aut i*' s k i c i Igum i pa r *o i r dz-

nieo ī b v res p. k v nlec I b v.

starptautiskās diplomātiskās konferencēs tika pieņemti Is-

mm um likumu projekti: '
1) par saimmeku atbi 1dibas ierobežojumiem
2; kuģu kreditoru liesībā.*:. un kurni hipotēkām

3) p.m*- kcnosareitiem

Latvija Pievienojusies 1920.,--'. Dženovai eicij"... par
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1) bērnu minimālo vecumu, tos pieņemot darbos uz juras.

2 ) par "bez darba atlīdzību kuģu bojā iešanas gadījuma.
3) tar vietu a*cgā.aāšaru. jūrniekiem
4) par bērnu un pus audmf mcdi c misko izmekleš anu. 1921.

KUĢOŠANAS UN FLAGAS TIESĪBAS.

Nedarboties ar *oreeuun pasažieru Pārvadāšanu ar juras kuģiem

atļauts visiem Latvijas kā arī ārvalstu pilsoņiem, bet piekrastes

un iekšējos ūdeņos atļauts tikai tiem kuģiem, kuri pieder Latvij?s

pilsoņiem vai Latvijas pi 1so ņu sabiedribām.

Piekrastes un iekšējo ūdeņu kuģniecību apzīmē par kabotažu

un proti, viņu sauc vem'
. ,

1) "bornažu" t.. brauciens iekšzemes piekrastes kurs. ne-

iet tālāk par 15 jūras iūdzēm ( 0,539 klm) vienā jūra-
-2) "lielā kabotaža''t,,i. brauciens iekšzemes piekrastes

vairakos i.ekšēi-osūdeaos.
No kabotažas jāizšķir "ccmmercio di escala".(otaffelfahrt-

plavaņies/;osta-nomākami- kuģošana ar apstāšanām).
Glābšanas darbus jūras piekrastē ir tiesības izdarīt arī

ārzemju kuģiem.
Ārzemju velkoņiem Latvijas ūdeņos atļauts vienīgi iebraukt

atvelkot kādu kuģi, prāmi, plostus mc.

Šī kugošanas^ti esība kā tāda vel nedod tiesību braukt zem

Latvijas ilagas ,
šīs tiesības naiedz likumi "

par .kugiirēgist.ļia.-
ciju ungflagas vate izdpš.ari.u"%

Pēc"i9239g,*'likumiaar vēlākiem pārgrozījumiem un papildināj
Zem Latvij)as_flagas s.Lauts bi-aukt ā Latvijas

, _tā_ari arse * ...

pilsoņiemļ'un"iumigis9cmioersoņp.m,pießerošlem tīrdzniecības kiwi, - j(,
j*alle"remmstreti 'Latvi'.fā9vaf *arī"i"zdarītato iepri elfsejare-

j"a"pie"ratvi7/1 llr-isu].āriel:-.ipārstāvi lem*ā"rz"emēsunjašo
kuģu atbildīgo rlko-h".;u dzīves_vieta ir Latvija/pie
kam Latviiās _lum:.yiieoīoassab-ā.sn mazāk kā 2/3 _valž u Toceklu,
to starpā* \.migjūt latvi] as pilsonim.

Par braukšana..'t'mnh'or..mzemLatvijasfīagas attiecīgi reģis-
trētiem kuģiem izdod tlāgas patentu. Jūras nespējīgiem kuģiem
flāgas patentu neizdod. , ,

Ja Latvijas pilsonis vai juridiskā persona ieguvuši no ārzem-

nieka kuģi, tad Latvijas konsuls izdod pagaidu flāgas patentu.

I)'uz vieno,gadu, j a kuģis atrodas ārvalsts Eiropas ūdeņos
%; uz divi gadiem, '*ja tas iegūts citās pasaules daļās.
Šāda pagaidu fiaguatenta derīgums nosakāms līdz kuģa iera-

šanos pirmajā Ļatvi jas osll,

Likumos ir ari paredzēts par flagpatentēs pagarināšanu.
Ja pilsoņiem piederošs kuģis vai tā domājama,daļa

mantošanas ceļā pāriet ārvalsts piīsoņa īpašumā,tad pēc viena
Skaitot no manuejurna devēja miršanas, kuģis zaudē kabotažas

tiesības, tmm pārvadāt preces un pasažierus Latvijas piekrastes
un iekšējos ūdegos..

KUĢU REĢISTRĀCIJA.

Zem jū?as kuģa. saprot kngj., kurš nodarbojas ar preču vai

pasaži c ru pārv ao.āš anu. iti kas tiek no 1 ikurn iem par tādv atzīts
-

KUĢA_DOmIC YL3. ,
_

A:
Katram kuģim ir savs c'.omicils ( kuģa piederības osta)
Par kuģa piederības ostu skaita kurā kuģis ir

reģistrēts. _Līdz kuģa reģistrācijai kuģis piederīgs pie tās j
kura dzīvo loatmekli, -.ut. pie īpašnieka pastāvīgai dzīves vietai
tuvākas ostas.

Ja kuģis pieder vairākiem - tad kuģa rīkotāja dzīves vieta.
Ja kuģis iegūts ārzemes no ārvalsts pilsoņa', tad līdz kuģa

reģistrācijai oar aiederīb j's ostu skaitās tā. kura uzrādīta pa-

gaidu flautas patenijā.

REĶI3IRAO'IJAS PIENAJtbtS
visi Latvijas juras kuģi, lielāki par 20

reģistra tonām ti.ip.ibas, ir jāieved F.iA, Ji depart. kuģniecības
nodaļas ķugu reģistros.

Kuģi zem. 20 brutto reti. tunām reģistrējami pēc īpašnieka
velēšanas ( ne obligātoriska)

1, -r-egistrtona =2,83 cītm.



4

Reģistrāciju tagad izdara F.R.J, dep-ta kuģniecības nodala,

1) Registrācij as pi ctei.kumājāuz rāda -

a) kuģa vārds
, 4- i

bl uzdevugs, šķira
_

c ) takelāža uņ uzmejs (
d ) kuģa Izmēn

c) ].ielumsreg. tonāsvai kubmetros

f )mašīnu spēja - I.ILP.

g) Katlu Izmēri

k) kur un kad kuģis būvēts vai iegūts
no-ārzemju pilsoņiem

,

2) Reģistrācija notiek uz sekošu datu pamata:

a) pierādijums, ka kuģim tiesiba braukt zem

Latvijas flāgas
b) kuģa oūves grāmata vai dokuments, kurš pierada

īpašuma tiesības uz kuģi,
c) meru grāmata
d.)jūras"spēj as apliecība vai valdības

klasifikācijas biedrības izdots klasifikācijas
sertifikāts.

KUĢA R 3 C-.IS I R E š A N AI UN I E Ķ I L A -

S A N A I vedamās grāmatas ir :

1) kuģu reģistri
2) kuģu hipotēkas grāmatas
3) korroborāciias aktis katram kuģim atsevišķi.
4 ) žurna's
5) kuģu alfabētiski rādītāji
6) kuģu Ipašnleku alfabētiski rādītāji..

KUĢU REĢISTRĀCIJAS MERKIS ir noskaidrot jūras tirdzniecības kuģu
juridiskās attiecības, sevišķi apliecināt kuģa nacionalitāti
(pavalstniecību) kāPēc tiesību braukt zem Latvijas flāgas vai

izlietot tikai pēc kuģa Le.rakstīšanasregistrīt

REĢI3 3RĀOJJ.rf CERIIFIKITS,
Par izdarīto reģistrāciju reģistrācijas iestādēs izdod

reģistrācijas certifikātu ( pēc angļu mercnant shipping act un

vācu parauga) ar svarīgākiem izrakstiem no kuģu reģistra.
Katra rārmaipa kuģu., īpašnieku sastāvā ( pārdošanas, pār-

rakstīšanas, mantošanas *gadljumos v.c.) jāieved kuģu reģistrā un

jāatzīmē kuģa regis trīci,jlascertifikātā, vai daļu certifikātos

un flāgas patentā, Kamēr tāda atzīme nav taisīta
, pārmaiņas

kuģa īpašnieku sastāvā nav saistošas attiecībā uz trešām pers.

Pec Latv. civilJik. (842. p) kūmis līdz ar visiem savie_m_
picdederumicm _pieskallars /cie
KUSIALJiAii (Nmm Dzelzceļš ar visiem saviem piederumiem
- pie nekustamām lietāmL

Tomsr ījpašumah pierādāmas tikai ar_

traciiP.scertif iāi.'l''sakarā ar flāgas"patentu.
) pārauga īpašnieku attiecībā uz trešām personām skart.m

tikai persona, kura kā rāda ierakstīta kuģa reģistrā.
Pec Vācijas 'likumiem, īpašuma

'

iegūšanas dēļ. par kuģi ,

reģistram nav izšķiļošas nozīmes un īpašuma tiesība Pāriet tikai

ar nodošanas līgumu, bez ierakstīšanas reģistrā; ari šai ziņā
labticīgs valdītājs aizsargājams pret tresām personām,

Pirms_mūsiF likuma '''narkuģa reģistrāciju ievešanas,
īpašuma tiesības uz kuģi ap.'lecinājaar "Beilbrief- kā

kugajoūves grāmatu, tm. dokuments',kas a/pstiprināja īpašuma
tiesību,uz Sugi, zem būvētāja paraksta un kas bija' apliecināms
notarielā uzrādīšanas kārrtīoā,agrāki "Kammerei tiesā.

Tagad šim dokumentam nav nozīmes, jo to atvieto "reģis-
trācijas sertifikātskā īpašuma dokuments.

1ā tad ar kuģa ierakstīšanu reģistrā notiek zināmā meiā

kuģa imobilizāoiia- Aklākiem 1865,g, *likuma Krievijas kuģu
sarakstiem bija vim.irgl..pnbJisksraksturs, uz kuru iz-
sniedza flagas pajtentus,

KUĢU REĢISIR3 vedams pēc sevišķas formas, kur katrs kuģis ar

atsevišķu numuru dabū atsevišķu nodaļu, kura tad nu saSaā" no

sekošam 4 daļām.
Pirmā daļā ierakstāmi dati nar kuģi

(reg, diena, vārds, pied, ostaurt^t,)



5

ucrā 'L-tLi par r-tga īņašniea'u, tL .t.ipat= .iiekiet, t---lerošo

lielums, r.tga vai vina daļa īpašuma tiepību Jsg.ūeanas
pamats.

Trešā dala: ķīlu parādi, to izccmmuiās, oārmaiņas un izbeigšanās,
leturtā *dalt - tiesas ~tmmu. par prasību nodrošināšanu, īpašuma

ties fov 'lier"ob ež o iumi,

Tā tad kuģa r&gistr: jāieved sekosi dati:

1) Kad un zem kāda numura kumio ievests kuģu reģistri
2) kuģa vārds, bet, ja -agrāk kuģim bijuši citi vardi, tad ari

tie; kādiem braucieniem (tāliem vai tuviem) kuģis noderīgs,
3) kuģa īpašnieka vārds, uzvārds un tēva vārds, viņa pavalstnieci

ba un pastāvīgā-dzīves vieta; pie kuģa īpašniecibas- visu

līdzīpašnieku, un rīkotāju, vārdi, un katram līdzīpašniekam,

piederošās kuģa dalās lu.J.ums; pie juiidiskam personām, tirdz-

niec īb asun citart atklātām sacie drlo ām- to nosaukums
,

valžu

atrašanās vieta, tā arī to pilnvarnieku vārdi;_pie komandit-

un akciju komandi. tsab i c č-rīb ām personīgi atbildīgo biedru

vārdis

4) kuģa vai viņa daļu īpašuma, tiesību-iegūšanas pamats ( kur,
kad un no kā kuģis būvēt..- tai iegūtsj

5) galvenie kuģa izmēri un t nāža rec mēru grāmatas, galvenais
ouves materiāls, flāgas zīgnais,

6) kuģa uzdevums ua šķirt,., takelāža un_dzinejs,.mašīnas spēja
mdicetos zirga -oēkos un katlu izmēri

7) dati par irugu klasifikāciju
8) pēc reģistrācijas izdarītais kapitālais remonts vai pārbūve,

ja ar to ir grozījusies k'.iga tilpība vai šķ'-ra

9) uz kuģa gulošie ķīlu palādi.

Kuģa reģistrs ir oieaj ams ieskatīsanai visām personām.

Apliecinātus izrakstus tar uz ktigi gulošiem parādiem izsniedz

vienīgi, a) šā k),iga. īpašniekam

rīkotājam vai viņu pilnvarotām personām

c) kuģa ooligācij as turētājam
d) uz t i.es as' 1ēmuma pamat a.

KUĢU IEĶĪLĀŠANA.

Kamēr likums par kuģu. reģistrāciju paredz kuģu privāttiesis-

kās attiecības tikai garāmejot, "Noteikumi par kuģu hipotēkām

un jūras prasībām*- ņpj^rt o_ Modernos

laikos kuģu ieķīlāšana aus o?mezarna soļojot imobiiizācijas idejai, !ļ'
līdzīgi zemes nekust mantai.. ņemot vērā sevišķas īpatnības,

PEC KRIEVU TIRDZN, NOLIKU lA r.ugu ieķīlāšanu izdarīja, ieķīlājot
kuģa dokumentus un pa,t vtzimējot par to kuģu sarakstos, kuriem

tai laikā tomēr bija pimīgi cits raksturs'nekā tagad.
Bija ies pēj amt .nooibi nir. ķ īiu ie sības

,
arī ieķ 11āj o t ap-

dro š inās anas po1i s i kug i, H

Rīgas biržas t, 1902,g, izstrādāja projektu par"juras kuģu
ieķīlāšanu-: _-

-

_

1890. gc akts
,

ka konsuliem jāapliecina hipotēku akti

pie kug a iegūšanas ,

PEC VAC IJ .it*- ( .6 Cr B ) <: i-1 i. iesib as -uz kug iem nodi b ināmas 11kai

ar atzīmi reģistrā: kuģu. n..došana ķīlu ņēmējam nedz

pietiekoša,

LATVIJAS LI X t'* iOS A N Ā būtu atzīmējams
1919,g. rīkojums

"

b < 1923.g. litt.ms par kuģu reģistrāciju, kas

paredzēja tikai, ka re;m - trā jāieved "uz kuģa gulošie parādi",
bez tuvāk iem nosac 1 i um. fe m,

c)' pē c J. 92 5, g, notcik v.miem reģistrētu kugi var

ieķīlāt bez kuģa nodošanas ķīlas ņēmēja valdīšanā,
'1 .< ? 928, g, 1932.g, "jaur izdotie likumu noteik.

NOTEIKUM.

1, Reģistrētu kuģi atļauts .'. ekīlāt,' nodrošinot katru naudā

izteiktu prasību, pie kam ieķīlāšana notiek bez kuģa nodošanas

ķll as ņem eja vaidi š ana. _Sa dv iokī 1āš anu sauc par kuģu hipo teku.
Atļauts arī ieķīlāt vairākus kuģus kopīgi vienas un tās

pašas prasības nodrošināšanai, pie kam ieķīlātie kuģi atbild
par visu prasību kopīgi un katrs no tiem'atsevišķi', kuras ņodro- g

šināšanai tie ieķīlāti.
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2. Aizliegts ie&ilat kopa ar kuģi citu mantu, kura nav kuģa

piederums.

3r Ar visu ķuga līdzīpašnieku piekrišanu atļauts ieķīlāt kuģa
domātas daļas, šinī gadījumā attiecīgi piemērojami šī likuma no-

teikumi par visa kuģa ieķīlāšanu.
4. Latvijas kuģus, turi pastāvīgi nodarbojas ar piekrastes

kuģošanu Latvijas ūdeņos, aizliegts ievīlāt ārzemju pilsoņiem vai

ārzemju juridiskām pērsonām.

5. leķīlāto kurnivar atsavināt tikai ar obligācijas tu-

rētāja Piekrišanu, izņemot aiallīiunius.kadkuģi piespiedu ķārtā
Pārdod publiskā izsolā.

Jūras prasības un kuģa, hipotēkas seko kuģiem, neatkāri i

no tam, kā īpašumā tas atrodas.

Par kuģu Īpašnieku maiņu J.D. kugniec. nodaļa nekavējo-
ties paziņo ķīlas turētājam, ja pēdējo dzīves vieta viņai ir

*

' zināma.

Pārrakstīt'ar hipotekāriem Parādiem apgrūtinātus kuģus
pie citas piederības ostas drīkst tikai ar kreditoru piekrišanu.

6. Kuģu registrī ierakstītu kuģu obligāciju atļauts cedet

ar obligācijas turētāja blanko uzrakstu vai^arī ar pilnu uzrakt

uz fiziskas vai juridiskas personas vārdu. Šādai kuģu obligācija
cedešanai kuģa īpašnieka piekrišana nav vajadzīga,
jumu, kad pasā obligācijā butu sacīts pretējais. Cesijai jaout
notāra apliecinātai.

Par kuģa obligācijas blanko vai pilnu cesiju notāram jā-
paziņo J.D. ku'iniec.nodaļai cesijas atzīmēšanai kurnireģistrā.

Kuģu reģistrācijas un niPoteka,š pārraudzības,kompetence

piekrīt F.. kugniec. nodaļai, pie kam uz darbības kārtību,,

kuģu hipotēku un jūras prasību lietās kuģniecības nodaļa padota
Rīsas aps;abaltiesai,

ĀRZEMĒS IZDOTU KUĢA OBLIGĀCIJU apliecina Latvijas štāta konsuls,
kurš šo obligāciju vai tās apliecinātu norakstu līdz ar kuģa
reģistrācijas certiilkātu_reSp._dokumentu. kurš apliecina īpašu

,

tiesības uz.kuģi_ nosūta jūrniecības departamenta kuģniecības
nodaļai Ja atzīmi par aizdevuma korrooorešanu

kugniecības nodaļa taisījusi ūz kuģa obligācijas noraksta, tad

attiecīgais konsuls to pēc saņemšanas atpakaļ no kuģniecības
nodaļas pārraksta uz kuģa obligācijas oriģināla.

KUĢU r G3?dAIAS
sastāv no r\

1) ooligāciju apliecinātiem norakstiem y
2 ) kuģu pirksanas - nārdošanas līgumu
3) citu attiecīgu dokumentu oriģināliem

uz kuru pamata korroborētas kādas tiesības uz kuģi konā ar ap-

liecinātiem norakstiem no lēmumiem par tiesību Pirmo nodibināša-

nu vai nodrošināšanu, kā arī par šo tiesību vēlāku grozīšana ur-

dzēšanu.

lerakstos par ķīļu tiesībām (Trešā daļā) sevišķi jāuzrtā .
a) ķīlu tiesības pamats (līuums, tiesas sprieoums)
b ) kreditors
c) kapitāla summa

d) procentu lielums

KUĢU I'KT.IrĀRAIIAS""iTUHi

Lai nodibinātu hipotēkas tiesības uz registrtā ievestu kuģi, ir

vajadzīga kuģa īpašnieka vienošanās ar kreditoru un ieķīlāšanas
darījuma ierakstīšana reģistrā. Uz šīs vienošanās pamata sastā-
dama " kuģa obligācija".

Aizdevums iegūst kuģa hipotēkas tiesības no tā laika, kad
tas ierakstīts kuģu registrī.

Korroborēoas hipotēkas bauda prioritātes tiesības korrobo-

rešanas ierakstu kārtībā.

OBLIGĀCIJĀ JĀATZĪMĒ
1) kuģa vārds

2) prasības summa, procentu lielums, kapitāla

un tā procentu nomaksas kārtība
3) kreditora vārds

4) citi nosacījumi pēc līgumslēdzēju vienošanās.

Obligāciju ieved kuģu reģistrā pēc notāra apliecinājuma.

(7
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Reizē ar ieķīlāšanas darījuma ierakstīšanu J,d,_kugu re-

ģistrā, kuģniecības nodala taisa oarto atzīmi reģistrācijas cer-

tifikatā, Kāmēr tāda atzīme certifikatā nav, kuģa ooligaciju_ne-
iz dod ne kreditoram, ne kuģa īpašniekam, (pie kuģa obligācijām
tieši izsniedz oblipiācii as oriģinālu)

Kuģu reģistri un"kuģu certifikatā ierakstioās nar

kuģu ieķīlāšanu kugn, tikai pec tam. kad uz kuģa obli-

gācijas "ir notariāli apliecināts likumīga obligācijas turētajā
uzraksts par to

,
ka viņš saņēmis pilnu obligācijas prasību.

Pēc at zīme s dzēš anas, kuģa cbligacij as nali ek kugnieclo as

nodaļā,
. ....

Dzēšot pa daļām taisa vgenigi atzīmi reģistra, certnika- g
tā un obligācijā.

Par hipotekāriskiem aizdevumiem uz kuģi, kuģa īpašnieks

atbild ar visu s a v v mantu ļeb kā to 'trakums par

kuģa īpašnieku, atbildību nosaka kur? lai gan ne--;

tieši runāts par kuģa hipotēkām, bet ņemot vera, ka pie mums hi-

potēkas neietilpst jūras prasību apjoma.

PIRMSTERiIŅA TIESĪBAS UZ OBLIGĀCIJA) PARĀDA atprasīšanu ķīlas ņē-

mējam ir sekGŠos gadiļumps:
1) kuģa pilnīgas bojā iešanas gadījuma
2) kad iestājušies apstākļi, kuri kuģa īpašniekam dod

tiesību prasīt no apdrošinātāja pilnas apdrošināšanas h

atlīdzības samaksu ar nosacījumu nodot pēdējam kuģi
3) kad kuģim radušies tādi bojājumi, kuru dcl tas atzīts Mij

par neizlabojamu
4) ja uz ķīlas ņēmēja pieprasījumu kuģa īpašnieks

dienu laikā ne-paziņo rakstiski par visiem uz ieķīlā-

j amc kuģi gulošiem parādiem un jūras prasībām, vai

arī nekavējoties nepaziņo par visiem viņam zināmiem

gadījumiem', kuri ievērojami pazemina kuģa vērtību.

Sājos 4 gadījumos ķīlas ņēmējs var nekavējoši pieprasīt parada

atmaksu
c

Apdrošiaašar.as at.l īdzība_.ieti 1psjĻ' kuģa obligācijas nodroši-

nājumā*, Ara veduimaaksu . kāmēr/viņa vēl nav nomaksāta, var iz-

lietot hinotēkas apmie rināš anai,

NEREĢISTRĒTU KUĢU ieķīlāšana iekšzemē notiek pēc noteikumiem par
kustamas mantas ieķīlāšanu.

KUĢU IZMĒRĪŠANA.
1923.g. 1.

Kuģa izmērīšana urasama kuģa ierakstīšanai reģistra un

kuga klasii ikācij as dēļ.
Latvģit jūra.s tirdzniecības kuģu tilnlba

.f istea asrie kam izmērījamsir katrs Latvijas vai ār-

vaistu ni 1 soniera* pi cdederošs iūras tridz niecīb as kugis, ja tas ir

lielāks par 20 brutto rag. tonām tiipības un nodomāts jūras
tirdzniecībai tai pasažieru pārvadāšanai,

Brīvi no izmērīšanas ir to ārvalstu, kuģi, ar kuriem

valdība nozieguši, attiecīgas konvencijas par savstarpēju mēru

grāmatu atzīšanu, vai kuras bez konvencijas raisiēgšanas_atzīst
.Latvijas mēru grāmatas un kuģus izmēro pec Murson.a sistēmas.

Latvijas mēru grāmatas bez un ar zināmiem grozījumiem at-

zīst gandrīz lielākā daļa ne visām jūrniecības valstīm,

risanu _jzsnie ( z_ mērurāmajui 1.
lijpībn mēru giamatā atzīmae brūtto***un*netto reģistra tonās un

kub ikmotros

l,Lg,tr - 2.83 m.
_

j-
Ja kuģis jau piekrauts un. tāpēc nav iespējams mērīšanu izdai'lt!

tad kuģis 'i zme* rīi ams pēc tā sauktā "saīsināba veida. par ko iz-
sniedzat ikai ''pagaidu moru grāmatu -

kura derīga tikai līdz

kuga izķ rauŠanas""ostai uat 1ija.
irspārraudz Iba par kuģa izmērīšanu pieder jūrniecības

departamentam Kuģus izmerī attiecīgas valdes uz kuģu īpaš-
nieku, vai kapteiņu, rakstisku uzaicinājumu, Izmērīšanas mērķis ir

nodibināt kuģa piekrausanas spēju (viņa tilplbu bet ne kuģa
teoreti.Sko celtspēju,

.

Katra Latvijas vai ārvalsts kuģa īpašnieka vai kapteiņa
pienākums paziņot ostas valdei, ienākot Latvijas ostā, par visām
ārzemēs izdarītām pārbūvēm, ja tās vēl nav ievestas mēru grāmatā,
jo tada gadījumā kuģis attiecīgi mērojams, izsniedzot jaunu mēru

grāmatu^
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KUĢU KLASIFIKĀCIJA.

1. Tā kā ieinteresētām personām, sevišķi apdrošināšanas biedrī-

bām, transporkaiTtoriem u,c. no liela svara dabūt pareizas ziņas
par katra atsevišķa jūras tirdzniecības kuģa stāvokli, tad šma

nolūkam pastāv sevišķas:
klas ifikācij as iestādes

kantori,

biroj i
biedrības

kuri ved reģistrus visiem jūras tirdzniecības kuģiem, sadalot t.*s

atsevišķās klasēs (kategorijās) saskaņā, ar klasifikācijas kanto-

ru izdotiem noteikumiem par kuģu būvniecību. Uz nedejo,klasifi
cijas kantori izrādījuši ievērojamu iespaidu.

Bez tam minētie'kantori pārbauda un uzrauga reģistrētos
kuģus, apskatot tos periodiski caur saviem aģentiem - eksperti

2. Pazīstamākie klasifikācijas kantori:
Londonā - "Lritisn Llotļd" dib. 1%26.g.
Paflžē. " "Buren Veritas" dib. 1828.g.

"Germaniscker dib. 1867.g,
U.S. Buren df ohipping" 19200g.

Veritas"

Itāiii Veritas Italiano"
Krievi j*ā, reģistrs" 1913.g. apstiprināts^

3. Par izdarītu kuģu reviziju minētās biedrīoas izdod klasifikā-

cijas apliecību "certificate of classification", kas tā tad dod

iespēju spriest par attiecīga kuģa īpašībām un-stāvokli.

jūrniecības departaments arī lieto angļu Lloiļd regiS"M.;_

grāmatu par no visas pasaules sakopotiem kuģiem.

LIKUMS PAR JŪRAS TIRDZNIECĪBAS KUĢU

-DOKunnriM.
61 maijā V.V. 102.)

Ikvienam departamenta kuģu reģistri reģistrētam,
Latvijas jūras tirdzniecības kuģim jābūt apgādātam ar seko šiem

dokumentiem

1) Kuģa reģistrācijas certifikātu

dokuments nar īpašuma tiesībām uz kuģi, ko

izsniedz J,D. kugn. nodaļa, reģistrējot ku-

ģi kuģu reģistri/
2 ) fl.agas^_pateņt.u

apliecina kuģa piederību pie attiecīgas
valsts tirdzniecības flotes un kuru kuģis
iegūst no JUD. pēc tā ievešanas kuģu reģistri

3) mēru grāmata
kuru izsniedz 01D. kuģim, izmērījot tā tilpī-
bu pēc tiursorna sistēmas

(Pastāv starptautiska mēru grāmatu atzīšana

lielāko jūras valstu starpā)
4 ) ķuga api vkoša cību

aplleoība, ka kuģis kons trukc ij as un apgāde s

ziņā atsilst zināmas valsts noteikumiem par

drošu jūras braukšanai, un ko izsniedz vie-

tējās bstas valdes.
5 ) di ēnasta lī&tmru ar kuģa k alnotājiem (muns turral is )

kuru ārštiprma vatersauts,

6) apliecība nar kūma deratizāciju vai

ats vab inā šanu no*Tās (nerat izācij as apliecībā
atzīmēts par žurku iznīcināšanu uz kuģa).

7) krav as dokimaent iem,

jā kirt;is"pisltrauts. (konos ame nts v. c. )
3) klāja žurnāls

kas vedams visiem mechāniskā dzinējspēka
kuģiem lielākiem par 150 brutto reg.tonām,
kurā stūrmanis ieraksta kā dienas grāmatā
svarīgākos notikumus attiecošos uz kuģi un

par ko atbild kapteinis parakstoties.

9) Riasīņu žurnāls

vedams virs 1 H P stārtautis'kiem brau-
cieniem paredzētiem kuģiem^

.bez šiem uzskaitītiem dokumentiem Latvijas juras tirzdniecības

kuģiem jabut apgādātiem ar
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a) ja tie lielāki par ]50 8,-R,T,,starot, braucieniem,
ar starptautisko kravas markas apliecību

Šī"Yravas marltaatz īmējama diska veidā uz abiem

kuģa sāniem, un apzīmē līdz kurai vietai atļauts
kuģi piekraut;

b) kam ir radiotelegrāfā ierīce ar radiostacijas
atļauju

c) kas pārvada pasažierus- ar pasažieru apriecibu

d) kas ienāk no epi dēmijas apdraudētas ostas- ar

veselības apliecību

c) kas nodarbojas ar kuģošanu tikai Latvijas pie-

krastes braucienos ar - ķuga pa.si
ĪRZEMES lEGŪTAa KUĢIM līdz tā reģistrēšanai Ikugu reģistri jābūt
apgādātam ar

1) dokumentu, kas pierāda īpašuma tiesības uz kuģi
2 ) pagaid.uflagas patentu

Yko izdod ārzemus esošais Latvijas konsuls)
3) iūras spēju apliecību, vai attiecīgu,klasifi-

kāciias biedtaības certifikātu f ko piem, izdod

British Llougg)
4) munsturrull i.s
5) deratizāci ias anlieclba

6) kravas dokumenti

.
(ja kuģis piekrauts)

KUĢA ĪPAŠNIEKS - KUĢA SAIMNIEKS

KU. im. A_ tAL.z_i_ s ka vai j v r i-

d i p. e,J.a.s _v a i_ s_o_, .pē. r s o nu ko p i o a.

ka" m If v g"*T' s **'ggY" v* z"** ī'p asu'm'a't iesi b v

Par reģistrēta juras tirdzniecības kuģa īpašnieku uzska-
tams tas, uz kā vārda kuģis ierakstīts ,T,D. kuģu reģistri.

REDEFS ir kuģa īpašnieks gadījumā, ja viņš peļņas, nolūka lieto

un izmanto savā īpašumā esošo jūras tirdzniecības kuģi

ARMATE (kvazire dcr s - os c udoreders) ir tas. kas nomā kugi tā-

lākai ekspluatēšanai citiem vārdiem-nomātājs,

KUĢA SAIMNIEKS - var būt ir kuģa īpašnieks, ir arī tas, kam nav

īpašuma tiesības uz konkrēto kuģi , jo likuma par kuģa īpašnieku

atbildību 8. pants runā r

"kuģa saimnieks, kas nav kuģa īpašnieks,
atbild, /ua, t.t,"

Pats par sevi saprotams; ka saimneika jēdziens ne vienmēr

sakrīt ar īpašnieka j ēdzienu, ko mēs itin laoi zinām no agrār-
politikas, tāpec lasot Lcebera kursu, būtu jāņem vērā, kas ir

domāts zem saimnieka iēdziena-

Par_Jtuga. s aimnieķui, varētu gt ej ķt, ķatas ir tas, kas

sava rēķina lieto un izmanto iūras t ir^zniecības neatka,-
rioā no ta. s.aimm.3,ķs***"reiz c ir "i"eb' nav^kuga ipašhie ks_,

KUĢA RĪKOTĀJS ir persona,, kam tiesība n a v t i s k i un

ko m c r c i a 1 i disponēt pam kuģi, un, par tādu var būt

1) Pat s kuga "pašni eks

2) koprederejas gadījumā- tieši izvēlētais

s
, rīkotaj s

3) iznomāšanas' gaaījumā - kuģa annatiers

N,B, Nesajaukt v ar kuģa kapteini, jo kuģa kap-
teini sauc arī par kuga^allitājn

Ku..g _a ī_p .a_.š..,ņ. l_e a...g^..ig. a . ņ.am. Ī,.P. a s astā d a s no

1/ JŪRAS pie kuras pieder
a) kuģis ar vedmaksrg pasažieru naudu

b) arī zināmai surogāti, zaudējumu
at i īdzīias pras ida kuģa boj āš ana,s gadij urnā,

2/SAU3ZEIAES kas ir pārējā kuģa
īpašnieka mantība

a) privātnauda
b) tirdzniecības uzņēmumi
c) apgrozības kapitāli
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d) zemes gabali
c) arī Pārējie viņam piederošie

kuģi - (atķmrībā no konkrēta kuģa)

Izšķirība starp minētām divām mantībām izteicas iekš taa

1) ir kreditori, kuriem atbild tikai

jūras mantība un

2) ir kreditori, kuriem ir izslēdzošas tiesības

uz jūras mantību, t„s, kūkaikreditori

3) ir kreditori, kuru priekšā kuģa īpašnieks
atbild,neaprobežoti ar visām savām mantām,
ir jūras, ir sauszemes

KUĢA ĪPAŠNIEKAATBILDĪBA

Kuģa īpašnieka atbildība ir no vienas puses plašāka un no

otras puses arī šaurāka nekā civiltiesiskā.

ATBILDĪBA IR_P LAŠ A X j^
1) kuģa īpašnieks atbild par zaaideiumiemno neatļautiem dar-

biem, kurus pie kuģa personāla piederoša persona ( piem. kap-
teinis) nodara trešām personām pie amata izpildīšanas,

Prasiou var iesniegt ari kopā pret kuģa īpašnieku un

vainīgo personālu.
21 Par līgumiem un darījumiem, kurus kapteinis slēdz savas

varas robežās kuģa intereses ārpus kuģa piederības osta3<'resp.

ārpus kuģa īpašnieka dzīves kapteinis uzstājas it kā

kuģa vietnieks uzstādamies tiesā kā prasītājs vai atbildētājs
(kas attiecas uz kuģi, kravu un vedmaksu, ja tik tur nav sevišķa

kuga,krav as nilnvarnieka)
Kapteinis- kuģa īpašnieka vietā,- pieņem un atlaiž

r'kipāžu,izfrakte kuģi u,c.

Visi šai ziņā kapteiņa-'kuģa īpašnieka vietā un kuģa
intereses taisītie rīkojumi un slēgtie darījumi ir tieši sais-

toši kuģa īpašniekam
,

ia šajos gadījumos kapteinim ir tiesība
rīkoties uz kuģa īpašnieka rēķina,

Bet"visos šais gadījumos kapteiņa kontrahentiem ir

tiesība tieši griezties pret kuģa īpašnieku^
Kuģa īpašnieka ATBILDĪBA IR ŠAURĀKA tai nozīmē, ka

viņš atbild tikai ar, savu iūras mantibu (kuga mantību)
a) subsidiari oar kapteiņa un ekipāžu trešām personām

nodaritiem zaudējumiem,
b ) nrimārā veidā par a.ttiecībāuz kugi un sakarā

ar kuģi noslēgtiem līgumiem un darījumiem un

pie tam ari tad, ja kapteinis arī nebūtu maksāt-

spējīgs,
c) ķugji_īpašnieks vAR ATSVABINĀTIES no atbildības,

ņodod **3n solul-um"kugfiun frakti

1939. g. 8.JŪL. LIKUMS PAR JŪRAS TIRDZN. KUĢU ĪPAŠN.

ATBILDĪBU

nosaka, ka:

t re 3 a_i s lūjaja t s

Par visiem jūrss prasijiuaiem kirgu īpašnieki atbild tikai ar

kuģi un pie kam kungiem, vecumā līdz 15 gadiem kuģu
īpašnieku atbildība nevar pārsniegt Ls 100,-, bet vecākiem

Kuģiem Ls 50,- par kuģa bruto reģistra tonnu sekojošos jūras
prasījumos:

1) Par bojājumiem, kas nodarīti sakarā ar kuģa
ekspluatāciju uz jūra,s vai uz sauszemes trešo
personu mantai, kaptemaa kuģa kalpotāiu, loča
vai jebkādas citas kuģa dienastā esošas per-

sonas vainas dēļ:
2) par bojājumriem, kas nodarīti pārvešanai nodo-

tai kravai '"ai citām uz kuģa esošām mantām
vai rietām;

3) nar saistībām, kas pamatojas uz konosamentiem
4) par,zaudējumiem, kas izpildot kādu līgumu cē-

lušies jeokadas vainas dēļ kuģa vadīšanā vai

parvaldlšana;



5) par bojājumiem, kas nodarīti ostas ierīcēm,
būvēm, dokiem un kngoj amiem ceļiem.

C c tur t a i s pa n t

Par personu, kas neietilpst kuģa ekipāžā (kuģa dienesta

personāls)
f**āves, vai sakropļošanas gadījumiem, kas notikuši sakarā ar

kuģa ekspluatāciju kapteiņa, kuģa kalpotāju, loča vai citas 'ktga
dienestā esošas 'personas vainas dēļ, kuģa īpašnieks pret cie-

tušiem vai viņu mantiniekiem atbild'aar kuģi un vedmaksu, bet

atbildība nevar pārsniegt: līdz 15 gadus veciem kuģiem i<s 200,-.
bet vecākiem kuģiem Ls 100., - par knga bruto reģistra tonnu,

p i c k t a i s pa n t s

Par visiem citiem prasījumiem, kas nav paredzēti 3. un 4.

pantā, kuģa īpašnieks atbild neaprobežoti,

piem. īpašnieka vekseļu parādi, tāpat par kuģu hipotēkām

ķuga īpašnieks atbild imaprobezoti, jo hipotēkas ir šķirtas no

juras prasījumiem un juras prasījumu apjomā neietilpst.
Bez tam vēl šis pats likums nosaka, ka

kuģa īpašnieks īreaprobežoti atbild Prasījumiem pēc

atlīdzībai, kas' pie nākas kiļga_perš onā i am'un "c itām* kua: a dienestā

pi enemtām pers onām tuz dione sta, *1 īstuma ve.i 11*1kiima pamata.

Attiecībā uz kuģa sailmiTeku, kas rav kuģa īpašnieks šis

pats likums nosaka, ka
tre šā pan tā 1- 5 punktos un

c c tu. r tā p an tā

paredzēfs gadījumi atbildība var sniegties tieši līdz tur no-

teikto summu apmēriem (tā tad kuģa saimnieks, kam kuģis nav

īpašumā neatbild ar kuģi)

ĀRZEMĒSIZVEIDOJUŠĀS 4 ATBILDĪBASSISTĒMAS:

A. Eksekucii a.s Leb,ņaant as^,atbildības, sistēma
"

( Vāc ij 9,3 KancKnav. v. *)
kuģa īpašnieks atbjj,pLtikai ar un frakti? bet līdz

neaprobežotai summai
>

t.1.. nie'dzīt' parāda summu var tikai

no kuģa un frakts, kāmēr kreditoriem ir ķīlu tiesības

uz kuģu īpašnieka jūras mantību, kādas tiesības viņi var

izvest pret ikre izej o kuģa īpašnieku, griežot eksekūciju
uz kuģa mantību,

B. Abaridona sisjbema. (aranc, Beļģijā, Itālijā) pēc

romie*sū tiesību"iespaida,:

ķ.^&^ī.JQašniek s_ gaņ_atbiļ d_ ar_visu savu mantību. bet

. vīnam tj^esība^nz 'Pēc"j aunākauz skata ar kuga
ab edit ors tomēr nekļūst kuģa īpašnieks itkā'
paturot sev veim-ības pārsniegumu, jb kuģis ir pārdodams
izsole uz kuģa īpašnieka rēķina un' ienākuma pārsniegums
pienākas kuģa īpašniekam

0. Naudas sistēma (Aagl ijas ties ībās )
Kugļa īpašnrel^s/a^bi personīgi līdz maksimālai naudas

summai...betgt.i.kal. propo*rčionēii' *Ku^a"Tieļumam, (līdz 6 la
pro oruto tonu pie mantu zaudējumiem un 1 īdz' 15 pie
nersonāllem zaudejumiem), ķsmjēr kreditoriem ir privilē-

&3J^s^Jūj^esib mantību"7Zāut* kašlatsevišķo"š
gadījumos līuzlgs ar mūsu llkujmu) 31 atbildība,
atkrīt pie kuģa" īpašnieka personīgas vārnas.

D. īpašnieks atbild personīgi līdz kuģa mantības vērtībai:
līdz tas vērtības summai, * kuru brauciena beigās, vai

tūliņ pec brauciena nelaimes- iztaisa vira īpašuma in-
tereses kuģī 1 īdz ar frakti: bet kuģa īpašnieks var no

atbildības atsvabināties ar aoandoņu, nododot kuģi ofi-
ciālai uzticības personai kipditolru ""apmierināšanai: pa-
rada ierobežojumu kombināc ija ar atbildības ierobežoju-
miem; atbilctioas lerooežciumi atkrīt pie "nrivitlK

oi_the cwner"; kreditoriem ir priekšrocībā
uz kuģa mantību fZiemelamērikas sistēms)

UNIFIKĀCIJAS

jur,iSkara,jau sakot ar 1907-at mēģināja panākt kuģa īpašnieka -
zpuas atoildibas sistēmu starptautisko unfikāciiui 1913.R+

*

Pieņemtais,projekts bija 1914.g,,jāapspriež, ko Sziauca karš
irata.g,Brisele izstrādāts jauns proi^r-
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KUĢA LĪDZSAIMNIECĪBA; KOP-
REDEREJA.

Kuģa līdzsaimnieciba jeb k- tagadējais 1939,g. 12.ļuļiļa ii

kūms nosauc konredere j_a, ir īpatnēja juras sabiedrioaa

forma, kur vairākas personas viņam piederošo juras tirdzniecības

kuģi izlieto peļņas iegūšanai uz kopēja reķina_
No saimnieciskā viedokļa kopredereja ir sikkapitalistu sa-

biearības forma, katrs, kam'pieder dalības apmērs uz kuģi ir kcr

rēdors.

Starp citu, pēc tagadējā likuma, koprēderejas ienākumi, kuiu

sadalāmi starp koprēderiem nav apliekami ar ienākuma nodokli.

Likums par koprēderejām svarīgs nevien ka tas pieska-

ras tik svarīgai mūsu tautsaimniecības nozarei, ka kuģniecībai,
bet arī aiz tā iemesla, ka gandrīz tuvu pie 100 % no latv. juras
kuģniecības sabiedrībām iekļaujas koprēderejas likuma noteikumos

Atzīmējams, ka A/S. forma_ Latv ijas kugniecība tiknat kā

nebija izplatījusies (Lielākā Latvijas redereja "F.Grauds", kura

ietilpa ap 25 % no latv. kontonažas pirms dažiem-gadiem no a/s.
formas pārveidojusies par partu redereju).

Beidzot arī pats likums nosaka, ka visam koprēderejang (partu

rēderejām, rēderejām), kas jau.nodibinātas līdz ši_likuma izdo-

šanas,līdz 1939.g. l.dcc. jānoslēdz koprēderejas līgumi un jau pa

stāvoši līgumi jāpieskaņD sim likumam.

VISPĀRĪGI NOTEIKUMI

Jaunais likums par koprēderejām pirmā pantā dod sekošu

definējumu:
X o p re d c re i a i r s ab i c d r i b a,

kas ar o"cTveidīgi piekopj tirdznie -

cīb a s kugnie c i b v. ar v"i en v kopr c d e-

ri'em (koprēderejas biedriem! vai

koprēderejai piede"rošo jūras trrdz

n i c c ī b a s kug i.

1) Tā ta,dkopredereja vispirms ir sabiedrība
2) ārodveidīga tirdzniecības piekopšana ar kuģniecību
3) koprēdereja var nodibināties tikai uz vienu kuģi, ja

ir divi tad ir divas koprēderejas (piem. koprēderej a

"Kaupo" kopredereja "Koknesis"; Bez tam koprēderejai var

piederēt uauszemes mantībaA

4) Teikums "
....

koprēderiem ( koprēderejas biedriem) vai

nozīme, ka kuģniecības reģistri tiek at-

zīmēti pirmā gadījumā visi biedri- uzskaitot katra biedra

uzvārdu, vārdu, u.t.t., otrā gadījumā tiek atzīmēta vienīgi
lopredereja kā tāda ( piem. koprēdereja "Kaupo"), neminot

pašus biedrus.

Tālāk likums nosaka-

Ja jūras tirdzniecības kuģis pieder domājamās daļās
vairākām personām, viņu starpā līdz ar to nodibinās koprēdereja,
ar ko viena_otra kuģniecības sabiedrība (ja vien tā nav

/ļ<",sab,)bezkādiemjūtamiem iekšējiem pārkārtojumiem viegli pār-

vērtīsies par kopredereju.

KOPREDEREJA JuRIDISKĀS PERSONAS _tiesības iegūst līdz ar at-

tiecīga kuģa ierakstīšanu Jūrniecības departamenta kuģu reģis-
tri, bis ir svarīgais moments, jo līdz šī likuma izdošanai kop-

redereja, lai gan tika atzīta par sabiedrību, bet bez juridiskās
personas tiesioam.

KOPRĒDEREJAS NOSAbKbRi jāpievieno vārds koprēdereja, vai "k/r",
jāatšķiras no jau pastāvošiem kcprēdereju nosaukumiem, jāmin ku-

ga šķira un nosaukums.

Konrederejas nosaukumā var būt viena vai vairāku koprederu
vārdi.
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KOPRĒDEREJAS IJGUMAM. NAV formāla rakstura (pretēji sta-

tūtu sab iedrib am), b c t,gan likums paredz tajā minēt-

1. (vārdi, uzvārdi vai firma, dzīves vieta v.c,

2.

(*domāi amā' *dalas un tās sadalījums biedru starpa

vai oic d.ruda-1 ības a,pmērs ko predere j as manta)
3. Ko prē dc re ias mai okl is (domicil s )

Jūras koprēderejas līgums jāapliecina pie notāra uzrādī-

juma kārtībā.

lERAKSTIŠAIĪA TIRDZNIECĪBA-; REĢISTRI,- sakarā ar_ko visas koprēde-

rejas ierakstamas Rīgas ;aggab,aļtiesas tirdzniecības reģistri,
(izņemot kabo'tāžas koprētlere;! as, kas nav ierakstāmas), kuram nolū-

kam tad nu ari papildināja iiīgas a-^abaltiesas tirdzniecības

reģistri, kurš vedams visai valstij" ar Registri" C" -_konredc re j ama

kur ieraksta par ko-)rēdcrr 'am uz attieci.ga pamata-šādas ziņas :

1)' nos ankums
,

2 ) sab iedribas sedeklis,
3) da,rb īb as no z are '
4) kuģa rīkotāja vārds un uzvārds un

dzīves vieta,
5) sabie drīb as darb īb as atklās anas datums

,

6.) kuģa reģistrācijas datums,
7) sapiedrīb as registrācij as dat*um s.

Pie kam pieteikums Rīgas apgat,, reģistra tiesnesim iesnie-

dzams 4 nedēļu'laikā no ko prēderejas nodibināšanas.

KOPRĒDEREJAS PĀRVALDĪBA.

Koprēderejas pārvaldības augstākais orgāns ir

KOPRĒDEREJAS SAPULCE, kurā kcprēderi un kuru sasauc

a) kopre dc re jas kugarīkotāj s

b) sapulces sasaukšanu -;ar n'eniasli ari 1/4 konrede-ru

reprezentējošas balsis un ja nu šinī gadījumā kuģa rī-

kotājs liedzas sapulci sasaukt, to ierosmi

sasauc Financu minis trij a

c) Flnanču ari.nisti'lja. ja koprēdereja 1 meneši darbojas
bez kuģa rīkotāja.

Sapulci, vada sapulces ievēlēts vadītājs- koprēdeia
Sapulces-lēmiim.u ja par to nodots vairāk kā

no toalsim'daloties izšķir sap, vadītājs ,

Koprēderejas sapulces izšķir visus jautājumus, bet it

īpaši:
1) ievelēt, un atcelt kuģa rīkotāju un revidentus;
2) lemt par kuģa rīkotāja pilnvarojuma ierobežo-

šanu vai papiaš ināš anu; "
3) lemt par koprēderej as nekustamu īpašumu atsa-

vināš aun vai angriīt Jnāš anu;

4) pārbaudīt un apstiprināt gada Pārskatu ur bilanci,
kuģa rīkotāja darbību un norēķinus;

5) dot instrukcijas kuģa rīkotājam^
6) lemt par ko prēdere j as Izbeī gs anu un ievēlēt

likvidatorus; '

7) citas lietas, kaa nepiekrīt kuģa rīkotājam.

KUĢA RĪKOTĀJS var būt: 1) Fizikā persona (tikai Latv. pilsonis '
2

,

Ainai at a vai kbriamd it sab i.c drība

*(yls2 cm tās biedriem jābūt tikai

Laty._ oils
,

)
3 ) .Liri -iiskā persona

J7ja tāš valdē 2/3 latv.pils.)
Ja par kuģa rīkotāju ievelē koorēderu, ievēlēšanai vajadzīga,

vairāk kā puse no koprēderejas balsīm, bet, ja kuģa rīkotāju
ievelē no citām personām - ne mazāk ka 2/3 no visām koprēdere-

jas balsīm.

Kuģa rīkotājam tiesība rīko te i s un slēgt visus darījumus,
kādus prasa koprēderejas pārzināšana un vadīšana, it sevišķi:
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1) uzturēt kuģi kārtībā

2) izrīdot braucieniem

3; iznomāt te

4) slēgt transeortdarījumus
5) izdarīt vajadzīgas apdrošināšanas

6) saņemt maksājumus
7) pieņemt un atlaist ekipāžu un dot

norādījuimus
8) uz&tāties koprēderejas vārda tiesa kā prasītajam

un atbildētājam bez sevišķas pilnvaras

Ueot.

No otras puses jāievēro, ka kuģa rīkotājam oez koprēderejas
speciālās piLivaras.nav.gjmesīb..as_

'll slēgt koprēdereias vārdā aizņēmuma līgumus
2) uzņemties vekseļu_saistības
3) atsavināt vai ieķīlāt kuģi vai ta daļas
4) grozīt koprēderejas nosaukumu

Vispār kuģa rīkotājam jādarbojas ar krietna saimnieka rūpību.

Kuģa rīkotāja pilnvarojuma robežās noslēgtie darījumi ir saistoši

kā koprēderejai, tā atsevišķam koprederim.

Kuģa rīkotāja pienākums ne velak ka 5 men. pec kalendāra

beigām*
'

sasauktkoprē derejas sapulci
<.

Gadījumā, ja kuģa rīkotājs nevar jeb negrib b ut nar tadu ar

jaunas sapulces sasaukšanu, nekavejoši jāievelē jauns rīkotājs,
pie kam līdz sapulces sasaukšanas kooredereju pārstāv visi kop-

rederi kopīgi,

KOPRĒDEREJAS REVIDENTI, /t.^
Koprēderejas sapuLce ar vairāk ka pusi no visam .rēderejas

balsīm var ievēlēt no koprēderiem ī - 3 revidnetus. Revidenti

Pārbauda kuģa rlkotāj- darbību un norēķinus un par te ziņo kop-

rēderejas sapulcei.

KOPRĒDEREJUTIESĪBAS. PIENĀKUMI UN SAVSTAR-

PĒJĀS ATTIECĪBAS

1) Koprederejas sapulcē piedalīties un balsot personīgi (vai
caur vai likum- nārst,) ar balstiesību samērīgi ar

vi ņa Partu stāvokli kopei ā uz ņēmumā.

2) Apstrīdēt tiesas ceļa'nelikumīgas saoulces viena mēneša laikā

(skaitot no dienas, kad viņš dabū zināt sapulces lēmumu)
3) Apstrīdēt caur tiesu 8 mēn, laikā no dienas, kad pilnai Sa-

pulcei iesniegts kuģa rīkotāja,, norēķins. -
4) Gadījumā, ja koprederejas sapulce nolemj uzlikt koprēderiem

samērīgi viņu partiem 'atbilstošas iemaksas kuģa izlabošanai;
braucienu izrīkošana j un citu koprēderej as i z devumu segšanai,.
un, ja koprēders to nevēlas, viņš var atsvabināties no viņam
piekrītošas izdevumu daļas segšanas* ja viņš 1 nedēļas laikā

no lēmuma pieņemšanas dienas caur notāru paziņo kuģa rīkotā-

jam par atteikšanos no savas kuģa domājamās daļas,'bet, ja
kuģis pieder koprēderej ai, par sava ieguldījuma pamešanu.

Tādā gadījumā pārējie koprederi sadala minētā koprēdera
daļu savā starpā, izmaksājot aizejošam 1/4 daļu no tirgus vēr-

tības, kāda bijusi šai kuģa konrēaera daļai atta,ikša.nas laikā
N.B. Ņemot vēra. ja konkrētā līgumā nav paredzēti ci-

tādi noteikumi.

5) Koprēderiem irarī pirmpirkuma tiesības, gadījumā, ja kāds ne

koprēderiem veļas savu daļu. atsavināt (šādas pārmaiņas jā-
atzīmē 1 īgumā ) /-* -i / ?

6) Koprēderej as peļņa'ui zaud. sa,dalami prcporcionēli koprēderu

daļām koprederejā,
7) Pret koprēderej a.s kreditoriem kopred-ori atbildīgi līdzīgi

"kuģa īpašnieka atbildībai" ar nelielu izšķirīou.
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KOPRĒDEREJAS IZBEIGŠANĀS.

Koprēderej as izbeidzas:

i) uz koprēderejas koprēderu 2/3 balsu pie-

prasījuma.
2 ) ja koprēderej a izsjndināta par mak.sat-

nespējīgu parādnieci
3) Kad'kagis

a) gājis boja
b ) pazudis oez vests

c) ja.atsavināts koprēderej ai piederošs

kuģis vai/tā domājama daļa.
4) kad paliek maz ak kā divi koprēderi

(paliek vj.ens pats- nav vairs koprēderej a)
5) ar tiesas lēmumu

6) ja neievēl kuģa rīko Gāju.

Koprēdere ja neizbeidz as, ja kāds koprēders

atbeicas

oaa.et iegu.ldijurnu
izstājas no koprēde rejas
kļust'Umaķsātneš pējļgs
vai ja viņam noaicināta aizgādība,

Koprēderejas likvidācija uzskatāma par izbeigtu ar attiecīgo
lerakstu dzēšanu kuģu reģistri un koprēderejas nosaukuma dzēšanu

at'?- j f^/j^^l

KAPTEINIS.

KAPTEINIS i r k v a: a īpašnieka uz;.

.

. *T"ī g i,; rr aķp ama t a pie ņ c s Ka l-

uo, v ā ts ļ j altafoteiniš ir pats kuģa īpašnieks, tad

sis dcimejums ne dcr), a i c kam k ap te i n i v a d.a

v n p ā r_v a.ALA-a..../k"u *g i. likumcšl līgumas un instruk-

cijās paredzētās rdoežās."
No te i kurn i pa r ,j ū m i c k i c m paredz ka

1) Rēderim (kuģa īpašnieks, kas peļņas nolūkos lieto un

izm anto jūras t i rdz n, kugl) uzlikts par pi e nākumu

slēgt rakstisku dienesta"līgumu ar kuģa kapteini
2) Kuģa, kapteinis rēdera vārdā pieņem kurna kome;ndu bez

sevišķas rēdera pie kz=1 šanas, bet kuĀa aojtinstratīvo

personālu tikai ar redei-a piekrišanu.

Uz ikviena Latvijas jūras tirdzniecības kuģa, kas dodas brm

ciena, jābūt kapteinim ar likumā noteiktām kuģa vadītāja tiesī-

bām.- Kapteiņa nāves, vai slimības gadījumā, pašā braucienā
viņa vietu izpilda pirmais stūrmanis, līdz Latvijas konsuls uz-

dod kuģa vadīšanu kādai citai spējīgai personai.

KAPTEIŅA PIENĀKUMU apjomu, nonaka

1)1ikurni un no te ikum*&

2j kuģa īpašnieka dotās instrukcijas
un norādījumi

Pēc 1939.g* likuma kapteiņa pienākumi ir:

1) rūpēties, lai pirms'brauciena uzsākšanas, kuģis būtu

juras spējīgs un apgādāts ar visu vajadzīga braucienam
2) lai kuģa komplektēti saskaņā ar pastā-

vošiem 1i kurn i cm."
3) lai kuģis būtu apgādāts ar vajadzīgām jūras kartēm,

grāmatām, instrumentiem v.c, nepieciešamiem piederumiem,
pārtiku u„c,

4) lai kuģis būtu apgādāts ar vajadzīgiem ku;z.a un krava,s
- -

5) Vest žurnālu, kases norēķinus u,c.

6) Kapteinim jāpārrauga kuģa pareiza iekraušana, izkrau-
šana un novietošana

7) Briesmu gadījumos jāvada kuģis personīgi
8) kapteinis atstāj kuģi kā nedēj ais
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9) Kapteinim jāziņo kuģa īpašniekam par brauciena,
norisi, kuģa stāvokli un visu attiecošo uz kuģi
un tā saimniecību, kas varētu interesēt kuģa
īpašnieku.

Tāpat jādod rakstisks norēķins pgc īpaš-
nieka instrukcijām un norādījumiem.

Kapteinim jāizpilda brauciens nenovirzoties no ceļa
izņemot citus ārkārtējus gadījumus, kad jāapmeklē
patvēruma ostā-

IaAPTEIŅA TIESĪBAS

1) kapteinis uzskatams par kuģa īpašnieka un kravas īpaš-
nieka vietnieku darījumos, kas radušies kuģa, kravas vai braucie

nepieciešamību dcl: ja attiecīgā ostā ārpus Latvijas nav sevišķa

kuģa vai kravas īpašnieka pilnvarnipka. Trešām personām šo kar-

tiņa tiesību ir salstoši tikai tad, ja tie viņam

bijuši zināmi.

2) Kapteinim nav tiesibas_bez kuģa īpašnieka sevišķas
pilnvaras:

a) uzņemties vekseļu saistības
_

b) uzņemties hipotekāras saistības

c) pārdot kuģi, kaut arī to atzītu par
bra,ukša,nai_ne derīgu vai neiz labojamu.

d) bez kuģa, rīkotāja atļaujas pārvadāt preces

un pasažierus.
Kapteini s s aņem zināmu nolīgtu

a) algu, vai peļņas daļu
b) līgumā var paredzēt ari

gratifikāciju kaplakus /

12% no frakts)
Ļkuru izsniedza agrāk kapteini
kravas interesenti)

Lai izpildītu apzīmētos pienākumus, kapteinis bauda,zināmu
disciplināru, varu par ekipāžu un viņam ir tiesība tos pieņemt
un atlaist, saskaņā ar noteikumiem par jūrniekiem.

KAPTEINIS ATBILD tikai pret kuģa īpašnieku un vienīgi par

zaudējumiem, kas radušies kapteiņa kaitēj urna vai viņa

rupjās neuzmanības dēļ, kā arī kuģa īpašnieka izdoto pilnvaru,

instrukciju un norādījumu pārkāpšanas "gadījumos.
Kapteini var katrā laikā atlaist kuģa īpašnieks un/konsuls

(pēdējais dibināto iemeslu deļ)

PĀRĒJAISKUĢA PERSONĀLS.

Viss kuģa personāls sastādās no

1) kuģa adminstrācijas un

2) komendeS (ekipāža šaurākā nozīme)

KUĢA ADMINSTRĀOIJĀ ietilpst:
a) kapteinis

b) stūrmani

c) mechāniķi
d) radioteiegrāfisti
c) ārsts

Adminstrativā personālā drīkst būt tikai Latvijas pavalstnieki.

Stūrmanis, kā kapteiņa palīgs
1) uzrauga kuģa personālu
2) preču iekrāvu un izkrāvu

3) ved ķuga žurnālu, kurā ierakstāmi visi notikumi

par brauciena laiku. Žurnālam ir vislielākā nozīme avārijas un

jūras apdrošinājuma lietas:
Stūrmanis izdod kvitēs par kravas (preču gabalu) pieņem-

šanu uz kuģa

V i r s m a š i n i s t i; m c c h ā n i ķ i v.c. ar

pārējiem kuģa kalpotājiem pec krievu tirdzn. nolikuma varēja ap-

vienoties kua:apadome, kura aospriež svarīgākus soļus, kurus iz-
sauc kuģošana.

Pēc jauna likuma briesmu gadījumos kapteinim arī ir tie-
sība sasaukt adminstrativņ personāla apspriedi, bet šo apspriežu
atzinumi kapteinim nav saistoši.
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KUĢA KOMANDA ir viss kuģa personāls, izņemot atzīmēto kuģa
abmrtnstrāciiu.

Jūras tirdzniecības kuģu komandas sastāva ārzemju pilsoņu
drīkst būt vairāk par ylaņu,^ceturtdaļu no komandas sastāva,

Kalpotājus Kapteiniš**uz*''raFstiska kolektīva līguma
pamat a (muns turullīs), kurā noteic kug a nosaukumu, b rauci enu,

algu.

JŪRAS DIENES lA. LIC-Uī-5 at zīstams par īpatn ēj v jūras ties īb r,

un statūtu, kuru nevar ierindot vispārējā civiltiesību saistību

sistēmā. Jūras d,l, var noslēgt uz noteiktu, nenoteiktu laiku,
vai uz kuģa braucieniem,

Atalgojums var izteļjĶties algā vai primažā. J,d, kollektīvo

līgumu Latvijas .mtgs' turuļļa pamata, ko apliecina zvēri

nāts vateršauts (!923< g* jūrniekiem Lkr. 212)

LIKUNS PAR AUTIEM nosaka, ka ostu pilsētās ar finanču

ministra, piekrišanu, atļauts atvērt vateršauta kantorus, kuru

uz dc vumā iet ilpst r

1) apllecmāt di enesta 1 īgumus ar kuģu kaipotaj iem

ari. kuģa personāla sarakstus, kā arī to pārgrozīju
2) iz sniegt"kuģi cm kurnu pe rs onāl a žurnālus ;

3) izsniegt jūrnieku braukšanas apliecību, grā-
matiņas un dienesta apliecības, kā arī aplieci-
nāt braukšanas laiku; -

'(1938.g, V.V, 97.)

VĀCIJA sevišķa iestāde (Seemamisamt) kuģa kalpotājiem izdod:

''Jūras braucienu grāmatu* bez tam, ar viņiem slēdz līgumu
par kura apliecināšanu sastāda ''Munsturroile" par pieņemšanu un

atlaišanu atzīmē braucienu grāmatās (līdzīgi kā vēlāk ievests

Latv i.j ā )<-
Latvija ir pievienojusies Dženovas konference pieņemtam

konvencijām par eki pāža apgādāšanu.

JŪRAS TRANSPORTDARĪJUMS
JĒDZIENS UN VIEDI.

J_u r . t raus por t a- .d. ar i i v.m s iri _i-_

Ķum s a_;r...H..jiru.__v__ien ,s ko n*t ra ņ e,n t s LI
liz i r s te i',ā.i sJ a p_ņ e,m _e__s pr c t a t I,l^
d z ī,.b*u r,,Y*a._cļ.gī_t"f ū r ā v i ņ"*am otra ko n-

tran c n t 22lT_IrjToI'"f ak t_e *tā j"a "v z,t ic c t o"kr
( var pārves v "ari personās*"un *pasl.uJ"

'īsāki:

Juras transporta darījums, ir darījums par prešu,
personu vai nasta pārvadāšanu ar jūras kuģi par zināmu vedmaksu

Bez šiem diviem dalībniekiem piedalās"vel:
3 ) preou .urravas ) sa^emē - destinatars t,i..

persona, kas iegitimēčLamies ar konosamentu

pieprasa izdot kravu

4) ķug;u_ķuaļ^ljar,s_kargaders-(cargo krava, preteji
casko - l:ugfs). kas uzņemas starpniecību pie
frakts līguma noslēgšanas

5) kum,a a.dresāts jeb kuģa korespondents

(N.B, nesajaukt ar precu - kravas saņēmēju, jo tas ir pavisam
kas cits), kas ir rēdera, priekšstāvis lēmuma, (adreses)
ostā un kurš pārstāv kuģa*intereses kraušanas un izkraušanas

darbos: kuģa korespondents ir bieži tai pašā laikā kuģa maklers

kuģa kore spondLenta*attiecības ar rēderu apspriežamas kā komisi-

jas līgums, vai kā uzdevums retāk kā aģenta līgums.

Frakta (jūras trans norta) llguiaos jāizšķir:
1, čarterpartija
2. precu gabalu transporta līgums

ad. i) CARTERLlGut&A.priekšmets ir

a) vai nu kuģis viss f en block- en roucho )
b) vai nu ķuga daļa (Teilckarter)
c ) vai kadas iel nas (Raumckarter)
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Par čarterlīgumiem uz viena kontņmtchenta pieprasījumu pa-

rasti slēdz cej^tepartiju, kā dubultu aktu apzīmē C/P.
Agrāk i*šV*ao'ātimontiisagrle za divās aalās (puses), no kurā s

katrs kontrahents paņēma vienu,

iai ir tikai pierādīšanai dokumenta nozīme viņa

nav vērts papilrs_irret_e.ij.k6*nbsameņt.am.^
"Carue'KLīģumu sIM arī laiku (time charter,

zeitfracht) TMimechaļte.ļjaratšķiras no armatera. (kuganonometāja g
ar to, ka.tikal!*a pi cekrīt kalotel. ņapieņemšana: kapteiniz
arī atvieto tikai armateru. bet ne timecbarteru.

ad 2) PRECU G-ABALU TRM3K)R!?A LĪGUMS ir frakstlīgums,_pēc
kura izfraktetājs vai subiziraktētajs nodod ri-

clbā nevis kurn.iyai.tā .oLalu..v.ai^.z.iiiāmastelpas .^.betapņemas
Pārvadēt*"arlmigi *t'Te teil:t*ußcUidzumu precu

Nj*B, 7 noira,ktē visu kuģi
vai daļu, vai kuģa telpas un no sevis kā subizfraktetājs pieņem
no tirgotājiem (precu īpašnieka) kā/1 attiecia

preču gabalus, .
*

Saimnieciska STARPĪBA STARP CHARTERLIGUMU UN GABALU
TRANSPORTLIGUMU pastāv iekš tam, ka_

1) pie čaruoriīgama izfraktētajam ir darīšana tikai ar

vienu resp, nedaudz iem nofraktotāj iem. izfraktetaj am

jāpiemērojas savu pretkontrahentu individuālām vēlē-

šanām un prasībām.'
2) Pie gabalū transporta līguma vai.nu izfraktetājs vai

nofraktētaj s (kā"sub i.zfraktetājs ) savukart slēdz ar

veselu rindu atsevišķu precu saimnieku; šai gadījumā
izfiaktētajs vai sublzfraktētājs "legt das Schiff auf

Stuckguter an",

Mpderņcs^J.. (tvaika laikmetā) īpaši pie kārtējiem sa-

tiksmes lrūgieirAlLin"ibndampfe?) preču gabalu transportllgumi sāka

izspiest čarterlīgumu. kurš būru kuģniecības laikā bija galvenais

TRANS PORTD.ARĪJUMA NOSI.EGŠANAS KARI IBA,
Tagad, Pcirasjrikuga saimnieks ka, izfraktetaj s vispar sta-

jas tiešās attiecinās ar preču saimniekiem uz precu gabalu trans-

porti īguma pamata, Tirgotāis, kas domā savas preces pārvest uz

citu vietu aiz jūras, griezās šai nolūkā vai nu pie paša kuģa
saimnieka resu/tā aģenta vai pie kuģa māklera.

Pec netikušas vienošanās* kuģa saimnieks resp. aģents iz-

sniedz tirgotājariķuga.z rņni,kur ā paredzēti galvenie līguma no-

sacljumi uh uz'ku ra,s. *tamatall rgotā js prasa. pre Ču pieņemšanu

kuģa bortā pret sniedzamu kvīti (matēs receipt)
Ja kyava bijusi''pieņemoa un novietota jau agrāk spīķerī,

noliktavās v.c. un vēlāk tiek iekrauta- tad ''matēs receipt"

vieta aģents izdod. "wharf age note"'',

Uz šo dokumentu pamata kapteinis izdod konosamentu,

Mcoļoņajji t-raņs joorta līgums vairs netiek slēgts.
ka atsevisk' jĻi'ramF^siīaums;"lsaoalniķranspo noslēgšana
patiesi saisrio ar ronosareuta izsnteg.šaņuf Tā taa konosaments
šai ziņā rep!??,elifēarī "fraķislīg^mīn.

Sakarā ar precu pārvadāšanu jūrā, izdod bez atzīmētiem
zīmes .vēl:

5) cnkusaenou, t.i^kapteiņa sastādītais
precu sarakste kuru prasa muitas likums'un pēc kura,
notiek precu izkraušana, jo viss, kas nav manifestā

un kuģa"komandas pārtikas" sarakstā; uzskata par
kontrabandu.,

6) Faktūras un specif kuras jāuzrāda muitas iestā-
dei nrmuiuēj if ievestās*"preces, lai nodibinātu preču ra-

žošanas vietu un kārt IbuJ

FRAKTSLĪGUMA (TRANSPORTADARĪJUMU LĪGUMA) TIESISKĀ DABA

Kā sarterlīgums ,
tā arsigabaļu tr.i.lg,nav.raksturoj ams kā

vienlgrģB_nomas, līgums ,
kura priekšmets" itkā*"būtu kuģis.

TTomājlaßis*ganbūtuari_kru,t.-namaslīgums, kuru armaters slēdz
ar kuģa īpašnieku- pie šada īsta nomas līguma kuģa un tā telpu
oetencija kuģa eksploatacija un ar to ari oraucienaraiciative
patiesi pāriet uz amateru kā nomātāju.
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Fraktslīgumam turpretim raksturīgi ir

kuģa saimnieka (vai tā"vietnieka) detencija un rīcība un inicia-

tīve pieder vi ņam, kamēr nofraktetājam direkta rīcība

nar kuģi nepiekrīt.
No otras puses pretēji nomas attiecībām kuģa

jāatbild par viņam pārvadāšanai nodotu (cx recepto) un uzticēto

(cutodia/ķravu (lādiņu, preci).
Tāpēc fraktslīgums drīzāk uzskatams kā pārvadājuma līgums.

kas pēc
'

Lū. 2230 pA pieskaitāms pie uzņēmumu līguma veiola.
Apzīmēto uzskatu teorija uzsver nevien attiecība uz gabalu

transporti īgumu, bet arī attiecībā uz čarterl īgumu.

ŠE RŠENĒVIŠ čarterl Lrumu atzīst par kusa

nomas dīgumu, pamatojoties uz krievu tirdzn. noi.

Bet no vienas puses, terminoloģijas un jurid.
kvalifikācijas ziņa kr.tirdzn.nol. tekstam nav jāpiegriež iz-

šķiroša vērība no otras puses tas pats kr, tirdz,,
nol. pants attiecina uz nomas līgumu ari gabalu transportlīgumu,
kuru tomēr Seršeņevičs neatzīst par nomas līgumu.

.

L.C\ 2230 p. pārvadājuma likumu (frakts likumu) atzīst

kā uzņēmuma liaruma veidu (tāpat to darīja agrākais krievu

Ar fraktsligumu nodibinās attiecības

a) starp izfraktētāju un nofraktētaju
b) starp izfraktētāju un preču saņēmēju.

KONOS AMENTS

Konos a ment s i r vē r t s pa p 1 r s ko

izsniedz transportieris v v i n a
_

v i c tin i c k s k y a v d c v ē j am pa r p i c r ā d i-

jum v, ka k 3'a v a sane m t a n*o t r"aTn spo r-

tiera iekraušanai "*Y ādā noteiktā
k v i" va i vien ā no attic č I g a"s līn i-

j*asv a i r elTe rej a s %uy i c m vai, ka k r"a v a

ja v iekr a v t a n o"t ciK tā kug ī.

Ar B/L, tā parakstītājs- kuģa saimnieks, viņa aģents vai

kapteinis apliecina kravas (preču) apņemoties pēdējo
nogādāt uz noteiktu adresi.

B/L. satur sevī:

1) apliecību par saņemšanu
(atbildiba'eXrecepto)

2) B/L izdevēja saistību, kravu nodot

ar papīru (B/L) legitimētai personai

(atbildība scriptura)

B/h izdevējs un B/L saņēmējs bieži ir fra,ktslīguma
(čartliguma vai gabalu tr.l.j kontrehenti, bet viņi var arī

nesakrist, ja ir noslēgts čārterligums un nofraktētājs
no sevis slēdz gabalu transporti īgumu (kā subfraktslīgums) un

kuģa saimnieks (kapteinis) izdod B/L tieši preču (kravas) no-

devējam (itkā subnotraktetājam)
Kravas nodevējs, kas nodod preces pārvadāšanai var būt:

vai nu

1) preču īpašnieks
2) komisionārs

3) aģents
vai 4) speditiers

Ja kņa-aafaktiski pieņemta pārvadāšanai, tad -orečuno-

devējam pieder rīcība par preci un B/L jāizdod un jāisdod s/iņam,
bet ne njfraktotajam kā tādam.

Preču nodevējam, kurš kā tāds apzīmēts certepartijā,
pēdējā un tās ncteikiamisaistoši tikai tad, ja viņš pozitīvi
klusuciesot certerpartijai pievienojies, citādi kapteinis piem,
nevar no preču_nodeveja pr.asitguļamu naudu taisni certepaitm
noteiktā apmēra. Preču nodēvēj ja tas nesakrīt ar nofrāktētā'a

tāp^: ievar rīkoties ka fraktslīguma kontrahents, bet atkaries
no var rīkoties nofraktētāja vārdā; preču
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nodevēja samaksātais fraktsavanss skaitās par izdarītu uz nofrak-

tētāja rēķina. Precu nodevējam nav patstāvīgas intereses pie
f raku s 1īguma izpi I.dīšanas *

sastāda ( pi c
_

č arterl ī^.uma) pēc, cert eparti jas iz došanas

un šaubu gadījumāj b/L atceļ" pēd!ēj o attiecīgās daļās.
Certepartijas'noteikumi saistoši B/L turētājam ka preču rīko-

tājam, ja un cik tālu uz certapartijas noteikumiem B/L atsaucas.

B.ĀTUr6^
1) kuģa nosaukums

2) preču iekraušanas osta un izkraušanas osta

3i kravas apzīmēiums (svars, mērs u.t.t. )
4) oreču. ņēmējs '(adresāts- deatinatars)
5) kuģa saimnieka vai tā vietnieka

aģenta resp. kapteiņa paraksts.

No kapteiņa nav tiesības prasīt sortes (kvalitātes) ap-

zīmējumu, ja par to nerunā cērte parti jā vai matēs receipt*

B/L parasti izdod vairākos eksenplāros, no kuriem viens

paliek kapteinim, bet pārej i c nododami preču nodevējam, jag
vienu eksenplāru prece" izdota t.i-, preču gabalu līgums izpildīts,
tad Pārēj i c zaudē spēku. Preču nodc vej am, kā preču rikot aj am

tiesība prasīt vairāk B/L eksenplāru, gadījumam, ja kāds eksen-

plārs tiktu pazaudēts, "ai arī, lai nosūtītu dažus eksenplarus

pa dažādiem ceļiem, vai lai nosūtītu vienu (ņeindosetu,) eksen-

plāru preču destinataram un ar to pierādītu preču nosūtīšanas

faktu, vēlāk . caur savu aģentu vai banku deštinataram iedodot

indosēto eksenplāru pret frakts naudas samaksu vai pret tratas

paša orderi -m akceptu, vai arī, lai paturētu sev tiesību uz

stoppage m trans itu'- gadījumā, piem, ja des tinatars kritis kon-

kursā.
Konos ament ā tad r.u jābut ar i piezīmei, vai kr av a, izdo da

.

pret vienu eksenplāru, vai visiem kopāt "Pirmā gadījumā citiem

eksenplāriem nav spēka, Lai nenotiktu nejaušība ar kapteiņa ekse.-

plaruļ tad tam pārraksta pāri "Capteins copie not transportable"
vai "copie not negotiable"- kopija ne tirdzniecībai.

KONOS KĀ VĒRTSPAPĪRS.

B/L noteikti atšķiras no certepartiias,

B/L ir

1) technisks, radīts ordeipapirs

(v aj adzīga o rdo rkl auzul a, ķj a .to pra,s a

preču nodevējs, B/L izdodams uz orderi)
2) kā technisks brdeapā.Pīrs B/L indosejams-

ar transportfunkciju, bet ne garantijas_
fuņkc ijār

B/L indosatars iegūst patstāvīgas
un no priekšgājēja neatkarīgas tiesības uz

preci,
3) B/L izdodams ari uz uzrādītāju, bet reti

(uzrādītāju papīrs) Šeit piezīmējams, ka

mvsv Cm L, ne pi.e šķir tiesības katrai pe rs c -

nai izgatavot un izlaist uzrādītāju papīrus,

(likums atļauj valstij un apstiprinājām kreditiestādem_un a/s)
N.B. Bet uz tirdzn,. tiesībām civillik normas pilnā mera neattiecas

4) S/L var bāli papīrs

5) B/L ir nekonstita3rlvs vērtspapīrs, jo tiek at-

zīts, ka vērtspapīrā minētā saistība ir cēlusies (radusies)
neatkarīgi no dokumenta izdošanas.

6) S/Li r k a.;izaisvērt s papīrs , jo konos ament s ap- -
liecina . L lv, no frakt s 1 īguma izlietošu pras īj ujiau,

a) šī prasījuma frakts ties iākās īpatnības nav

pilnīgi dzēstas ar loncsamenta vērtspapīra
daou.

Kaut gan konosaments ir vienpusīgs
skripturtiesiska vērtspapīrs un saistloas

papīrs tā uzņēmējam pa,r labu, viņš tomēr ne-

padara aar nenozīmīgu - pašu frakts ilgumu,
kas katrā ziņā paliek spēkā attiecībās starp

izfraktētāju urtnofi-aktētāju . Tāpēc izfrak-

tetajam jāiznoo. viss tasi ko viņš bija saņē-
mis, pat; ja par to konosaments neruna*
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b) bet tcmēr kono3aments iespaido fraktslīgumu tik

tālu, ka kp_ņo_3amenta_klau.zulaskļūstpaig.ļrakts-
-līguma sa.s*tāvdajām.tādēļ""konosamenta parādnieks

var arī *aizblalolTnātiesar to, ka kravas ceļa esot

pazudušas ,

7) lomer konosaments nav fraktslīguma aķts_vien, bet ari skrio-

turveidīgs papīrs ( pieškri vel.dīgiempapīriem tās iegu-
vējs iegūst tās tiesības. Kas izriet pieši no dokumenta sa-

tura, viņš iegūst patstāvīgās tiesības, bet nevis tiesības,!

piederēja iepriekšējam turētājam/
'a) konosamenta skripturtiesiska daba pie mums Latvija

un citur izteicas iekš tam, ķa parādnieka ieruna"'

ir ierobežotas.,ņemot vērā tirdzniecības apersonagt;
raksturu T nav'pieim.vietā ierunas sakarā ar prečo
nodevēja personu) un arī.iekš tā, ka konosament a

parādniekam katrā ziņā jāatbild par konosamenta sa-

tura īstenību, sevišķi par te. ka viņš saņēmis kono-

samenta atzīmētās preces un apņēmies tās izdot

(atbildība e\ scriotura)
b) Turpretim franču Code dc Commerse un angļu tiesības

vispār neatzīst B/L skripturtiosisku raksturu, bet

piešķir viņam tikai kādu paaugstinātu apliecināšana.;:

spēku.
8) Konosaments ir tradicijas papīrs

"

- dod iespēju rīkoties

ai"precēm - (dispozīcijas vērtspapīrs)

_P a r L a t v i jā i z d o t i c Hr 1 i k v m i c m

attiecībā uz konosamentuoūtu a,tzīmējamsl937.g. 9.dcc. likums

par"pārgrozījumiem un papildinājumiem Muitas nolikumā'),kas no-

saka, ka konosamenti vai*būt izaoti:

1) uz vārdu - (rēkta konosamenti)
2) uz vārdu un orderim (orderkonosamenti)
3) uz uzrādītāju (turētāju konosamenti)

ATŠĶIRĪBA B/L NO CERIEPAR.ri.JA3

1) B/L nodibina tiešas attiecības tļXaiA starp kug,asaimnie
un preču saņēmēju, pie kam noteicot preces saņēmēja tiesisko stā-

vokli B/L nav kā "precu zīme''vienkāršs pavadraksts, bet gan
"saņemšanas (Empfangspapier),var legitimeties ar indo-
sētn B/L. '

2 ) Certerpartij a np _ņpctijoiņalīguma attiecības tikai
starp tās tiešiem t/if llz'īrakt.ētājuun-nofraktētāja

ja uz viena B/L pamata tai apzīmētas preces jā-
nodod vairākiem preču saņēmējiem/tad vietējā "spedicijas firma
vai akreditīva vai rambursa banka saskaņā ar pārdeveTaTakredi-

tetājaj viņai doto priekšrakstu, izsniedz atsevišķam" pircējam
(precu saņēmējam) uz viņas rīcībā esošā B/alpamata tls. izdošanas
orderi (deliveru order) pret pirkšanas summas samaksu resp.
trātas akceptu. Uz ši papīra pamata, kur .cm šaubu gadījumā ir

asignacijas *(bet nebūt nē tradīcijas panira) raksturs, attiecīgam
pircējam iespējams saņemt preci no muitas iestādes
orders gan atsaucaits,ja vien tas nesatur sevi precu izdošanas

prasījuma cesiju, kam varētu but nozīme,,lai nodrošinātu konosa-

menta turētajam ķīlu tiesības vai m transit*',

UZŅEMŠANA UN BORTA KONOSAtENTS
Moderna kartēja tvaikoņu satiksme, kuru uztur līniju kug-

saimniecibas, pielaiž konosamenta izdošanu jau tanī brīdī, kad
kuģis vel nav kiat un tā tadgorece faktiski vēl netika nodota uz

horta, Jo kuģu saimni.ecioanevar preču pieņemšanu, pārva-
dasaaai atlikt līdz oē.dejammomentam, kad kuģis jau ir gatavs
iekraut preces <

nt-

Sinī gadījumā izfraktetājs var pieņemt preci un uzglabāt
noliktavas, saskaņa ar kuģa,zimi<.

Sis konosamenta izdošanas veids .'zaudzisuz tā pamata, ka
precu nodevējam nododot kravu vienīgi pret kuģa zīmi un atstājot
kuģinieka noliktava, nav iespējams mobilizēt/izmantot precē
ieguldīto kapitālu, bet saņemot jau iepriekš"šo konosamentu,
viņau rodas ši konosamenta vērtspapīra tiesības,,
, Šo konosamentu tad nu sauč par

1) uzņemšanas konosamentu ieviesies
uz ieraduma tiesību pamata, atšķirība no
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2) borta konosamenta, kurš tiek izsniegts pir kravas pieņem-
šanu tieši ] pārvadāšanai,

Ar "uzņemšanas" konosamentu preces tiek "zur Beforderung
übernommenf un kurš-savas lietišķas sekas izrāda tikai ar patieso
preces iekraušanu var vismaz faktisko nodošanu kugsaimniekam tie-

šā valdīšanā.

Sakarā ar ''Uzņemšanas" konosamentu pielaižama substitūcijas
klauzula, " received for Shiprnent bu the good s/s ....

or

anu s Steai:ier of the some line"l, kuru precu nodevējs
var arī nepieņemt, bet"*ja tomēr substitūcija pieņemta, tad notiek

itkā trans porb līguma '*Fungibitlizā.cija", i„ spec ies parāda
(pārvadāšana ar noteiktu kuģi ) vietā stājas trai-īsporta gēnus
parāds.

TRAi€ITKONOSAi-^ī€'S
Sevišķas B/L kategorijas sastāda '-Durchfraohts konnosamen-

ten"
,

- Modernā jūras trans k. bieži aptver vai-

rākus transporta posmu&,, kam nomainoties
,

krava jāpārkrauj no

viena transportlīdzekļa otrār a-ādu konos, sauc par transīt-

konosamentu/ un tā var aptvert transporta posmu, j kas nav pakļau-
ti juras tiesībām, bet gan dzelzceļu tiesībām, gaisa tiesībām
vai sauszemes transporta tiesībām-

Ērtības dēļ'un, lai samazinātu izdevumus izslēdzas, ka

izdod vienu pašu galvero (pamat . ) B/it uz visu braucienu par
vienu paušadu frakts summu, kas neizslēdz daļu B/L. Galvenā B/L
izdevējs atbild tikai par to, ka daļu B/L nesaturētu vairāk an-

grutino šus nos acijumus.

i-ĒSIURE UN ATTĪSTĪBA
K-ts ir loti vecs jūras tiesību institūts. K-a nosaukums

radi es Spānijā 16,gs , sākumā, bet iau līdz tam k. bija paz lstams
ar latiņu nosaukumiem.. Atskaitot nedaudzus noteikumuspar k-u

. muitas likumā Latvijā nav rakstītu normu par k-u,
bet attiecīgas ieradumu tiesības pamatojam uz 1667.g. zviedru

juras tiesīoām, Rīgas statūtu. 5. grāmatas un 1861,g, Vācijas
uirdzniecības tiesībām. Modernākās k-a tiesības ir Hāgas 1921.g-
-noteikumi, tāpat 1922.g, Briseles konferencē ienesa dažus pār-

grozljumus,
Ķonos amenta uni.fiķac li.as darbi nesekmē las īpaši aiz tā

iemesla, kā nav .iespēj I.e:r aag.ļ.uurTl^ranču sistēmu, ka.s
neatzīst skr iptp.rti.es v i*kpņti.nentālai sist ēmai

IZFRAKTĒTĀJA PIENĀKUMI.

Ķ.u g a i z f r ak te tā ja m (kuģa s ai m n i a

ka m ) 1 ai* kā j āls Q!- māa If I__ū* rā V. spēj īgs,
k v g i _.s at t 1 o 'c. i g ā... 1 a*o ā,_ s t i p r ā, o rau

cienām d c r ī g ā s tā* v l)*im iJJ*

Gad ījijma, ja kuģi s laika neatb rauc iekp aušanas cstā, ne-

fraktētā.]aa certepartija biezi piešķir tiesiou pēaēj o atcelt, t,i.
no fraktē juma atkāpties, nemaksājot iaut frakti,*

Izfraķtētāj am - (kapteiņa, persona)- pēc vispārēja prin-
cipa jānodod prece Ikrava) adreses ostā vai muitas iestādē līdz
ar attiecīgiem dokumentiem tas sastāvā un stāvoklī, kā viņš to

bija saņēmis,
Izfraktētai sr (resp„ kuģi s ;

1) nes iekraušanas izdevumus, izņemot "en
rouoke" transportu, "en roucke" izfraktē-

šana j/er block) ir pie čarter līguma, kad
ta priekšmets ir viss kuģis par paušalu
fraktsnaudu^

bet 2) Lichterfi-akti parasti (pēc vienošanās) nes

nofraktetājS; (event. kravdevējs)
Lickterfrakts ir vedmaksas izdevumi,

kas ceļas piegādājot kravu ostām pie jūraš
ar prāmjiem, velkoņiem u.t.t. - -

t:.s. lichteriem.
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Pēc Amerikas "Eartes Act" 1896.g- un Schipping Bili 1916.g,
kuģa saimniekam re,pp. kapteinim nav tiesības ( ar

klauzulu") izslēgt atbildību par kuģa nederību braucienam, bet-ja
preču nodevējam piešķirta tiesība pārbaudīt un apskatīt kuģi; taa.

kapteinis gan n;A atbildības brīvs, "tomēr, ja precu nodevējs
tikai vienkārši "atzīst" kuģa noderīgumu, tad ar to kapteinis
nav atbrīv ot s no at i) 11 dīb as /"

IZFRAKTETĀJS ATBILD par to, ka izkrautā prece saskan ar konosamen

tā apzīmēto preci, bet ja prece tika saņemta saiņos, iesaiņojumos
telpās (piem, mucās)? tad pietiek, ja kapteinis nodod konosamenta

apzīmēto gabalu skautu,

Piem. ; 1) ja konosaments paredz 500 mucas vīna- jānodod
nebojātas 500 mucas kā* Lailas"- par saturu ne-

atbild.

2) ja kapteinis pieņēmis ajļO nedriks

- hodot 500 mucas etiķa-
*"

Kuģa atbildība sākas ar "matēs.,recoi pt" izdošanu. Ja pie iekar

šanas ceļas' domstarpība, pi em.lt par precu-skaitu, tad konos amen

tā jāatzīmē- ka skaits paliek strīdīgs, nenoteikts.

Uz neapmierinošu iesaiņojumu kapteinim jāuzrāda pieņemot
preci, pre tējā gadij urnā vi ņš atb i1d par trU.kumu vai bojājumicm,

pat, ja viņš ar klauzulu noraidījis atbildību par bojājumiem.,
lūzumu v. c

-

IZFRAKTETĀJS NF.ATBILD_
1) ja prece pec savam dabiskam īpašībām vai aiz

nof raķt etāj a vainas gāj us i zudumā, vai sabojāt ar

2) neatbild arī par "forsē majeur'' (von hoher Hand)
Pie šādu notikumu iestāšanas kapteinim jāpie-

rāda tikai
.

ka zaudejums, vai bojā,]ums izcēlies
no šada notikuma, bet viņam nav jāpierāda, ka

viņš nav bijis vainīgs.
3) Beidzot jāsaka, ka jau bija amrāk teikts, ka

izfraktetājs parastiv atbild tikai ar jūras man-

t Ibu. (kugiun frakt i), pi. c k šo atb i 1dībv

kugsaimaieki vel ierobežo ar t.,s. ''atbrīvojošām
klauzulām".

NOFRAKTĒTĀJA PIENĀKUMI.

at 0,.i.. r kt,et ā j s (k ravd c v ē j s_) i r t_ā
persona, kas a..,r t" r an s p o r"t' i e"r ī s"T eH z

j v r a s t r a_n s p o r t"a "11 IJ urnu v. n kur a m

noteikta laAā un uz_sava prece uz kuģa
bortu (saskaņā ar attiecīgām ostas parašām) līdz ar attiecīgiem
dokumentiem.

Par nenogādāšanu laikā nofraktētajs atbild. Izfraktetājs
ieinteresēts visātrākā un visdrīzākā precu iekraušanā,

Parasti certerpartija paredz dienu skaitu, kurās precei
jabut nogādātai un cik ilgā laikā kuģim šīs preces jāiekrauj
" iekpaušanas dienas-'- fpec Rīgas biržas parašām) pie izkraušanai

dienas'!

šādas guļ a m a, s dienas aprēķina vai nu te-

košas dienas (running kuras nedējas saprotamas kā tempus
utile.

Ie- un izkraušana,s dienas var noteikt arī vienā kopējā
skaitā.

Pec guļamo dienu notecējuma sākas V i r s g v ļ am ā 8

dien a_s
- (daus of par kurām nofraktētājam

kuģim atlīdzību, kuru parasti paredz certepartiia (demurage),
bet kuras lielumu - šaubu g adījumā- arī var sevišķi pierādīt
izfra'ktetaj s,

j snenogādā pre c i arī norunātā v irsgulas
laika, izfraktētai s var nāt, nenoa:aidot .preci,

bet tcmer pieprasot fraktsnau(tu par nei enemt ām 'Hei pām .r,
b-uļaaias dienas_d.omājamas tina: nie jo

prešu gabalu transportliguma preču nodošanai jānotiek nekavējoši
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uz kapteiņa pieprasījumu --par nogādāšanas termiņiem tiek izsl

dināts vispārlb ai un Indraiduālās intereses nevar ievērot, ja
prece nav šai termiņā nogādāta kapteinis aizbrauc, pieprasot
pilnu frakts naudu.

Fraktspaudu _pēc _vis aārtj,aarincipa maksā nofraktetaj s pie

izkraušanas J"

1* E n i*o uo h o irak t s, ja tā noteikta pēc

tilpuma mēra. aprēķināma atkarībā no cērtepartijas
nosacījumi cm, vai arī no krasas tilpuma,

2. ja frakti noteic pēc preču mēra, svara un daudzuma,
tad frakts maksājama tikai par faktiski nogādāto
ar kuģi un faktiski pienākušo preci, ja vien frakts-

līgums naparedz pretējo, r>etpār sabojāto preci
fraktsnauua tomēr jāmaksā pilnā,apmērā,

3. Frankatura. ir noruna,par fraķtsa,varcu, ko parasti
izlrra!ktē prasa, un šis'Timakt's"avanssskaitās

par galīgi samaksātu, t.i. frakts avanss nav frakts
m risico, ( riskam pakļauta

4. ja kuģis braucienā cietis nelaimi un tāpēc pārtrau-

cis braucienu- frakts kuģim pienākas tikai par no-

braukto ceļu t,s, distances frakts.

5. Pec kuģa pārbraukšanas uz norunāto ostu, kapteinim
tiesība,pieprasīt frakts naudu no konosamenta uz-

rādītāja*
.areču'sa.ņcmšanai (muitas likurnunozime )

nav identiska ar-precu "pieņemšanu" no saņēmēja
puses, un saņēmēji i;ar§*avas ierunas pret trans-

porta izpildīšanu celt aiī pēc preču saņemšanas muitas

iestādē,

Fraktsn audu ārpiisLatvijas ostām pieprasa
un saņem pats kapteiris savā vārdā, ja tur nav se-

višķa kugā vai kravas īpašnieka pilnvarnieka, bet

ne kuģa..kore spoņdajit^._,
6. jāizšķir:

C ar to r f r ak a s nauda, kuru iz-

fraktetājs saņem tieši no nofraktētāja ka no sava

tieša,oaite i-līguma oretkonti*ahentai

R o no s arno n t f r ak t s pienākas
par pārvadātiem preču gaio ad.iemuz gabalu transport-
-līguma pamata..

7.p8 r u.t "to i i"a ktsn a v d a ir atlīdzība 6%/"

v par brauciena izdevumiem
*

Netiip.fraķtsr.auda ir tīra kura aprē-

ķinās par 2/5 brutoirakts

8. izfraktotaiam dēļ savām pretenzijām urfprasibāii
pret nofraktotā ju.(preču.s aņēmēju) pieder nevien

parastās aizturēšanas tiesības, bet arī klusas

ķīlu tiesības

Minētās tiesības para,sti arī paredz

konosaments vai cērteoarti ia,.

9.-Parādi, kas ceļas no konosamenta apmierināmi pēc

"jūras prasību *'7 = kategorijas ,

PREČU (KRAVAS) SAŅĒMĒJS.

X r a i a s
....

tt LL persona v z

kuras ad r o __a
-

c c un ka s

1e g i t'i mē d_a,jī*e_
_

s a jr_. Y'o n'o's ame n tu pi e^
prasa īzd o_, t_

..
r_.alL V .k-k^

Tā kā frakts līgums, ir līgimms trošai personai par labu un

ja
1) nav iz dots konos oments, tad saņēmēja jurudiskais

stāvoklis apspīa,e_zaas_ pevien pēc tirdzniecības
,

bet ari pec'civiltiesībām.

2) ir izdots koņc si:-mcnts
,

tad ore cv saņēmēja stā-
voklis no^teiktaķs ,;ujp_J. s, Faktiski konosa-
mentu gandrīz izdod visur un'sevišķi kā. orderkono-

samentu, no kura ari būtu jāiziet kā no t i p i s ka
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konosamenta, tāpat, apspriežot pārrunājamo j autājumu, šai viet!

būtu arī vienkāršības dēļ jāiziet no tā', ka precu" nodevej s sa-

krīt ar nofraktētāju un kuģa saimnieks (īpašnieks) - ar izfrak-

tētāju.
Kāmēr kuģis atrodas ceļā, nofraktetājs (piem. preču no-

devējs) var kapteinim dot rīkojumu, par preču atdošaņu'atpakaļ,
vai izsniegšanu pēc piederības, bet tiķaļ tad, ja viņš kapteini'

iedod visus konosamenta eksenplārusi*"*
No otras puses, tādā pašā veidā var par precēm rīkoties

arī ar konosamentu iegitimēt-āis dc stinat arjg.
Bet ar to momentu, kad kuģis ienācis^ostā, ar konosament

iegitimētām destinataraai ls* pats tā v īgs obligācijas pras i i ums.
par preču nodošanu viņam.

Konosaments šai ziņa ir saņemšanas (prezenta.cijas un

izpērkams) papīrs.

""Pietiek ar vienu pašu eksenplāru; iapi , vairāki

preču pret eņndent i
.

tad k aptein im pre c c jāa*e pbnē att lecīgā depo-

zīcijas vietā,"*jo* aestinatara tiesību noteic vienīgi
konosaments,

Ko noteic čarterlīgum.s, tas ne aizskan nreču saņēmēju ka

dc st inataru, jo konos ament am ir_plaš.s s&r i pturt iesi s ks speks
.

Tāpēc kuģa sailmiiekš (izfraktetājs) nevar aizbildināt o

labticīga ieguvēja priekšā ar to, ka viņš preci nav saņēmis,
vai saņēmis citas, vai konosamenta aprādītais daudzums etc.

nesaskan ar patiesību. Bet pret šādu atoildību kuģa saimnieks

(kā izfraktētājs) var aizsargāties ar konosamenta klauzulām

t.s, Atbrīvojošām klauzulām.

Bet tomēr tā kā konosaments ir kauzals vērtspapīrs
( pretēji piem. vekseļiem) un tādēļ paliek atkarīgs no materiāl

saistības, t.i., no transportda,rījurna"uz ņemšanas, tad tāpēc ku-

ģa saimnieks var celt visas ierunas, Kuras piekrīt viņam kā

juras izfraktētājam, piem.: ka viņš neesot vainīgs pie kravas

zuduma vai bojājuma*

Frakt snauda ņemama no tā, kae legitimējas ar konos ament-

t.i. ar indosēto uz viņu cmer- vai arī ar turētāju konoša-
mentu, kaut arī preču īstais adresāts būtu kāds cits, un

kaut arī šis pēdējaisbūtu kā tāds kapteinim zināms.

Preču s anēmē j s var atte *.kt ies no fraķtsņaudas sa-

maksas aiz savām pretenzijām no _.iLiglĻLma\ļJ^^^^

Tāpat preču saņēmējam ir tiesība preču saiņus ar šķidru-
mu nodot ant c i nim f rakts nav das vio tā, ja,šķ idrūms pa b rauk-

šanas laiku iztecējis, ja vien konosaments neparedz pretējo.

Ja destinatars preces pieņem, tad viņš ar to
uzņemas apimierihāt īlž7r"aktētāgu sakarā, ai' konosamentu.

Preču s aņēmēj aties īb api c prasīt atlīdzību par preču
bojājumiem un vispār par izfrakt etāja pienākumu neizpildīšanu
izoeidzas ar preču pieņemšanu un frakt3.nauda,s samaksu. Bet
atlīdzības prasījuma tiesības izbeidzas arī piem. : ar preču

pieņemšanu bez ierunām neatkarīgi no fraktsnaudas samaksas.

ATBRĪVOJOŠĀS KLAUZULAS

Juras fra k t s ligu m v aj). rīv o j osas

Klauzulas i r_ šī s ļ__ī gi. m c j i c r ak s -

tītie no te i k v a. r k u"r i\ c m*" kuģa s a ai

n i c k s - j z i\r a ..ķ te t aj s v a, i r ā"k vai
"

m *a-'
z ā ka t s v a b fn, a s u_b_

_

v i"c" m ī"i k v m"i š i"'
X i c m p i c n a X ū m i e_m ī*o par

frak t s 1 i urna pi"l a ī s jLju'jl.^
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šīs klauzulas bija pazīstamas jau vidus lainos un it

īpaši tagad, pateicoties'angļu iespaidam, jūras fraktslagumi pre-

tēji sauszemes padoti Z^s pozitīvam ( piekāpīgām) normām ar ko

rederejas ( izfraktētājl) moguvušas ievērojamu pār-

svaru par nofraktētajiem, izlietojot savu jau bez tam ārkārtīgi
labvēlīgo likumisko atoildību (atbildība ar jūras mantu! ) -

nospiež savus kontrehentus ar t.s, atbrīvojošām klauzulām.

Klauzulas ierobežo galvenām kārtām atbildību par kravas

1/' bojājumiem
2/ zudumiem.

Pēc valdošā ieskata,, ,ki auzuias j,aatzīst par spēkā esošām,

cik tālu, viņas neizsitda at"p ij. dīcu oar*'Taunu nodomu.

Tā Latv, J7l)*.' i6437p7'ndsaka.r ka/
''Vienošanās par to, lai ar ļaunā nolūkā izdarītu

darbību-nodarīts zaudē iras nebūtu jāatlīdzinā, nav spēkā.,."

K1
_

a_u z v 1 a s var at t i c k t i c s

1/ UZ ZINĀMĀM ĀRĒJAM BRIESMĀM t.i. "jūras briesmām",

kuras ir raksturīgas kuģniecībai ka tādai ( bet-ne ārkārtīgas -

criesmas )
Kuģim šim gadījuma jāpierāda pats noteikums, bet ne

tas
,

ka kugi s bija labā štāvc kil,

Preču saņēmējam tiesība tomēr pierādīt kapteiņa vai kuģa
personā 1a ainu (no laidib v. v, c. )

Seit pieskaitāma arī ledus k 1 au. z v 1 a, kad

kuģis aiz ledus apstākļiem :evar sasniegt adreses ostu.

Tā tad iedus klauzula izslēdz "avārijas gros" piemēroša-

nu; visi izdevumi, kas ceļas sakarā ar preču nodosanu-citā ne.no-

enkurētā vietā un laikā,uzskamami tikai par partikulāru avāriju,
un kā tādas dēļ izdevumus nes preču, rīkotājs pats.

Bet ledus iemes

iv piemerot .''ay.ar ijas gros" kārtību/ ja vien attiecīgie zaudējumi
cēlus ie.s. sakarā... ka ota,iņa_jmimj/jj^

No aizjūras nodošanai (pārdošanas) līguma viedokļa
ceļas jautājums' par to. vai iekšzemes importeram tiesība, se-

višķai vienošanai trūkstot- uzlikt savas aizjūras kontrahentam

( pre*ču no dcvēj am) atb 11 d Ibu par to. ka t precesnode v is i,r
zem konosamenta ar ledus klauzulu, ja par to agrāk nav vieno šarms

notikusi.
_

Izejot no tā, ka pie "ūii"'' darījumiem pārdevējs nes

risku tikai līdz preču i ek.oāušanaa,-ku^l, bet pircējs pēc pabeig -

tas preču iekraušanas, irm, preču transporta risku, tad arī

1 c d c v s s tā v o k ļ ar 1 s k v nes p i r c c j s

( tāpat pie "ci un 'm ' )

Ņemot-vēra? ka-ārzemos ( aizjūras; preču nodevējam
tagadējos apstākļos konosaments ( piem. satiksme starp Rīgu un

Hamburgu) pie preču gaba,i.u līgumiem bez ledus klauzulas sadabū

nav iespējams un, ka paar fādu."aeiespē;;u nevar būt nezināms iekš

zemes importieram, pēdējam izdarot pasūtījumus uz aizjūitas pre-
cēm, uzskatams, ka v iņš" klusu ci.ešot

_.

pie_kriti arī iedus kla*

zulas ievietošanai konosamentāl

lekšzemes importērs tāpēc arī nevar preču nodevējai,;
pārmest un celt prasījumus, ka pēdējais viņam iepriekš neesot,

ziņojis, ka v iņš
,

var" sadabū o konos amentus tikai ai* le dus k1 au

zulu^
2/ AR?*ARTEJO NEGADĪJUMU klauzula "acoidents of sea" "of

navigation" - .

3/ klauzula "accidents of vvhat-

ever kind" " acts of Gnl" u,c arī šai gadījuma, preču sa-

ņēmējs var ceļot ierunas kapteiņa vai kuģa personāla
nolaidību.

4/ KUĢA, IA PIEDERUMU UN lERĪČU DEFEKTU klauzula "dammage
from defects of maskinera

..-,

" kāris atbild tikai tad, ja
pretēja puse Pierāda, ka kuģa nespēja bijusi izfrakt ētāj am

(kuģim) zināma, vai, ka kapteinis vai kuģa personāls pie-
laidis vainu,

a/ KAPTEIŅA UN KUĢA PERSOMLA lOLAIpIB.aS KLAUZULA kura atsva-

bina izfraktētāju ( kuģa sa.imnieku ) no ekipāžas nolaidības

sekām \fisparo
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6/ I'PASUPEEČU SABOJĀS VFlßA_klaazu!a piem, r brīvs no Inžu

ma, no sūces (iekažej nofraktetājam šeit'jāpie ,āda ekipāžas
vama,

"

Bez šīm klauzulām izfraktētājam ( kuģim) izdodot kono-
same:;tu. irties iba ievietot konosamentā klauzu.las par to:

7/' _a

s v _a r s, mer S; oL_a_u : "ouantitu. vveight un-

kr wn^'l"
* * '

Sai gadījuma pretējai pusei jāpierada, ka kapteinis na

tieši pie preču iekraušanas saņēmis vairāk,nekā viņš'izkrāvis
un nodevis, vai.,ka pie preces nodošanas pārvadāšanai (iekrau-
šanai) prece tikusi izmērīta, vai ka,kapteinim preču daudzuma
mers nevarējis būt,nezināms, piem.. kad prece iekrauta sagāztā
vai sabērtā veidā (paankas, dēļi) - -

Līdzīgas klauzulas pazīst arī 1939,g, Latvijas ostas

parašas,
3/ ta kapteinim neesot zināma gpraces ķval pierm..ja viņš

navarot vai to pārbaidītg vai attiecībā uz preču
iesaiņojumiem, saiņos- ka saturs neesot viņam zināms: ''coh-
tents uhkomvn", bet šī klauzula tāpat nav pi-lrižanraattiecība
uz precam, kuras oārved sagāztā vai sabērtā veidā,kā arī gadī-

jumā, kad preču defekti un iesaiņojuma defekti biīuši skaidri

preču iekraušanas un kapteinis nav ierunas cālis.

Cik tālu aprādītas klauzulas ir pielaižamas, viņas no-

dibina prezumciju par to, ka prece tikusi pieņemta
o itiojia (iaoā stāvokli '

un pretējai pusei, kura ceļ pretenziju-par precu bojāšanu, jāpie-
rāda* ka

1) kapteinis nogādājis citu prec'.,nsļiekrautu
2) vai, ka prece tikusi nodota labā "stāvoklī,

bet tikuši.cc i.āsabojāt a

FRAKTSLĪGUMA IZBEIGŠANĀS

Ka. krievu tirdzniec, nolikums, tā. arī vācu iLg.B. paredz
sīkākus par fraktsJ īguma izb?igšana,s gadījumiem un se-

kām, ar kuriem likumi cenšas noaroštnāt., am ier kontra-

hentu iaitereses.

Bieži nofraktetāja intereses t. rasām I.ari iekrauto preci at-

kal izkrauj, oet no otras puses pie tam jāievēro a.rī pēdējo preču
nodevēju un paša izfra.ktātāja (kiga) intereses pēc iespēj pa-
ātrināt aizbraukšanu, tāpat kuģim jānodrošina atlīdzība par ne-

ieņemtam telpām,
Erakts 1 īgur-īs izbei :

]/ kf,. /..z _p gi. mr.n-11

A_r_t t, !, nofraktētājam ir tre-

sioa atteikties no frakts Ilguma pie certerparti;: as

ja viņš samaksā frakts naudu

a) Pēc musn *ieslb ām -

b ) pec Kgß - - atsakot ies
*

H1rmš" "k*;ga
r - aizbraukšanas - pusi, bet nēc- pj.inā apmēri

,

Pie gaoa.ru precu j.īgimia frakts -

nauda..
Bet, ia kuģis neatbrauc iekraušanas ostā. noftaktētajam

bieži piešķir'
_y

"opti.on ci canoelling ona ckarter'', / a

'

/
'^*

5/ F i ak/ t s 1 i g_u m_s j e_ j. d z t _3.
"

p-^ļ-^..^..v.k_u JjLJa
ņ„,e.., pie kam, ]a tas notiek

a) pirms, kuģa aizoraukšanas
,

tad nefrakrētājs
ir prīvs no atbildības

b) oec. kuģa aizbrau.kšanaig kuģis iet zudumā
nejauši ( piem strau.de). taa nofraktētājam'.
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jāmaksā distancess frakts par glabātām precēm, atkarībā no no-

ieta ceļa, oel"/*gaaījumā; ja preces īelTzudumā nejauši, tad vis-

pār frakts nav maksājama,

PALĪDZĪBA KUĢIEM JŪRAS
BRIESMĀS.

SENOS LAIKOS pastāvēja pierakstu tiesības- /Strandešanas
tiesības/- sakarā ar kuru-avārijas gadījumā kuģa personāls un mar

tība piederēja piekrastes kungam.
Zem kuģa strandešanas kr, tirdzn. nol. saprot kuģa zudu..."

(gibeļ), t-i.
,

. ...

\ .
, .

"kad kuģis nogrimis,verra uzskrējis uz akmeni, uz sekii

krastā, tā ka kuģi noceļu vai izdarīt izlabojumus nav ies-

pe-jams ".

-TAGAD tādas tiesības viscaur! atceltas* pie kam atzīme-

j ams, ka
_

*

LATVIJA līdz 1925.g. 27,0kt, pec 'veca civillikuma,7ls.n
3. punkta pastāvēja tādā tiesība zem nodalījuma "īpašuma iegūša-
na piegūšanas ceļā" Latvijā kuģu aizsargāšanas lietās pārzina
ostās un muitas iestādes (oāku personāls, ostas velkoņi) policija
ari privātpersonām redzot jūrā nelaimi, pienākums paziņot (pretēji
soda)

Glābtie, kuģis un preces nododami muitas valdei, kura

vajadzības gadījumā lemj par izglābto mantu tālāko likteni.

IZŠĶIRĪBA STARP GLĀBŠANAU UN PALĪDZĪBĀ SNIEGŠANU.

1/ Glābšana- ir, ja kuģa komanda zaudējusi
brīvu rlcību_par glābjamo kuģi un kuga_
glābēji to pārņēmuši savā rīcība (valdīšana)

2/ palīdzības sniegšana - visos pārējos gadījumos

Angļu tiesības un to ietekmētā Briseles 1910.g. konvencija,
kura ir arī-spēkā starp Latviju un konvencijā piedalīgām valstīm

kopš 1932.g* 16. sept. Šādu izšķirību nepazīst un abus gadījumu?
atžist par "salvage"

- Neliela atšķirība ir Vācijas jūras tiesībās kā ari Latvijas
1928.g. likumā par kuģu hipotēkām kā arī jūras prasībās un i939.g
Likumā par palīdz sniegšanu uz jūras ņie kam šos

j *Je -d z i-e nu š" jauc , ;
NJ3. 1910.g. Briseles konvencijas 13, p. nosaka/nacionālus likumus

ši konvencija neaizkar.

PIENĀKUMU SNIEGT PALIDZI3U_uz jūras 1939,g.l._nosaka, ka

katra kapteiņa pienākums ir, ciktalu viņš to var darīt bez no-

pietnam briesmām savam kuģim (kravai, ekipāžai, u.t<t. ) sniegt
palīdzību j v r a s b if i c s ma s atrodošai personai, pie

kam kuģa īpašnieks neatbild par šo kapteiņa pārkāpumi!
uz mantas, kuģa, kravas glābšanas pienākumu ne

Latvijas likums, ne Briseles nenosaka, ka tas būtu

pienāk v m s, tikai nosaka, ka^-glābšanu un palīdzības

sniegšanu pienākas taisnīga atlīdzība, _pie kam__tā_nekādā gadījuaā
nedrīkst pārsniegt izglābto mantu vērtību (novērtētas jeb izsolē

pārdotas)

ATLĪDZĪBU ( 195trg. 1*) NOTEIC (attiecībā uz mantu)

1/ starp pusēm (kontrahentiem) noslēgts līgums vai

2/ tiesā_
(ja līguma nav noslēgts, vai; ja tiesa to atcēlusi)

Katru līg'uimu par palīdzības sniegšanu vai glābšanu, kas

slēgts briesmu oridī un briesmu iespaidā uz vienas vai otras pu-

ses lūgumu tiesagvar_grozit; jo var ņemt vērā
,

kā izglābtais
varēja but piespiesta stāvokli.

Tiesa atlīdzību noteic saskaņā ar apstākļiem, ņemot par
pamatu: , '
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a) sasniegtas sekmes, briesmas, izdevumus v.c.

(attālums no krasta)
b) izglābto mantu vērtību

šī atlīdzības norma parasti ir no 1/4 - 1/6 no izglābtās man-

tas vērtības

ATLĪDZĪBA N E P I E N Ā X A 3

1/ kapa kuģiem un speciāli glābšanai un palī-
dzības sniegšanai paredzēto kuģu īpašniekiem
un ekipāžai,

2/ ja sniegta palīdzība palikusi bez sekmēm.

3/ personas, kas piedalījušās glābšanas darbos,
pretēji glābtā'kuga kapteiņa noteiktam un

šaprāt lgam aizliegumam'
4/ glābjamā kuģa personālam
5/ velkonim par velkamam ku gim sniegto palīdzību
6/ atalgojumus tieši par cilvēku dzīvības glābšanu

juras tiesības neaizskap, un gandrīz visās juras
tiesībās, izņemot Aagliju un u.S.A.

,
par to at-

līdzība nepienākas.

ATLĪDZĪBĀ KA JURAS PRASĪBA

_At-līdziba par kuģa glābšanu, un palīdzības sniegšanu tam,
kā ari kuģa parāds vispārējās avārijas gadījumā pieskaitāms juras:
prasībām un apmierināiLŠ pec 3* jas un'noilgst viena

gada laikā.

ATLĪDZĪBA) SADAIdJUidS

Ja palīdzību sniedz otrs kuģis,
tad palīdzības sniegšanas atlīdzību^-starp palīdzības sniedzēja
kuģa īpašnieku, kuģa kapteini un citām ķuga 'dienestā esošām per-

sonām sadala tā; ka

1/ vispirms atlīdzina kuģa īpašniekam ar pa-

līdzības sniegšanu saistītos izdevumus un

zaudē jurus un no

2/ pāri palikušās summas

a) kuģa īpašnieks saņem 2/3
b) kapteinis 1/9
c) citas kuģa dienastā esošās pers. 2/9

LATVIJAS KONSULIEM ĀRZEMES konsulārā regianenta 143.p. ( par

avārijas procedūru) uzliek ari attiecīgus uzdevumus kuģu nelaimes

gadījumos

BODMEREJA.

Bodmereia ir juras tiesisks aiz-
d c vu m a d a jum s, kur v ka p te i n i s s 1 ē -
svešā o*s tā v z s a v.a Tik v mii s kā r i 1 n-

v ar p jum a pām a i o/k I 1 ā j" o t k u_m i,

i ra k t i un "k ra v kā d v n c "tie m, 1 a i

tu r p i n ā tu b r"a v c i c nu v a i s a g ā d ā tTli
1 i d z c k 1 v s kug, a z 1 a o o š a n ai.

Aizdevuma devējs- bodmerists var prasīt aizdoto naudu at-

pakaļ tikai pēc brauciena (aodmerreise)_laoveiīaias pabeigšanas
pie kam s aņem apmi cermājurru tikai no ieķīlātiem Iverbodmetl

_

ooeiktiem, - iekilašara i_ilratlipķa__neperāonlga.
Kuģa saimnieks" var'āts*va*oinatiesar aoandonu.

Kā,brauciena risku bodmerists par aizaoto kapitālu dabū

sevišķu bodmerijas prēmiju ( līdz 25%)

VEIDI

Izšķir 3 veidus:
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.1./ b o d īij c re ja nepieciešamības

g. a d ī jgi m o s, Latvijā., SSSR. Anglija, Vācija,
b kandmav' ija

2/ jau k t a o o di; c i i ja ,
kur tā kombinēta

ar apdroš' nā jurnu. ( ? ranc ii ā, Beļgi i ā)
5/ ne ī n t a

'

b o d m c r 1 ja (Holande, Itālijā)
kuru slēdz

a) kuģa īpašnieks, ieķīlājot ķugi
b) vai preču rīkotājs ieķīlā preci. Šeit

bodmerists nenes jūras risku, bet pa-
rādnieks atbild, personīgi

Šī pedej ā fo rma z audējus i savu nozīmi, jo kuģa ieķ īlāš ai".i

izdara vai nu hipotēku vai ieķīlājot kuģa apdrošināšanas
polisi- bet preču ieķīlāšanu izdara ieķīlājot konosamentu, vai

preču apdrošināšanas poi isj.,
1 z š ķ i r ī c a starp nepieciešamības bodmei'iju un

jauktob odmerij v pastāv lek š tā, k dme rijas b 0 dme ris ts nes b c

0 rauc iena. b 0dmerij a,s ari amdro š i nājurna ris ku„

Piem, p.rece IC, 000 vē;rnībā 1ekī1ata par 5000, tas ir par

50% no vērtības
.

Ja prece cieš ilcak-iašu. avāriju, kura samazina
viņas vērtām līdz 6000.-* t,i, līdz 60 % tad

1/ pēc Latvijas tiesībām bodmerists saņem visu aizdoto
naudai 5000. kādu paasi i urnu pilnīgi varētu apmierināt no

i-- i . t-g- gri
- . g.'ia/: 6000,

2/ pec franču tiesībām turpretim bodmerists, kurš nes ari

apdrošinājuma risku,, saņem tikai 3000 ( 60% no 5000)

30DMEREJAS APMIERINĀŠANAI KAi'TI.BA
La t v i j ā ar 1928.g „

likumu par juras prasībām un

hipotēkām attiecībā uz kuģi un ved.irnmaksu*kā ari to piederumu

noteikta priekfv-tiesibu kārtība, saskaņā ar kuru bodmerejas pra-
sība (likiims tieši nepiemin šo vārdu)" apmierināmas pec 6. kāte

gorij as, pie kambodmčrijas piasības apmierināmas pirms kuģu hi

potēkām (**s .k at. .) gadīj 1 :mosA* ja šīs pras ības iz c ē luš ās ne agrāk
par 3 mēnešiem pirms hipotēķif korrobbrēšanas un pieteiktas jūr-
niecības d-ta kugniec, noaaļai korroborēšanai pirms hipotēku
K.orrobo rašanas,

Ja ir noslēgtas vairākas bodmerijas- par brauciena laiku,

tad pretēji viepārēj'iaa- noteikumiem, par Ķīlu tiesību konkurenci

j aū.n ā kā b 0 5.m 0 r ja bān. d a priekš r 0 -

c 1 b v.- Ta,s izskaidrojams ar to. ka pateicoties taisni beidza-

majai bodmerij ai? kuģim 11 dota ies pēja nonākt norunātā ostā um

1 īcL zar 10, apmi er 1 nāt b 0 (bae ri stu

BODMERIJAS ZĪME KĀ VĒRTS ItiPilt',

Bodmeriju. slēdz rakstiskā formā ( ko pāredz konsula

regl. i*-
, ..

) boomtl ijas zīmes veidā-, kura uz bodmerista pie pra

slj urnu jāizraksta orderim kā. i* adīts vērts papīrs un vairākos

eksenplāros, un ke:, ''tehnisks vērtspapīrs ,

*

ihdosej ama.

LATVIJAS KONSUi-aM pēc konsulārā reglamenta pienākas a

palīdzēt taiiteirim, nepieciešamības g-.dījumos noslēgt bodmerij a

līgumu,
BOBMERIJAS^VPrSTURE.

Vestur 1s 11 0 odm'ir 1j a artll s. 1j us ies v iidus laiKos noc

romiešu jūrr*at- aizdevuma-- f ar,ņug_ pie kam naudas deri*';.

arī nesājo rau ciena._rls kj :r .i-ei* i"iĶīāšana ar liet išķ as atbil.dīb i *
pazīmi "izcēlās no ģermā ņu gt iea Ibām. S aaiksmeT attīsl.cties. b-od-

merija, za.udēja savu. nozīmi.

AVARIJA
JĒDZIENS UN VEIDI

Vis p ā r a c m a v ar i_ j
_

saprot z au d r

j v m uus ,Ju p v v r i č_ē_l__u_š__.i_ c.
_

s ku g i" m._y
Kr*a"v a i, _v_.'a. i a_P 3. c .m.,..k._p p. ā no" V ā' *oi an c T"a 3r
m c s g" a Čt ī j v m a,
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1r i c v v t i 3"d z n, n 0 1 i kurn s i z š ķ 1 r a

4 a v ar 1 j v v c i aus.

LIELA AVĀRIJA

Ja brauciena laikā gabae, ka kapteinis ir Spiests lab-

prātīgi ziedot, uzupurēt kuģa vai kravas (preču) daļas, lai glās-
tu kuģi vai kravas daļu piem,. izsviežot kravas daļu pār kuģa mal*'
Jau no seniem laikiem'tika atzīts princips, ka šinī gadījuma zau-

dējums ,
kuru cietuši vieni briesmu (zaudējumu) dalībnieki, atli

dzinams tiem briesmu dalībniekiem, kuriem par labu notikusi lab-r-

-uzupihrēšana, 1ā ua-izdevumu jānes visiem avārijas da.
iībniekiem kopīgi. 31 t.s. lielā avārija ir upuri,
Izdevuai

,

kurl nodarīti kuģim vai avai ar kapteiņa rlcību,
g-lābjot vai kravu no kopējām triesmānr

VIENKĀRŠA jeb PAr!TIKULĀRA_ AVĀRIJA,

Te ir tiešie zaudējumi nq_ne laim.es .gadilumiem (uguns-

grēks, aizturēšana, kapteiņa vai e'kTpāžanolaidība, bojājumi no

oreču dabiskām Ipaš loām etc.) un vispār visi zaudejurnu,,oojāju
un izdevumi, kuri nepieder ne pie lielas avārijas,"ne pie mazas

aararijas
Šādus zaudēiumus

, bojājurnusun izde uarusnes kātrs daiīb

nieks atsevišķi, tā tad tie nav sadalāmi staro dalībniekiem.

Ja niem,: uaunsgrēkā prece sadeg, tad zaudējumus nes preču rīko-

tājs, bet 11*aktszudumu nes izfraktobājs. 3apiot ams, cietušām

der zaudējuma atlīdzības prasība pret vainīgo personu uz civ,
likuma pamata vai pēc jūras tiesībām..

11AZAAVĀRIJA
Te pieskaitāmi visi normai kuri ,attiecas uz

kuģošanu kā tādu.

Pēdējā laikā tos nesa izfraktētājs viens pats, jo moderno.,

laikos šie izdevumi bija zaudējuši savu nejaušības raksturu ua

tāpēc vispār nav attiecināmi už avāriju ( j.zfraktetājsto sedz

no bruto frakts, paturot sev nettofrakts ),

KUĢU KOLĪZIJAS - SADURSIES AVĀRIJA

Krievu tirdzniec. nolikums šim veidam paredzēja,sarežmira
noteikumus, bet praksē jau līdz 1939.gr., kad tika izdots "likuri.

par avārijām", piemēroja

i/ Starptautiskos noteikumus p:_,rkuģusaduršanās
novēršanu uz jūras Vašingtonā pieņemts)

2/ 1910 art Briselē pieņemto konvenciju attiecībā
uz palīdzības sniegšanu un glābšanu uz jūras y

VĀCU Hgß atzīst tikai divua.īstās aiarijas veidus

1/ Orosse Havaarei

2/ besondere Ravarei

FRANČU: Code dc ~Commerce.

1/ lielā avarija
2/ partikulārāU avarija

LArV I J A S "Likums par avarij.am"l939gn B.jūlijā.
āvarijas^ka

1/ Lielā . a v a,r i j a

2/ Pa r t i k v 1 ā r ā a v ar i ja
un bez tam vel likuma trešā daļā runā īpaši par

3/ Ku g v s a d ukr s m ē m

KUĢU SADURSMES

plikums par avārijām o.jūl, ;
X ,u_g. s mc s__i r dņ _y v v a i vairāk r

3ay s t a r_p ej i ne a 11k a r*ī g'_u__k*li' v tie š a"
v a 1 netieša, s a s kārš an ā s.
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Sad.ūiKSmjunovēršanai,kuģiem jārīkojas pēc starptautiski ppe
ņemtiem noteikumiem kuģu sadursmju novēršanai uz jūras, un gadī-
jumā, ja sadursmē bojātais kuģis nogrimst nesasniedzis tuvāko

ostu.un nav konstatē vi citi.nogrimšanas cēloņi, tad.pieņem, ka

nogrimš ana ir sadursmes scka.s.

prasība.s,kas cēlušās no sadursmēm

I/ jĀ*ras_kugiem savā starpā

2/ sYarp jūias kuģiem no vienas puses un

iekšējo ūdeņu kuģiem no otras puses

kārtojāmas pēc
* -

Likuma,par Brisele konvducijas dažu no-

teikumu anvienošaiiaia uūiecībā uz kuģu saduršanos_!V*ald.V.l932 -

( 147.n* .)Sb konvenciju ratificēja lieiāiā ,daļa jūras valstu.

Kā vispārējie principi šai konvencijai būtu;

.1/ ja saduršanās notiek aiz viena kuģa vainas, tad

atbild kuģis. kura dēl saduršanās^not ikusi

2/ Ja vaina ir kopīga, tad katra kuģa atbildība ir

samērīga,rata atsevišķi izdarītās vainas lielumam

Tomēr, ja atkarība no apstākļiem nav iespē-

jams noteikt ainas samēru.,vai ja izradās, ka'

kuģi ir vienlīdzīgi vainīgi, tad atbildība sadalāma

līdzīgas daļās samērā ar kuģu vērtībām

3/ ja saduršanās notiek nepārvaramas varas deļ (force
majeure), tad zaudējumus cieš tie, kam viņi nodarīt

4/ Frasibas par zaudējumu atlīdzību,ceļamas
a) kuģa piederi'oanostā.- pret kuģa īpašnieku
b ) ārpus kuģa piederības ostas pret kuģa īpaš-

nieka vietnieku resp. kapteini.
5/ pec 19i0„g. Briseles konvencijas, prasība noilgst

2 gadu laika.

LIELĀ AVARIJA
BŪTĪBA

Liela avārija raksturojama kā zaudējumu un izdevumu kopība?
kura ceļas kuģim, kravai uh frakt i j ,

sakarā ar kapteiņa rīcību,
uzupurējot kuģa vai kravas daļas, lai glābtu kuģi un kravu no

kopējām briesmām.

Tā tad lielās avārijas norēķina mārķis ir, lai Samērīgi Sa-

dalītu zaudējumus uz visiem trim faktoriem ( kuģi, kravu, ved-

maksu) un proti, uz tiem-, kuri glābti, un arī uz" tiem, kuri gā-
juši zuduma.

Pamatojums šāda, principam izriet no diviem momentiem:

1/ spaidu stāvokļa un

2/ s avstarpēj a apdrošinājuma, komb inācij ām

Visskaidrāk šis princjaps izteicas pie kravas izsviešanas

pār kuģa malu, jo
*

.
-n\o.

h o vienas puses , ja kuģi un kravu varakopejam briesmām

glābt ar to, ka to atvieglina/ izsviežot kravas daļu pār kuģa
malu. tad šāds spaidu, stāvoklis attaisno ielaušanos privātīpašmr
novedām,
no otras puses taisnība prasa, lai zaudējumus no tā

ciestu ne tik vien tas./kura preces izsviestas, oet? lai zaudēju
sadalītu uz visiem, kuri bijusi tais pašās briesmās.

Tā tad. briesmu kopība' attaisno z uzbrukumu privātīpa-

šumam, bet prasa arī savstarpēju, attin.otru par zaudējumiem.
"Jau "?EiīUß nAiKuS preču Izsviešana par malu tika atzīta un

normēta, sevišķi Grieķijā saskaņā ar Pod.osa.s salas tiesībām:
"Lejķ Ri c dī.a

.

dci actuj ,
k āda.s ties ib as pā rņēmuš 1 ar ī romi eš i

lUaclus "mērcium'' /.i a,
-

- /-r.-- .

VIDUS LAIKOS noteikumi par lielu avāriju tika vēl

paplašināti, pie kam vairāki no tiem pamatojās uz 1 īgu m-

i s ķ U; briesmu kopību.
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Vēlāk no jauna atgriezās pie likumiskās briesmu 6opibaS,mc
kuras pieturas arī modernie tirdzniecības likumi.

JAUīJAKOS LAIKOS jāsaka, ka tiesību principi par lielu avāriju
aandrīz saskan pie visām tautām,.

Lai novē r&tu pārpratumus;j urni cc io a, jurnieciba ieintere s c

tas personas, kuģu īpašnieki, tirgotāji.' īpašos kongresos:
G-lasgovā 1860 (lorda Braughan vadība)
Jorkā 1864

..
. Antvearene 1877

Liverpūle

.
Stokholma 1824

izstrādāja
" J_o r ka s v n An t v c r p c ne s no te i-

-6 v m v s'J pēc llur-iem tagad parasti nokārto lielo avāriju,_ja
to līguma-slēdzēji vienojušies,citādi ir nozīme ari nacionāliem

likumiem.

Jaunākie izdevumi ir 1924.g. zem virsraksta
"Oork - Antverpen - Rules*' ( noteikumi )

Sie noteikumi sastāv no 23 rules (pantiem), pie kam

tulkoti latviešu valodā ( V.V. 198.v.c.)
Latvi jas prakse 1 īdz a. 8. j ul., jasaka, ari pieturej a

oie Jork - Antverp-,- Rules līdz minētā laikā tika izdots

/ Likums par avārijām
kura izstrādāšanā tomēr pamatā un izveidojumos tika ņemts
JFork - Antverp.- Rules (izņemot noteikumus par kuģu sadursmēm)

Likums sastāv no trim daļām
1. daļa - lielā un part ikulārā avar ij a

2. daļa - avāriju kārtošana

3. dala - kuģu sadursmes

Likums nosaka, ka

"Par LI3LO AVARiJU uzskatams t i ka.i tā d, t

notikums, kad tīšām un saprā.tī "g*"i i z -

oTarīts ārkārt ē"j s up v r i s v a i nesti

ā r kā r t ej i i z d c v v m ko pi g droši b es

1 a b ā. l.a i g 1 ā_b tu n o"k o p i g ā m b r i c s m ā:
.

b rau c i*ē"n ā r i s ka kIT p i b ā s a i s t i"TTir

m a v - ku g i, k r av v v n v c dma k s v.

Uz PA RTIKULĀRO AVĀRIJU attie-

c a s v i s i ne"l a i m c s g a d urna r ad i t i c

z au d ē j v nfi v n i z d c v um i, k"*a s ne p i c d c r.
pielielāS avārijas.

Part ikul ārasavar i j as zaudē jumus *-.un iz dcvumus kug 1s

un kpava nes atsevišķi katra par sevi.

Jāsaka, ka "L i k"u ms par avārijām"
operē un noskaidro galvenām kārtām lielās avārijas gadījumus-un
procedūru, noskaidrojot, kādi gadījumi attiecas uz lielo avāriju
un kādi pie tās nepieder.

LIELĀS AVARIJAS PRIEKŠNOTEIKUMI

_Pie lielas avārijas priekšnoteikumiem (rekvizītiem) pieder;

1/ Ārkārtīgiem upuriem un izdevumiem jābūt kopītās drošības labā,

Tānec, ja kugis iet ar bala,stu, oet ne ar precēm, tad vispār
nevar runāt par lielo avāriju. Kopējo briesmu iespēja Sākas

jau_ar pirmo precu pieņemšanu uz 'kuģa, lielās avārijas
gadījums var-notikt jaa paša iekravās ostā, pirms kuģa galīgas
piekraašanas.

Unuri un izdevumi kas nav nesti kopīgās drošības

tā tad,nav meskaitami pie lieiāš"avarij as
.

Piem,: ja izsviesti daži sabojātie precu gabali, lai

tie nebojātu citas preces.

2/ Kapteiņa rlcīaa.i, uzupurējot ku-takravas daļas, jābūt_izdarīta
tīši _ar nodomu ,^1 ai noversau kopējās briesmas. lāpēc uz liela"

avāriju nav attiecināmi zauaējumi, kuri neceltasno kapteiņa
rīcības briesmu novēršanai, bet tieši no pašām briesmām, piem,
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precu vai kuģa bojājums no pēdējā uzskriešanas sekli, vai no pa-

ša ugunsgrēka, bet'no bojājumiem, kas, dzēšot ugunsgrēku nodarīti

kug;im, vai arī abiem kopā.
3/ Kapteiņa rīcībai cirstai uz kouloā ituug.a.

kravas uri vcdmiaksas) glābšanu no, kopīgām oiuesinam.,
,

Itāpēc, ja Kapteinis Kravas glābšanas nei vien virza,
uz ienaidnieka ostu, kur ienaidnieks kuģi atņem ka prīzi, ku.a

zaudējums nav atlīdzinams_ lielās avārijas kārtība.

4/ Vispār jāatzīmē, ka zaudējumiem pec lielās avārijas pielīdzi-
nāmi' izdevumi par kuģa _i z 1 abos auruoitu Jkugu nal īdzību. -

šaņu v. c. un sevušķi t., s. a;r.v ietotie izdevumi. rurus izdara

kapteinis, lai ietaupītu citus ĪleJ.āķus Tzdeumus,

Piem. : kapteinis, kura kuģis sabojāts, pārkrauj preci
uz otru kuģi. lai nevajadzētu apmeklēt patverama ostu, kuras

izdevumi būtu. lielāki par pārkraušanas izdevumiem,

/^^/^f

LIELĀS AVARIJAS PIEMĒRI

Uz iieio avāriju attiecās sevišķi sekcš"'e gadījumi;

1/ Kravas, vai tās daļas izsviešana pār malu, ja tas iz-

darīts'kopējās drošības labā

2/ Kuģa un kravas bojāšanu, dzēšot ugunsgrēku uakuga,
ne atlīdz ina tomēr bojā jumus, kas nodarīu i kuģa vai

saberztas kravas dalām', ko bojājis ugunsgrēks kā tāds.

3/ Zaudējumi un*bojājumi, kas cēlušies kuģi tīšām uzliekot

sēklī kopīgas nrošības labā. Tomēr pēc lielās avārijas
neatlīdzina zaudējumus, kas cēlušies kuģi tīšām uzlie-

kot sēklī tādos apstākļos, kad bez šādas rīcības tas

nenovēršami tiktu"izdzīta malā vai uz klintīm.

4/ Zaudējumi un bojājumi mašīnām un katliem, ka- radušies,
mcginot. atbrlvbt' no s ēkļa bis tamā stāvokl ī esošu kugi,
ja pierādīts, ka tie cēlušies no patiesa, nodoma atbrī-
vot kuģi no sēk ļa ko pigās drošlbaš labā, riskējot ar

šādiem bojājumiem ( pārmērīgas mašīnu izlietošanas)
Parastie masinu. un katlu bojājumi i-rugim peldot nepie-'
skai tarni lielai av ari j ai.

5/ Ja krava, kuģa kurināmais un materiāli atsevišķi vai

kopā izkraut i l- <r. i-klī eso š a kug;aun šāda ricība iz -

dar 11a kopēj ā s drošib as laba,,, ta d nec lielās avarijas
noteikumiem, jāatlīdzina izdevumi par izkraušanu liei .
laivās, liellaivu nomu un eventuālo atpahaJ.iekraus anu

kuģa, kā ari citus no tām cēlušos zaudē i umus vai bo-

jājumus..
6/ Kau kuģis, sakarā ar nelaimes gadījumu, .ir spiests, &o-

pej ās gļāb š anas no 1ūkā, ieiet patvēr urna, ost a,' picm. :

izlabojumu izdarīšanas dēļ, Izdevumi par iebraukšanu

ostā, izbraukšanu un iekraušanu un uzturēšanos (piem.
alga personālam, personāla uzturs

, precu iz un

precu uzgtab-āšana, ostas nedevas' v. c, ) atlīdzināmi

lielās avārijas kārtībā; bet paši izdevumi oa.r kuģa
izlabojumiem piederētu, pie lielās avārijas tikai tad,
ja tos kapteinis izdarījis tiešām taisni, glābšanas
nolūka;

7/ Ja kāds no avārijas dalībniekiem vajadzīgo naudu nesagā
dā, tad nepieciešamie i zdevumi par vajadzībās naudas

bodmerei.as. vai otrādā ceļā, jāatlīdzina
pec lielās avārijas nobeigumiem.
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LIELĀS AVARIJAS ZAUDĒJUMU
SADALĪŠANA

Pairata IJ.kūms par avārijām 1939*ar> B<jul.
g. B,jui. pamatojas*uz Ljork- Antverp.- Rules

Tā kā 1 i c 1 a agv ar i ja jānes kopigi^ frak-

tij ( vedmaksai) un kravai., un sakarā ar to radušies

jānoteicl'lLar""tos sadalītu starp kopējās briesmās cietušiem un

tām glābtām vērtībām (faktoriem) samērīgi ar to vērtību ce-

nām, tad rodas sekošie jautājumi

1/Kādai vērtību kopībai, kompleksam jeb grupai
ptekr1 v tiesība nz zaudējum a auli dzio v

t.s, tiesība uz kontrioūciju)

2/Kādai vērtību kopībai ( kompleksam jeb grupai)
j. āatlldzina zaud.ejums
(T,s, kont ribūcij as pie nākums)

3/ Kā noteic aira attiecīgo vērtību cena

( punktos l/un 2/ )

4/ Kādā kārtībā sadalāmi zaudējumi
( norēķins - dispa,ža)

5/ Kādas formalitātes jāizpilda kapteinim, lai

paturētu tiesību uz zaudējuma atlī-

dzību par kuģi un frakti.

AKTĪVA MASA (aktīvais kapitāls jeb avārijas masa) ir

tā vērtību kopība ( grupa, kompleks ), kurai ir uiesība uz kon-

tribūciju, t, i.,viņa saņem Samaksu no pasīvās masas,
t. i. ( cietušās vērtības) /Ar.,;.,///,(/,.,,)

PASĪVA MASA (kontribūcijas kapitāls) ir tā vērtību kopība
(grupa, kompleks ), kurai ir jāatlīdzina zaudējumi (/<ashvu^iv-

SERSEļiEVIČS gan pietura.s pie pretējas terminoloģijas
attiecībā uz aktīvo imasu.

LIELĀS AVARIJAS vispārējie noteikumi

lielās avārijas noteikumiem bauda tikai
tādi zaudējumi ( bojājuma, izdevumi), kas ir šis lielās avārija
tiešas sekas, pie kam: šie zaudējumi var būt arī kā sekas no

1/ trešās personas vainas dēļ

2/ kāda avārijas dalībnieka vainas dēļ,
šinī gadījumā vainīgam nav'tiesībās uz

av arijas naudu,, i c dal Ibnieki

var prasīt atlīdzību no vainīgā, ciktālu

viņi'nav apmierināti pēc lielās avārijas
noteikumiem

NEATLĪDZINA p ē c__ 1 i c 1 ā s a v ar i j a s z a v-<

d.ē j v m v s, nodarvot kuģim vai kravai sakarā ar kavēju-
miem braucienā^

JĀŅEM VĒRĀ s a d a 1 a t z au d ē jum v s pēc lielās

avārijas vienīgi:

i/ tās vērtības, kas pastāvējušas brauciena noslēguma
vieta un
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2/ not c ikumus ,
kas nastav dis pažas sas ta-iišanas vi ota

A/ TIESĪBA v z ko n t r i o ū c i i v ,
.

(piekrīt vediaa%Saļ (iraktij; un

kr av ai kā akt īv ai ma-S ai )

KUĢIM n notaksētās vērtības jāatskaita zināma daļa atka-

rībā no vecuma kā 1/3 daļas aivil Ikums no remonta izdevu-

miem par jauns veca vietā", jo pie pilnas atlīdzības kuģa

saimnieks-.saņemtu vairāk nekā viņš bija zaudējis,
Gadījumā, ja pie lielās avārijas aplēses tiek atzīta kuģa

kondemnacija tad*šo 1/3 daļas atvilimi--

mus neizdara, bet vienkārši notaksē kuģa atlikušo vērtību

( dzelzs v.c. vērtību)

Kuģa kondemna.cija ir oficiāla atzīšana par neizlabo-

jamu, citiem vārdiem atzīšana.

Pēc Latvijas tiesībām kuģa kondemnacija iestājas ( it

īpaši avārijas gadījumos), ja pēc kuģa likmaīgas a.-ps'katīšanas

tiktu atzīts
-

ka

a) kugis nav izlab 'rj ams

vai b) mazākais saimnieciski neatmaksājas to izlaoor

( No apdrošināšanas tiesību viedokļa kuģa kondemnacija uzska-
tama nar ararosi nāšan as gadij urna"iestāšanos).

KRAVAI
a/ Par uzupurēto kravu ( t. i. pilniai pazaudētu)

atlīdzība noteicama pēc tirgus cenas, kādas pastāv nedēja iz-

kraušanas dienā brauciena, noslegurnia vietā.

Par pamatu aprēķiniem ņem kravas netto vērtību nu

Skaitot tai frankofrakti un no dabūtas kopvērtības atvelk visus

pos izdevumus, kas nar tām izdoti pēc lielās avārijas, izņemot
tādus izdevumus, kaš atlīdzināmi pēc lielās avārijas.

b/ Par^s acojāto kravu, ja viņa pēc izkraušanas tiek

pārdota, tad zaudējumus aprēķina nec formulas

a ( b - c ) ;

b

kur "a"- ir sīs preces tirgus vērtība nebojātā veidā pēdējā
iz kraušanas diena

"Ts'' - sīs preces tirgus vērtība nebojātā veidā Pārdošanas
dienā --

"c" - ir oar šo nrecl saņemta pārdošanas summa*

kaita/

_iīc šādi aprēķinātas netto tos izdevumus
kas par tam izdoti pec .Lielas avārijas, izņemot tādus izdevumus,
kas aulidzmajami rieiāa avārijas noteikumiem.

Piezīme:

Par lielās avārijas izdevumiem atlīdzina, 2 % komisiia.a
pec lielas avārijas noteikumiem,

VELMAKS AI

-

j

atlīdzība izfraktētājam nar vedmaksas zaudējumu
noteicaara, ar iūras riskam pakļauto vēdmaksu.

kaua putu jamakSa par uzupurēto kravu, ja nedēlā būtu
nerunāta ( adreses ; vietā, pie kam ir* atvelkama ne šis"vedmak-
sas naudas viena treša -vaļa. (par saboiātu kravu izf rakt ētāls

"

ve,-maksu nezaudē

vas&paitsu,par pamatu ņemama distances vedmiakss.
vedmaksa iīnziras proporcionāli .noietam ceļa Gabala -

ja avārijas gadījurā lēmuma ostas vietā iegāiis '
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Izfraktētāis ar kravas uzupurēšanu nezaudē frankos tu?;!

kupa &a.trā ziņā vinan jāsaņem ari nar uzupurētu kravu.

8./ KONTRIBŪCIJAS oienākuml jānes i- *.

I/ Ja kuģim rikai jānes kontribūcijas pienākumi,

bet nav tiesības uz kontribūciju ( t.i, kuģim
pašam nav cēlušies zaudējumi uz lielas avārijas
pamata) tad^

Kuģa kc/u^ribūcijas pienākumam pienākošo
vertībif aprēķina pēc vērtības brauciena_pa-

b*e īgš $n.as,"* vļctāl_kz 9:7.as_ _i zkraus anas laika,

3/Ja kuģim ne tikai "jānes kontribūcijas pienākumi.

bet ari pašam tiesība piedalīties uz koņtrioueī-
jas tiesību ( h. 1

„ ari tāpat ir cietis),
tad kitta kontribūcijas pienākumam pienāko-

šo vērtību aprēķina pec kuģa vērtības brauciena

pabeigšanas vietā ( izkraušanas vieta)

pieskaitot tai vēl atlīdzību, kura ky-gim pie-
nāk as lielāsavarijasnorēķ ina kārlloa.

KRAVAI

1/Ja kravai t i ka i jānes kontribūcijas pienākumi,
bet pašai nav'jāpiedalās pie tiesības uz kontribūciju, tadļ

Kravai jākontrrbrear glābto kravu pec notaksētās vēr-

tības ( kā tas augstāk aprādīts.' pie kam" neatkarīgi no ta,
tā būtu ( kvalitāte)'sabojāta vai ne .

Aprēķinot šīs glābtas kravas vērtību, no tās atskaita uz

kravu attiecos ie sevišķie .*ateririi ( kā piem. apsegšana ar bre-

zentu kravas patvēruma ostā v. c, ), ja tādi nebūtu jāmaksā, ja
nenotiktu lielā avārija.

2/Ja kravai nevien jānes kontribūcijas pienākumi, bet. ari

pašai pienākas tiesība uz kontribūciju ( ja pie tās pašas reizes

piem. daļa kravas ir pazaudēta,), tad' kravas kbntribūcijias pie-

nākumam pienākošo vērtību apiaķina pieskaitot pie ad 1*) punktā

aprēķinātai vērtībai, art atlīdzību, kura kravai pienākas uz

lielas avārijas norēķina kāroības.'

VEDM#S A

1/ Kontribūcijas pienākums vedmaksai paē glābto kravu

( t.i. to, kas netika pazaudēta) aplēš sekoši:

Jakontribue ir tikai nettovedmaksai, jo tikai netto-
vedmaksa līdzinās vedmaksas vērtībai adreses vietā.

Netto vedmaksas vērtībā ietilpst:

a) fr ar.katura( ve dmaksas avanss )
+ b) riskam pari ar.ta vedmaksa, atvelkot

no tas vienu trešo daļu

_

2/gadījums, ja vedimai.sai nevien jākontribuē ( jāpiedalās
maksājumos j, oet ari pašai tiesība uz kontribūciju, varbūt, jā
krava jeo tās daļa ir upurēta ( zudusi ),

"

'

, , šinī gadījuma vedmaksas vērtību aplēš- kā pie ad i)
punkta aprēķinātai vērtībai pieskaita to atlīdzību,
rura vedmaksai Pienākas uz lielās avārijas norēķina pamata (* io

uzstājas arī kā cietušā masa).

Jūras riskam vedmaksas vērtību aplēš atskaitot
no Brutuo veomaksas frankaturra Jūras riska vedmaksa ir tā,
kas pao.ots riskam, gadījumā, ja izceļas nelaime ar preci, bet

( vedmaksas avanss) allaž paliek izfra.ktētājam
kuia saimnieksm;
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DISP

Avoti : i/ Likums par avārijām 1939.g.

2/ Konsulārais reglaments

D i s pa ž a i_r p 1 ā.'-nsp ar 1 i c 1 ā s a v a-

r i j as zaudē j urnu un t c at l_īorz īb aS

saaa 1 ī i v"m v avārijas dalībnieku

starpā.

DISPAŽAS SASTĀDĪŠANA

l/Dispažu sastāda zvērināts dispažiers, kadi pastāv pie
Tirdzniecības & rūpniecības kameras.

2/ Jāsastāda kuģa īpašnieka izvelētā vietā vai nu

a) kurlrugis šķiras no kravas

b) nai kuģa piederības ostā

3/ Par dispažas sastādīšanu un dispažieru izvēli jārūpē-

jas kuģa īpašniekam, ja viņš to nedara? tad citriem

avariias dalībniekiem i
r_ tiesība ierosināt dispažas

sastādīšanu, pie kam pēdējā gadījumā Latvijā tad nu

dispažieri ioūeļ Tirdzn. &rūPiic kamera,

4/ tirdzn, tiesības prakses dispažiers tikai

nodibināja un noteica avārijas zaudējumu summu un

sadalīšanas plānu pec būtības, tā tad ne tiesas spn-
duma veidā un pēc jauna likuma dispažas lēmumu var

pārsūdzēt Tiesu palātai,, kura tad nu var nolemt

dispažu, vai nu

a) apstiprināt
b) .grozīt
c) atcelt

DIS_PAJ,IARA ir;

l/uz attiecīga likuma, likujravai parašu panata
a; notenKP avarij as veidu"

b) sastādīt vispārējo zaudējumu
aprēķinu

c) sadalīt zaudē-jumusstarp lielās

avarijas dalīoniekiem.

2/ Uzaicināt_sludinājumu ( V.V. ) ceļā pieteikties

ieinteresētām oeršorām, pieteicot vajadzīgos doku-
mentus un ziņas,

3/ Dispažiers pats var iekasēt avārijas maksājumus un

tos izdalīt tikai visu avārijas dalībnieku sevišķa
uzdevumā*

DISPAŽAS SATUI^
.

Disnaža iesākas ar aostāklu attēlošanu, kuri radījuši
avāriju un viņa sa,stāvno

1/ kuģa notaksētas vērtības

ir

2/ Kontribūcijas kapitāla, kas/kuģa, kravas un ved-
maksas o r i c s_m a s p ā r c i c tu š a s

a a ļ v kopvērtības (pasīvā masa)

3/ Avariias _kapitāls ( aktīva masa)
kura ietilpst tas kuģa, kravas un vedmaksas daļas,
ka s cietušas zaudējumus ,kuram
zaudējuma apmērā ir tiesība uz atlīdzību no

koiiunoucijās kapitāla puses
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4/ Zaudējumu sadalīšanas plānu ( kura ap-

rēķina to dalības koeficientu ( procentuālo propor-

ciju starp Kontribūcijas masu un avārijas masu), ar

kuru katram,' atsevišķam vērtības faktoram jāpiedalās
pie zaudējumu segšanas,

5/ Katrā dispažā apzīmē trīs faktorus

kuģi
kravu
vedmaksu

( katru no šiem trim faktoriem samaksājamo daļu
sauc par avārijas naudu)

bet patiesībā pie galīgas norēķināšanas samaksas

izdara resp, saņem tikai divas personas
-

a) kuģa saimnieks resp.

iziraktētāj s

b) nofraktētāis resp.

preču rīkotājs
*

AVĀRIJAS DALĪBNIEKU PIENĀKTAI UN #BILDIBA

i/ Katram dalībniekam jāiesniedz dispažieram dispažas
sastādīšanai attiecīgie nepieciešamie dokumenti un

ziņas, pie kam vaj^dzīg^sekspertīzes izdara kameras

uz aicinat ic 11et pratej i,

2/ Ar avārijas saistības raksta tās

dalībni ekiuz ņemas sais t ību nokārtot avarij as mak-

sājumus , a,.r_ knaiim
.

viņiem būs jāpiedalās lielās

avārijas zaudējumu segšanā un no otras puses,
vaj adz īb as gadījurnā viu i cm piekr īto šass pie -

prasīt no pretējās puses prasības ceļā.

3/ Par zaudējumiem, kas cēlušies no lielās avārijas,
katrs dalībnieks atbild

'

. pēc trešās kategori-
jas " juras pras ij urnu.-' apmērā

4/ Kwga īpašniekam ir tiesība savas prasības apmieri-
nāšanai aizturēt kravu, tāpat kravas saņēmējam ir
tiesība jūgt HAsu aizturēt "kuģi.'

5/ Av arijas dal īb ni. ekiemuz 1ikt par pi e nākumu s amak -

sāt atlīdzību dispažierim pēc L T R X noteiktas
taks c s.

KONSULĀRAIS REGLAMENTS

avārijas procedūru paredz trīs posmos

1/ lietas izmeklēšanai ar dokumentiem, lieciniekiem
noprati nāš anu ii-1.1.,

2/ zaudējimiu novērtēšana

3/ zaudējumu sadalīšana starp zaudējumu nesējiem
(disraža)

Ja avārijas procedūru vada konsuls, viņam jāpalīdz kap-
teinim zaudējumu novērtēšanā caur ekspertiem apdrošināšanas

*

aģentam klātesot, um izvēlēties uzticairu un kompetentu dispažēru
zaudējumu sadalīšanai,

Ekspērtu_atzinumu un dispažiera sastādīto aprēķinu, konsuls
tikai legalizē. Sie dokumenti pievienojami avārijas protokolam,

Kad Latvijas kuģa avārijas protokolu uzņem un vada attie-
cīga kompetenta ārzemes vietējā tiesa, notārs vai c., tad
uam yieta_esošam patvijas konsulam no kanteiņa puses jāpaziņo
par auuiecigo,faktu un konsula pienākums novērot, vai avārijas
procedūra notiek kārtīgi un uzticami,.

Pec paoeigtas procedūras- konsuls lūdz tiesas izrakstu
no protokola un piesūta to L,J,D, un Ārlietu ministrijai.
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AVARIJAS PROTOKOLS UN JŪRAS
PROTESTS.

JURAS PROTESTS.
Juras protests ir dokunentā izteikta_kapteiņa ( var

viņa vietnieka) deklarācija par savu rīcību, novēršot **

, brau-

ciena laikā notikušos nelaimes gadījumus, kuru sekas var bnt,
zaudējumi vai. bojājumi kuģim vai kravai, vai kādi citi zaudējumi
brauciena normālas" gaitas traucējumu deļ.

J ū r a s p r o te s t ap i c te i k š an a

1/ pieoeicams piimiaiā lēmuma ostā 24 stundu laikā
rēc iebraukšanas ( ārkārtējā gadījuma pir-
majā piemērotā vietā)

2/ Latvijas ostās jūras protests pieteicams notāram

3/ Ārzemēs attiecīgās valsts piekritīgai iestādei

vai Latvi jas konsulam'( ņemot -vera vietējos
1ikum.us un starptc not. u.t. 1. )

Jūra s -p r r te s t a raksturs

Pēc likuma nar avārijām par jūras
atzīstams dokuments, kura kaptdmis dekiare, ka ir izlietojis
visus līdzekļus, i.ai nov.aa'ai. ostā kuģi un kravu nebojātā veidā

un patur sev visas tiesības pret ieinteresētiem kravas īpašnie-
kiem; kuģa un kravas apdrošinātājiem u,t.t, gadījumam, ja
ne 1aimes noti;kurna do 1, 'konstatētu zaudējumus vai bojājumus
kuģim vai krasai,

Jūras nrotoshs ievedams attiecīgā aktu grāmatā, pa

lielākai daiļai uz jūras žurnālā ierakstījumu pamata,

Konsulārā reglamentā arī ir paredzēti attiecīgi no-

teikumi izdarot jūras protestu.

pēc savat; jurrdiskās dabas, jūras protests uzskatams

uar,a*oi.em;ā.dījurnu,.rod.ro ne par notariēlu aktu.

A.VARIJii3 PROTOKOLS '

Avārijas protokols ir dokuments ar ziņojumiem nar

svarīgākiem brauciena noteikumiem., bet it sevišķi pilnīgam un

skaidram atstāstījumam par notikušiem nelaimes gadījumiem,
atzīmējot rīcību -- zaudējumu novēršanai vai samazināšanai.

Par avārijas protokola sastādīšanu rūpējas kapteini
vai. nepieciešamas gadījumos tā vietnieks,,

A v ar i j a s p : o to ko 1 a sastādīšana

1/ j āsastāna t'i'SU mēnešu laikā pēc jūras
protesta piote ikš anas

(ar r inansu ministrijas atļauj v

av a,i ijas pi-otoko .1 a. sast ā dīš anu var uz 1 ai.ku

atlikt;

2/ pie avārijas protokolu Sastādīšanas bez kapteiņa
vel japieo a* as liecinieki cm

a; vienam no kuģa adminstratīvā neasa
*

i ' vienaa no komandas

c) diviem no klaja komandas

3/ Latvijā avārijas protokolu sastāda notārs

4/ Ārzemēs attiecīgās valsts,uz to kompetenta
sena vai Latvijas konsuls. ( 3 un 4 punkti lī-

dzīgi ar juras protestu)



41

5/ Avārijas protokolu sastāda uz kuģa klāja ( juras) žur-

nāla pamata, bet, ja klāja žurnāls nav vests vai gājis
bojā. tad uz iesniegta ziņojuma_apraksta_vai liecinieku

klaja žurnāls
= juras žurnālsJ

L__atviias konsula pienākumi^
a t t i c c 1 b ā v z a v ar i ja s p r o t oik o 1 v

Avārijas protokols obligatoriski jāpieteic arī Latvijas

konsulam, un, ja kapteinis to nedara, konsuls sper šim gadījuma
konsulārā reglamenta paredzētos

Ja avārijas protokolu uzņem Latvijas konsuls, tad

a) z c m z v ē r a s t a var taisīt_tikai tie

Latvijas-konsuli, kuriem ir attiecīgās judiciaras
tiesībaS

b) bez zvērasta var uzņemt visi Latvijas
konsuli:

JŪRAS PRASĪBAS

JĒDZIENS

Juras prasības ir juras tiesības sastopamas īpatnējas pro-

cesuālās prētenzij as.

Jūras prasību jgdzienu bieži jauc ar likumiskām ķīlu tie-

sībām, Jo prakse tas parasti atrodamas savienojumā ar* juras pra-

sībām Sads savienojums kāpina juras prasību prioritāti.

Jūras prasību īpatnības pastāv

1/ sevišķā to apmierināšanas kārtībā

2/ jūras prasību nodrošinājuma ierobežošanā.

Francijā, Beļģijā un Itālijā jūras prasību nodrošinājums
ierobežojams pametuma ceļā, kurpretim Vācija un Latvijā tas
likumiski ierobežots ar'"juras mantu y

Sadara ar to Tūras prasību nodrošinājtumā arī neietilpst
apdrošināšanas atlīdzība ( Francijā otrādi)

parāds tomēr ir
nodrošīuats _ar_.aaparošmašanas atlīdzību

( pieprasa ieķīlāta kuģa obliga-
toriSKu apdrošināšanu, paturot apdrošinājuma polisi pie sevis)

_Apmierināšanas kārtība atšķiras no civilprocesā paredzētās
kartioas,

Piešķirot kuģa kreditoriem atzīmētas sevišķas tiesības,
likumi līdz ar to no

1/ vienas puses gan nostāda tos priviliģētā
stāvoklī, bet

2/ no otras puses arī aprobežo prasību apmierināšanu
aļa_kuga.riaņtu.

No tā izriet: ka ķuga kreditors ir

lietišķas tiesības"* uz

kua*.a mantisu,

_

( par kuģa hipote'kāriskiem parādiem
un personāla algām knga īpašnieka atbildība tomēr
ir ne aproce zotaļj
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Latvijas kuģu hipotēku un jūras prasību lika

nesaka jūras prasīb_u priekšrocību apmierināšanas

lāraību, pie tam sajaukdams jūras prasību un kuģa hipotēkas

jēdzienus. '

- Japāna. Skandināvijas valstis, Vācija un

jūras -a*asības apmierināmas pec posterioritat c
_

principa.
_

ar ko vēlākā kuģa brauciena laikā radušas juras prasības

apmierināmas pirms tām* jūras prasībām ,
kas cēlušas iepriekšēja

brauclenar

APMIERINĀŠANAS KĀRTĪBĀ

Pēc 1928.g. likuma par jūras prasību un hipotēku priekš-
rocīcām tās apmierināmas uz vedmaksu un pie-

jūras mantu) sekošā kārtība:

1/ Valstij pienākošie t i c s a s izdevumi un

visi uz kuga gulošie valsts un komunālie

nodokļi un no d c v as; izdevumi nar

k v g a ap s ar d z 1 b v un v z t u"r e-

š a nu, skaitot no ienākšanas ostā: izdevumi,
kuri izdarīti kreditoru vispārejās intereses kuģa,
uzturēšanai vai nolūkā panākt kuģa pārdošanu un

tā vērtības sadalīšanu

2/Kug ap c r s c n ā 1 a a 1 g a & un citi

kuģa dienestā stāvošām personām likumīgi pienā-

cīgie atlīdzinājumi: ja"dienesta līgums slēgts
uz laiku, tad par pēdējiem 3 mēnešiem, ja uz

braucienu, tad-par pēdējo izpildīto braucienu, pie

kam-pec likuma ši atbildība ir naaprober:

( t,i, kuģa īpašnieks lrWī!d. nevien ar Kuģa maura...

bet ar visu savu mantu)

3/ Atlīdzība par kuģa. glābšanu
un pa l_i dzibas'sniegšanu
tam, ka ari kuģa parāds vispārējās avārijas gadījumi;

4/ At 1 ī d z 1 b ap ar z au d ē j v m i c m ai

a) kuģa īpašnieka v ai kuģa diēnastā
atrodošos '.personu nolaidības dēļ

b) par kuģa sadursmi

c) par pasažieru un kuģa personāla ievai-

nojumiem
d) par kravas zudumiem vai bojājumiem
c) par_zaudējuimiem, kas nodarīti osta,s

ierīcēm, ouvem, dokiem vai kuģojamiem
ceļiem.

( par 4. punkta_zaudējumiem pastāv naudas atbildība,s'k,kuģa
inašn. atbildibu)

5/Ku g v h,i p o t ē ka s

(pie kam kuģa īpašnieka atbildība ir

neaprobē žota)

6/ Parādi, cēlušies no_līgu.ma, kuru noslēdzis

kapteinis uz savu likumīgu tiesību pamata ārpus

kuģa piederības ostas,_vai no operācijām, kuras
viņš piederības ostas izdarījis kuģa
uzturēšanai vai brauciena turpināšanai, neskatoties
uz to, vai kapteinis tam pašā laikā ir arī kuģa
īpašnieks, vai nav un vai parādu būtu ietaisījis
viņš, vai ari piegādātājs, vai cits

līgumsledzēļjs.
Seit kaut ari nav nosaukts vārdā jāsa-

prot 3o..adjn_e__r_lju
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7/ Pa r ā o.i, kur i ceļas no konosa-

menta

( naudas atbildība., sk. kuģu īpašnieku at-

bildību)

piezīmes: a) 6, un 71 punkta minētās jūras prasības ieņem
vietu pirms hipotēkām , ja šis prasības iz-

cēlušās ne agrāk kā trīs mēnešus pirms hipo-

tēku korrcborēšanas un pieteiktas Jum. dep,
kugniec, nodaļai korroborēšanai pirms hipo-
tēku korrobcrēšanas

b) 3, un 6. punktā uzrādītās jūras prasības ap-

mierināmas tādā kārtībā, kā vēlāk cēlušas

jūras prasības apmierināmas pirms tam jūras
prasībām, kuras čelušā3 . *<f

,

( sk. bodmereju)

Noteikti. j āievē ka beidzamā braucienā cēlušās jūras
arasībās_apiaierinamās pirms tām jūras prasībām, kuras "celušās

iepri ekšējā brsuciana.,

Jūras prasības . kas cēlušās no viena līguma, kurš attie-

cas uz braucieniem, visas ierindojamas vienkopus ar

prasībām no beidzamā..._brauciena.

Kuģa īpašniekam uz kuģa un vedmaksas apdrošināšanas lī-

guma pamata "pienācīgā apdrošināšanas kā ari pienā-
košas prēmijas, subsīdijas un pasta izdevumi neietilpst juras

prasību nodrošinājumā,

Attiecībā uz kuģa hipotēkām likuma pieturas pie pretējā,
nesakot, ka:

Apdrošināšanas atlīdzība ietilpst
opiigācijas nodro inā.jurnā.

Jūras prasību un kuģu hipotēku apmierināšanai var izlietot

arī kuģa vedummaksu, kas *realizējama līdz t aikam, kāmēr ved.im-
maksa vel nav nomaksāta, vai kāmer vedummaksa atrodas pie kap-
teiņa, vai kuģa īpašnieka aģenta.

Jūras prasība noiĪgst pēc viena gada. Skaitot no tās
diēnasi kad cēlusies ,tiesība pie dzīt prasību.

Jūpa,s prasībāim,kuras paredz atlīdzību par palīdzību un

glābšanu, termiņš skaitās no šīs onerācijas nobeigšanas dienas .
bet iūras prasībām par zaudējumu atlīdzībām ( 4 ; termiņš
skaitās no"tās dai-ēnas,kadnotikusi avārija vai attiecīgs ra-

dījums ,
kas radījis zaudējumu,

J ū r a s p r a s ī b v j v r i d i s k s

r ak s tu r š

.

_

Daži vācu rakstnieki neatzīst viņām tieši ķīlu tiesību
litati, bet_pieņom 1) vai nu kādu reālu obligāciju (Reaiočli.*'al
kura,esot vēršama pret katrreizējo kuģa mantības saimnieku up
esot .radrošināta ar " lietišķu (Saps,Ehrenbergs )
vai 2) prasipu pret.iepriekšējo saimnieku, pie kam vēlāki
auga saimnieka atoiidiba esot un pēdējai esot ķīlu -o

dīgs saturs, pie šīs teorijas pieturas arī W'ustend.srfers.

_al ū s v liku m s nosakot, ka " jūras prasības un kuaa

hipr.t.ekasseko kuoiim.neatkarīgi no tā, kā īpašumā tas atrodal" '
anzak Pieturas pie Sapsa un iihrenberga izteikta uzskata, "1*
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NOTEIKUMI PARKUĢU PIRKŠANUUNPĀRDOŠANU.

(attiecas ari uz dāvinājumiem)

Pt-rkot-pārdodotreģistrētu jeb reģistrējamu (t.i. kuru pēc li-

,l jāreģistrē) kuģi, jānoslēdz rakstisks pirkšanas-pārdošanas 11-

-!.-':3;kuruapliecina

- notārs, bet

- Latvijas karjeras konsuls, vai tie goda konsuļi,kas
uz to sevišķi pilnvaroti.

Būriem tad nu apliecinot pirkšanas-pārdošanas līgumus, jāpārlieci-
<:.spar pārdevēja īpašuma tiesībām uz pārdodamo kuģi, pie kam

t. i. L a t v i jā noslēdzot pirkšanas un pārdoša-
nai līdumus notāram

ī) jāapliecina uz līguma pircēja un pārdevēja tiesībspēja,
2) Die ārvalsts kuģa pirkšanas-pārdošanas pirms kuģa ievešanas

J.D. kuģu reģistri uz pircēja vārda, ir jāiesniedz attiecīgas
ārzemes iestādes izdota apliecība, ka pārdotais kuģis ir

dzēsts no tās valsts kuģu reģistra, zem kuras karoga kuģis
līdz šim braucis,

esošo Latvijas ku,aiatļauts pārdot tikai saziņā ar Lat-

vijas karjeras konsulu, kuram jāuzrāda pirkšanas-pārdošanas līgums
a liecināšanai, pie kam ja kuģi pārdod uz ārzemēm, tad konsuls at-

flagas patentu un kopā ar pirkšanas-pārdošanas līguma aplieci-
nātu norakstu un reģistrācijas certifikatu piesūta J.D., bet

ua kuģa mēru grāmatas taisa attiecīgu atzīmi par kuģa pārdošanu,at-
srajot to pircējam.

LĪGUIĪĀJĀUZRĀDA

1) pircēja un pārdevēja

a/ pie fiziskām personām: vārds,uzvārds un pavalst-

.nieciba,
b/ pie idiskam personām - tas nosaukums un atra-

šanās vieta.

2) kuģa vārds, bet ja agrāk bija citi vārdi, tad pēdējie

divi,
3) šķira un piederības osta,

4) kui;atomiaža un būves gads,

5) ja pēri:mi Dājrdod_kuradomājamo daļu,tar tās lielums,

6) pirļ:uj;.ļasr!ii_a,
7) cl.ti j_utmj,pēcsavstarpējāsvienošanās,

KUĢA IIaDERUrI.

Pērkot kuģi, kuģa pircēja tiesības uz pirkto kuģi aptver ari

kuģa. piederumus, kas uzstādīti kuģa kārtējai darbībai, kā

m^Janas
celtnes

ļajLyrla
takelāža (kuģa masti ar iekārtu, kr.'tsnasķi')u.c.

P i c z ī m c .
Par kuģa piederumiem nav uzskatami

a) kurināmais

.b) kārtīgai ku.-raapkalpošanaivajadzīgie materiāli

c) pārtikas vielas.

lardodot b r a v c i c n ā c s o šo k v g i, uz pircēju,

ja tas neb v tu citā d i norunā t s, pāriet tiesība

uz

1) nesaņemto par visu uz kuģa pārdošanas laikā eso-

šo kravu,
2) materiāli; kurinarais, pārtika, smērvielas v.c., kas

nepieciešami brauciena nobeigšanai.

Tāpat uz pircēju pariet varbūtējie zaudējumi, kas cēlušies kuģa

pēdējā braucienā.
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PIRiTIItkUKAPIESIBAS.

Pie līdzīpašniecības, ja kuģa līdzīpašnieks vēlas savu vi-

su vai daļu no savas domājamas daļas pārdot, tā jāpiedāvā vis-

pirms pārijiem kuģa līdzīpašniekiem, jo viņiem ir pirmpirkuma tiesī-

tas, kuru nodomu (t.i. izlietot pirmpirkuma tiesību) jāpaziņo pārde-

vējam rakstiski divu nedēļu laikā no piedāvājuma saņemšanas. Ja kuģa
līdzīpašnieks šinī laikā nedod vajadzīgo atbildi, tad viņam piederošā

pirmpirkuma tiesība izbeidzas.

Pirmpirkuma tiesības nav iespējamas, ja pirkšana-pārdošana uz

domājamo daļu notiek

1) starp vecākiem un bērniem,

2) starp brāļiem un māsām,
3) starp vīru un sievu,

starp tā paša līdzīpašniekiem.

03LIGAT0RISPI KUĢU, satiksmes v.c. peldošu iekārtu (lai-

vas v.c, kā arī zem 20 bruto reg. ton. jūras kuģu) pirkšanas-pārdo-
ša.naiarī jāb ū t raksti s ka i, pie kam šos līgumus tad

m var apliecināt .

1) notārs vai

2) policija vai

3) pašvaldības iestāde.

AIZĪPES SAKARĀ AR ĪPAoUKA TIBSĪBU PĀREJU PAR KUĢI ierakstāmas

1) kuģu reģistri,
2) reģistrācijas certifikatā,
3) flagas patentē,
4) mēru grāmatā,
5) pie koprēderejas - koprēderejas līgumā.
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