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Atminu krājuma ir turpinājuma latviešu lidotāju kau-

ju un gūsta gaitām Otrā pasaules kara laikā. Sini krā-

jumā vairuma atminu uzraksti juš i tie bijušie lidotāji,

kuri kara pēdējā posmā cimjušies Aust-rumrrūsijas iel-

enktunos un nokļuvuši aovjetu gūstā. Krājumā levietotaa

atminas par pilotiem. kuri lidoja ar iznicinātājiem,

izcīni tām gaisa kaujām. Lasītāja vērtējumam doti daži

vēstures materiāli.

Vāku zīmējis I. Cernomors



PRIEKŠVĀRDS

Atminu krājuma autori un sakārtotāji ateiguši šo iz-

devumu nodot laaitājam lidz Latvijaa kara aviācijaa 75.

gadadienai.

Tā pat kā krājuma pirmajā grāmatā ari šinī krājumā

ievietoti dažāda aatura rakāti: gan atmi/naa par kauju

un gūata gaitām, gan pilotu-iznicinātājuaprakāti tāa

gaiaa kaujaa, gan nopietni vēaturiaki aprakāti par lat-

viešu lidotāju vienibu vēaturi.

Krājumā vairum atminu ir atāatijumus ir uzrakstījuši

aovjetu gūatā nokļuvušie lidotāji. lasītāja varētu

iepazīt aprakatua, kuri publicēti Latvijā viaai grūti

pieejamoa izdevumoa. krājumā ievietoti arī daži pārpub-

licijumi.

Kārtojot krājumu, aakārtotāji precizējuši dažaa au-

toru faktu un nosaukumu neprecizitātea. Tāa ir aaatopa

maa pat aizobežu autoru darboa. Viaai bieži nepareizi

tiek lietotu Aviācijaa leģiona Latvija noaaukuma. Lai

arī šis leģiona faktiski nepastāvēja, tomēr tā noaauku-

ma jāraksta atbilstoši oficiālajam.

Daudz grūtību sakārtotājiem bija sagādājuši autori,

aavoa darboa biež i lietojot ģermānismus un rusiciamua.

Daiu no tiem aakārtotāji ir labojuši. Taču, lai nezau-

dētu karavīru aavdabigaa ikdienas valodas kolorītu, da-

ia lingvinistiski neprecīzu vārdu atatāti nelaboti. Te

aakārtotāji lūdz kā autorua. tā arī laaitājua atvainot.

Pirmos par teksta precizējumiem, otros - par atstātām

un nepamanītām valodaa un satura kļūdām.

Krājumā ievietoti lidotāju, kuri atradušies aovjetu

gūatā. guata un soda izciešanas nometņu vietu noaau-

kumi. Doti lidlauku nosaukumi, kurus kaujaa lidojumiem

lietojuši NSG 12 lidotāji. Sakārtotāji ir pārliecināti,
ka abi šie saraksti nav pilnigi un precizi. Taču. lai

iegūtu pareizus aarakatua, jāaāk ar to, kaa zināma. Sa-

kārtotāji būs pateicīgi visiem, kuri varēa aarakatua

papildināt un precizēt.

Krājumā nav ievietoti vairāki iesūtitie atminu atāa-

tījumi. Toa Hatavoaim krājuma trešajai grāmatai, kuru

ceram izdot 1994. gada beigāa.

Sakārtotāji.
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LATVIEŠU AVIĀCIJAS VIENĪBAS VĀCU GAISA SPĒKOS:

AVIĀCIJAS LEĢIONS LATVIJA

Lidz ar pirmo latviešu kārtibaa dieneata bataljonu

formēšanu, tajos nokļuva ievērojama akaita lidotāju un

citu aviācijaa speciālistu. Kā zināmo. šos bataljonua
izkainijā viaā Austrumu frontē.

īadz ar PJgaa ieņemšanu 1941. gada 1. jūlijā, vācu

izlūkošanaa dieneata Rigā meklēja lidotājua - labua

krievu valodaa pratējua. Si dieneata lidotājiembūtu.

ar karā iegūtām lidmašīnām krievu frontes aizmugurē

jāizsēdina apiegi un diveraanti. vēlāk šie cilvēki būtu

jāatved atpakaļ. Plkv. Kandia izlaida elepenu paroli
latviešu lidotājiem neieaaiatitieB šajā avantūrā. Mo

bijušā Latvijaa aviācijaa pulka ari neviena no lidotā-

jiem, pēc sava pulka komandiera plkv. R. Kanda norādī-

jumiem, šajā dēkā neieaaiatijāa.

1942/43. gadmijā bija skaidri redzama, ka vāciešiem

frontē trūkāt dzivā apēka. To vēl krasāk pierādīja

Hitlera pavēla formēt "brīvprātīgo leģionua okupētāa
valatia. ari Latvijā. Aviācijaa vienibaa Latviešu leģi-

onā nebija paredzētaa, bet tajā pat laikā latviešu avi-

ācijaa apeciāliatien mobilizācija bija nenovēršama. Mi-

litāro un civilo lidotāju aprindāa radāa doma par tiri

latviaku aviācijaa vienibu vajadzību, ar nolūku: savā

apeciālitātē aktīvi piedalitieaaavaa tautaa un valata

eksistences nodrošināšanā. lidz ar to ari atjaunojot

lidspējas tā laika prasībām. Kā militārie, tā civilie

lidotāji nebija lidojuši kopš 1940. gada 17. jūnija.

Bijušā Aviācijas pulka kcT*andieria plkv. Rūdolfa

Kandia jau 1942. gada maijā bija miris mīklainoa ap-

aļāki oa pie teoingradaa. Latviešu aviācijaa vieni bu uz-

atādīšanai kā aarunvedēju ar vācu gaiaa spēku vadi bu

Pigā esošie Aviācijas pulka viranieki izraudzīja pltn.
Jāni Rucelu. kuru atbalatī ja ari Leģiona ģenerālinaoek-

tors ģen. Bangerskis.

Igauņiem jau bija zināmi kontakti kopš 1941. gada

vasaras ar "Sonder3taffel Buachmann. Tajā ietilpa 4

PTO-4 igauņu pašbūvētaa aporta lidmašinaa. kuraa igauni
bija noslēpuši, pirms krievi paapēja Igaun ju 1940. ga-

da okupēt.

Sākumā šī igauņu aviācijaa vienība bija pakļauta SS

un policijaa vadībai Igaunijā. Ar 1942. gadu šo eskad-

riļu pārņēma 1. Vācu gaisa flote un to apgādāja ar

vieglām jūras lidmašīnām. Tā šī vienība nodarbojaa ar

jūras izlūkošanu kopdarbībā ar zemūdeņu iznicinātājiem.
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Tallinā bija ierīkota lidskola igauņiem, kuru 1943. ga-

dā rudeni pārvietoja uz Grobioaa lidlauku pie Liepājas.

Ar Latvijaa vācu ģenerālkomisāriāta starpniecību
pltn. Rucela gada jūnijā ar ierosinājumu griezās

pie 1. Gaiaa flotes (Luftflotte 1). Tās komandieris bi-

ja ģen. Flugbells (Flugbeil). štāba priekšnieka - ģen.

maj. Vibe un ar 1944. g. augustu pie Latvijaa aviācijaa
leģiona [Aviācijaa leģiona Latvijai - sakaru virsnieks

Troue.

Jau jūlijā sākumā pltn. Rucelam bija pirmās sarunas

ar 1. Gaisa flotes pārstāvi maj. Krumvidi (Krummwiede).

1943. gada 21. jūlijā pīta. Rucelu atbrīvoja no SS un

policijas padotibas un nozīmēja par sakaru virsnieku

pie jaunformējamām latviešu aviācijas vienībām. Par vi-

sa dienesta vietu noteica lidotāju skolu Grobiņā un 1.

Gaisa flotes štābu Rigā - Latvijas izglitibae ministri-

jas namā.

Lidotāju skola Liepājā-Groblnā
1943. gada septembri no Tallinas Grobiņas lidlaukā

ieradās lidotāju skola un to nosauca "Flugzeugfuehrer-
echule A/B Libau/Grobin".

Tam pašā mēnesi vācu gaisa spēku virspavēlniecība
(OLW - Oberkommando der Luftwaffe) noteica latviešu li-

dotāju apmācības un kaujas vienibu formēšanas vietu

Grobioaa lidlaukā.

Grobioas lidlauks atbilda miera lauka iekārtojumam

ar atbilstošām kazarmām, angāriem, darbnīcām, virtuvēm,

sanitārām iekārtām un tamlīdzīgi. Lidlauka atklātās

pieejas atjāva vienlaicīgi apmācīt vairākas lidskolnie-

ku gn!paa.

Skolas uzdevums bija:
- Sagatavot latviešu un igauou kaujas vienībām lido-

tājus un citus aviācijas speciālistus,
- formēt un papildināt kaujas vienības ar personālu

un materiālo da)u.

Udz ar to skola bija uzskatāma k& kaujas vienību

bāze. Ar 1944. gada 1. janvāri skolu pārdevēja par

Naktokaujaa papildinājumu grupu Austrumzemē

zungs Nachtschlatohtgruppe Ostland, aaistnājumā KNO).

Viss novietojums ar visu iekārtu atradās vācu gaisa

spēku pārziņā. Komandieris bija maj. Endreas, speciālo

apmācību pārzinis kpt. Grocke (Grotzke) un

apmācību un iekšējā novietojuma pārzinis kpt. Sneid<irn

(Schneider).

Viai šie pieminētie viranieki bāzē palika līdz vie

nības izformēšanai. Viai bija lojāli, saprotoši, cilvē-

cigi. Attiecības visu triju tautību starpā bija vairāk

kā labas, kas bija lielā mērā ari latviešu un ignuuu
sakaru virsnieku nopelns.
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Komplektēšana

Sākuma periodā komplektēšana notika latviešu aakaru

virsnieka pltn. Rucela vadSbā, kopdarbībā ar Leģiona

ģenerālinopekcijas papildinājumu pārvaldi. Pirmām kār-

tām iesauca Aviācijai pulka, Aizoargu aviācijaa un Ae-

rokluba bijušos lidotājua un mehānikua, tad minēto vie-

nību lidakolniekua un buru lidotājua. Ar 1944. gadu

Aviācijaa leģionā uzoēma ieaaucamca gadoa eaošoa tehri-

kumu audzēkoua.

Bijušo aviācijas speciālistu savākšana ne vienmēr

noritēja gludi. Viņi bija izkaisīti dažādās militārās

vienībās visā Austrumu frontē un dažādos kara rūpniecī-
bas uznēmumoa. Sevišķi grūti bija pārņemt aviācijas

speciālistus no latviešu 2. brigādes (vēlākās 19. divī-

zijas)
.

Pirms uzņemšanas Aviācijas leģionā visiem bija īpaša
veselības pārbaude. Lidotājiem un lidotāju kandidātiem

tā bija )oti stingra (notika Pleskavā, izņēmumu gadīju-
mos arī Rīgā). Vairāki bijušie Aviācijas lidotāji neiz-

turēja veselības pārbaudes un nevarēja tikt uzOemti

Aviācijas leQionā.

Paviaam Aviācijaa leģionā ieplūda tuvu pie 1200 vi-

ru.

Apmācība

Ar 1943. gada aeptembra beigām Grobioaa lidlaukā ie

radāa pirmie latvieši. Oktobra pirmajāa dienāa to jau
bija tik daudz, ka 4. oktobri ar viraniekiem un 6.okto-

bri ar inatruktoriem uzsāka praktiakāa lidapmācibaa.

respektīvi lidapēju atjaunošanu, kaut veaelibaa pārbau-
de notika 9. oktobri.

Pirmie lidapmāci tāji bija vācieši - ltn. Nēla

(NehU. virsseržants Abta (Abt), kaprālis Vintera

(Winter). kuri apmācija 1. lidakolnieku kurau ar 18

viraniekiem un 7 inatruktoriem.

Skola centāa lidapmācibaa grupaa aaatādit no Hdziga
lidstāža skolniekiem. Sākumā taa izdevās, un vielaicigi
kursu beidza lielāka skaita akolnieku. Vēlāk - 1944.

gada vasarā iidskolnieki bija ar loti dažādām lidspējām
un apmācības ievilkās.

Ar otro kursu lidapmācitāji bija agrākie Latvijas
lidotāji. Daži no vioiem pasniedza ar! teorētiskos

priekšmetus. Dažādos posmos lidspmācītāju pienākus pil-

dīja: La?pieša kara ordeoa kavalieris vltn. Kārlis

Bungša, ltn. Pauls Grūbe, Itn. Alberts Gudermania.

seri Kirils Mikelsone. Itn. Jēkabs Morziks. vltn.

Ernests Rudzītis, seri
.

Jānis Rudzi tis. Itn. Rūdolfs

Silarā.ls, vltn. Pauls Sotnieks, kapr. Egdars
Students, vltn. Kārlis Šķēle un vserž. Arvīds Velmē.

Skolā virsi,ari vecie ar ilggadīgu praksi, lidotāji
nr-kluva Hdskolnieku stāvoklī un viuiem bija jāiziet 8

eprticību wami.

Vēlāk. kaujas darbības laikā, ka lidotā-

jiem ar mf-2nvero praksi. Grobiņas skolā d.ižos

ponmos pict'hirt.ain bija pi.r nta?ru.
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Apmāci bas posmos ietilpa:

1) pirmapmācibas (nostādītas labi un pietiekami).

2) treniņa lidojumi (lai sadzīvotu ar lidmašīnu,

lielākai daļai Aizsargu aviācijas un Aerokluba

un Aviācijas pulka lidskolniekiem tie bija par

maz),
3) grupu lidojumi (iepazīšanās nolūkam pietieka

mi, kaujas darbībai nevajadzīgi),

4) figūrlidojumi (pietiekami),

5) instrumentu un aklie lidojumi (apmācība laba.

bet treniņam daudz par maz lidojumu, sevišķi

jaunākiem lidotājiem).
6) orientēšanās lidojumi (veciem pietiekami, jau-

niem par maz).
7) nakts lidojumi (tas pata kas 2. un 5. punktā),
8) orientēšanās lidojumi nakti (istenibā tie bū-

ta jāsauc par kaujas apmācības lidojumiem, jo

eskadriļu kaujas darbība notika tikai naktis

un gandriz jebkuros meteoroloģiskos apstākļos.

Praktiski tās skolā netika pasniegtas ne teo

rētiski, ne praktiski). Tas bija jāiemācās

frontē no piedzīvojumiem, pie tam 50X no katra

kaujas lidojuma laika virs ienaidnieka terito-

rijas.

9) bumbu mešana (šim uzdevumam skolā bija daži

vingrināšanās lidojumi. Kā skolā, tā frontē

bumbu mešana notika pēc Pirmā pasaules kara

prakses (ar labas laimes mērkierīci).

Pavisam skolā no 1943. gada oktobra līdz 1944. gada

Beptembrim notika pieci lidapmācibas kursi. Sajā laikā

lidspējas atjaunoja vai sagatavoja par lidotājiem (Vācu

A/B skolas apmērā):

ap 50 Aviācijas pulka kara lidotājus,

ap 50 Aizsargu aviācijas lidotājus un Aviācijas pul
ka lidskolniekus un

ap 40 Aerokluba un buru lidotājus.

Apmācības skola bija labi noorganizēta, noritēja

raiti. Apmācībai lidmašīnas, deg- un smērvielas arvienu

bija pietiekamā daudzumā.

Apmācību lidmašīnas:

Biker 131 - loti labas figūrlidojumicm
Arado 66 - labas apmācības un treniņu lidmašīnas

Gota 145 - līdzīgām īpašībām. Abi šie tipi bija

naktskauju eskadriļu apbruņojumā.
Lidmašīna Arado 66 - divplāksnis, divvietniš, bez

iebūvēta apbruņojuma; 1930, gada modelis trenioa lidma

šīnām, ar izturīgām skrietulēm un pielaidīguriepu
iešanos. Praktiskie dati: derīga celtspēja ap 250 kg,
ātrums .160 km/stundā, griesti 3500 m, kāpšana līdz

griestiem 30 min. Apmācības laikā skolā 3 lidotāji

zaudēja dzīvibas:

Itn. Stukāns - kopdarbībā naktī ar ntarmet-ējinm

1944. g. 27. februārī,

kar. Maigonis Degemuss un kar. Mārtiņi lidojot
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pastāvīgi, katram savā lidmašīnā, saduroties gaisā
1944. gada augustā.

Citu aviācijas speciālistu apmāci bas

Tādas notika mehāniķiem, elektriķiem, bumbu speci-

ālistiem, ložmetējniekiem. Apmācītāji - Aviācijas pulka
vecākie, vācu mehāniķi un citi speciālisti. Pilnīgi sā-

cēji mehāniku zinībās ari palika sākuma zināšanu līme-

nī. Frontes dienestā viss mehāniku smagums palika uz

veco laiku aviācijas mehāniku pleciem.

Ložmetējniekiem praktiskie gaisā šaušanas vingrinā-
jumi nenotika.

Sajās speciālistu grupās apmāci jas 250 - 300 viru.

Kājnieku ierindas apmācība

Skolā, respektīvi bāzē, ieplūda daudz jaunkareivju
Vious apmācīja pēc vācu kājnieku reglamenta. Apmācītā-

ji - bijušie darba dienesta laiku nokalpojušie, kas ša-

jā mākslā bija sevišķi speciālisti. Simboliskas kājnie-
ku ierindas apmācības bija arī agrāko laiku instrukto-

riem un virsniekiem.

Apgāde

Apgādes priekšmeti kā parastie, tā speciālie - ar—

vienu bija pietiekamā daudzumā un labas kvalitātes.

Uzturs - pietiekams un labi sagatavots.

ATTIECĪBAS AR LATVIEŠU LE6IONU

Jau no paša aviācijas vienibu organizēšanas sākuma

pltn. Rucelam bija ciešo kontakts ar Leģiona 3enerālin-

spektora štābu, personīgi ar ģen. Bangerski un ari Ka-

ravīru palīdzību.

Starp Latviešu leģionu un topošo Aviācijas leģionu

labu attiecību nodrošināšanai uz pltn. Rucela ierosmi

kara aviācijas apgabala komandieris ģenltn. Ungers (Un-

ger) pltn. Rucela pavadībā 1944. g. 26. februārī ap-

meklēja ģen. Bangerski vioa dzīvokli. Klāt bija arī

plkv. Plenoners. Sarunās ģenltn. Ungers paziooja. ka

ģen. Bangerskis var katrā laikā apmeklēt latviešu aviā-

cijas vienības un inspicēt aviācijas cilvēkus. Tajā pat

reizē ģenltn. Ungers ielūdza ģen. Bangerski viesoties

Grobioas lidlaukā sakarā ar 1. latviešu aviācijas kau-

jas vienības uzstādīšanu. Laikā no 1944. gada 29. feb-

ruāra Hdz 2. martam ģen. Bangerskis ari viesojās Gro-

bloā.

(1944. gada augustā ģenltn. Ungera vietā nāca

ģenltn. Langins (Langin). Kara aviācijas apgabals no

darbojās ar gaisa aizsardzības organizēšanu, lidlauku,
nolaišanās laukumu iekārtošanu, lidlauku apgādi ar deg-

vielām, municiju, ugunsdzēsības un citām lietām.)
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LATVIEŠU NAKTSKAUJAS ESKADRIĻA

(MACHTSCHIACUT STAFFEL)

Vienības vispārējs paskaidrojums

Visiem Otrā pasaules kara latviešu karavīriem pazīs-
tamās krievu nakts traucētājas lidmašīnas ar dažādiem

nosaukumiem: "šujmašīnas", "kukuruzoiki" v.c. Sīß krie-

vu lidmašīnas mazāk sagādāja dzīvo spēku un materiālos

zaudējumus, bet iespaidīgi grāva morāli, sevišķi štā-

boß. Vairākas Austrumu frontē darbojošās vācu karaspēka
vienības ierosināja dibināt līdzīgas traucētājas vienī-

bas - (Stoerungsataffel) aviācijas vienības arī pie vā-

cu aviācijas. 1942. gada novembrī vācu Gaißa spēku

virspavēlniecība (OKL) pavēlēja pie Gaisa flotēm dibi-

nāt traucētājas vienības, apbruoojot tās ar Arado 66,

Gota 145 un citu līdzīgu tipu lidmašīnām. Eskadri! v

skaits nebija noteikts, tas bija atkarīgs no lidotāju

un lidmašīnu skaita.

1943. gadā šādas eskadriļas apvienoja grupās; grupā
2-6 eskadriļas ar jaunu nosaukumu - NACHTSCHLACHT-

GRUPPE - NSG.

Vācu dažādās frontēs darbojušās 30 MSG grupas. Pēdē-

jā grupa darbojusies Hūzuma rajonā 1945. gada 4. maijā.

Grupu lidmašīnu tipi bija dažādi.

Principā NSG uzdevums bija: ar vieglām bumbām fron-

tes aizmugurē apkarot karaspēka koncentrācijas, sablī-

vējumus, štābus, artilērijas pozīcijas, transporta ko-

lonas, dzelzceļa stacijas un citus mērķus.

Lidmašīnu personāls atkarīgs no lidmašīnas tipa.
Arado 66 un Gota 145 tipus apkalpoja viens pats lido-

tājs. Tātad viņam bija jābūt ar lielu tehnisko prasmi

un stipru garīgu spēku - būt vienam naktī aiz frontes.

Volfgangs Dīdrichs (Molfgang Diedrich) sava grāmatā

(Die Verbaende der Luftwaffe 1935 - 45, Teil 4 Nacht-

Bchlachtgruppen) raksta: NSG 12 (latviešu pie 1. Gaisa

flotes) formēta 1944. gada martā, izformčta 1944. gada
17. oktobrī.

Latviešu 1. eskadriļa

1944. gada februāra beigās skolā apmācības beidza 25

Aviācijaa pulka bijušie lidotāji. Ar vieniem nu bija

iespējams uzstādīt lidojošo sastāvu i. latviešu nakts

kaujas eskadriļai - (Nachtsschlacht Staffel 1), vairā-

kus ari atstājot skolā par lidapmāci tājiem.
1944. gada 1. martā saformēja 1. latviešu (NS) es-

kadri! v.

Skolā notika parāde, uz kuru ieradās ģen. Bangerskis
un Kara Aviācijas apgabala komandieris ģenltn. Uugers.
Pēc parādes ģen. Bangerska, ģenltn. Ungera un maj. En

dresē klātbūtnē Latvijas arodbiedrību priekšsēdis Roja
pasniedza eskadriļai nacionālo karogu.

Eskadri! a3 sastāvs bija šāds

Kpt. Alfrēds Salmiņš - eskadriļas komandieris

Kpt. Kārlis Krastinš - lidotājs,
Vltn. Jānis Kārklinš - lidotājs,
Vltn. Eduards Millera - lidotājs,
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Ltn. Teodors Hbrams - lidotājs,
Ltn. Oskars Rtrens - lidotājs,
Ltn. Jānis Brūvelis - lidotājs,
Ltn. Jānis Grīhbergß - lidotājs,
Ltn. Jānis Lecis - lidotājs,
Ltn. Arnolds Mencis - lidotājs,

Kapr. Aleksandrs Belanins - lidotājs,

Kapr. Harijs Klints - lidotājs,

Kapr. Haralds Makars lidotājs,

Kapr. Jānis Muižnieks - lidotājs,

Kapr. Žanis Tamsons - lidotājs.
Ltn. Romāns Auškaps - ārsts.

Gaisa speķu vācu sakaru virsnieks - vltn. BindhaJks

(Bindhak).

Zemes personālā 105 instr. kar. no tiem 5 vācieši

(pārvaldes personāls).

Apgādes un apbruņojuma priekšmeti pilnibā pēc prasi-
bām un piemēroti augumiem.

Transports - 2 transporta auto.

Lidmašīnas - 15 Arado 66.

Visi lidotāji tindala zemes personāla saņēma 14 die-

nas atvalinājuma, jo nebija pienākušas vēl visas pare-

dzētās lidmašinas. Līdz 21. martam viss vajadzīgais bi-

ja sakomplektēts, un 1944. gada 22. martā eskadriļa iz-

lidoja uz frontes lidlauku - Vecumi. Gala mērķi eskad-

riļas lidmašibas sasniedza 23. martā (bija jāpārnakšņo

Gulbenē), jo Vecumu lidlauks nebija laicīgi sagtavojis
novietošanos. Mecbaniki un dala zemes personāla ar

pirmās nepieciešamības darba rīkiem pārlidoja ar 2 Jun-

kersa 52 transporta lidmašīnām. Pēdējās eskadriļas man-

tas pa dzelzceļu Vecumu lidlaukā ieradās 29. martā. Sā-

jā lidlaukā darbojās vācu MSG 3, kurai piedalīja lat-

viešu eskadrilu.

Vācu eskadriļas bija apbruņotas Hdzigi latviešu es-

kadriļai. NSG bija padota 1. Gaisa flotes 1. divīzijai.

NSG DARBĪBAS ORGANIZĀCIJA

Operatīvi NSG bija padotas kādai Gaisa spēku divīzi-

jai (LWD), no kuras katru dienu (parasti pēcpusdienas)

sanēma:

- frontes stāvokļa raksturojumu darbības rajonā,
- uzdevuma rajonu.
- uzdevumiem dažkārt nosakot ari lidojumu skai-

tu,

- savu lidmašīnu pazīšanas rakešu kombināciju,
izlidošanas - ielidošanas korodorus līdz ar

augstumu,

- tuvāko orientēšanos bāžu atrašanos un raidītos

signālus.

Nakts darbības vienību lidotāji pa dienu atpūtās, pa

nakti strādāja; mehāniķi daļēji strādāja pa dienu, da-

ļēji pa nakti.

Katras dienas pēcpusdienā NSG komandējošam virs-

niekam bija sagatavots pārskats par lidotājļem un lid-

mašīnām nākamās nakts kaujas darbībai.
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Apmēram vienu stundu pirms tumsas iestāšanās visi

lidotāji sapulcējās komandpunktā (Flugleitung). Tur sa-

oēma meteoroloģiskās zioas. Katrā lidlaukā pie lidlauka

personāla bija meteovirsnieks, kurš meteoroloģiskās

zioas savāca no augtākām dienesta vietām. Nolaišanās

laukumos meteoroloģiskās zioas saņēma no tuvākā lidlau-

ka.

1944. gadā NSG vienībām lidlaiku (Flugvetter) prin
cipā noteica pēc tā, vai izlidojot horizonts no 500 m

augtuma bija saskatāms apmēram 1 km tālu un mākošu aug-

stums nebija zemāks par 500 m.

Pirmais starts nevarēja būt agrāk ka pusstundu pēc
lidotāju atrašanās ārpus apgaismotām telpām.

Komandējošais virsnieks:

1) informē lidojošo personālu par frontes stāvo

kli, par savu un ienaidnieka paredzamo darbī-

bu, eventuālām koncentrācijām un citām zinām,
kādas nepieciešamas nakts darbībai;

2) sadala lidotājus uzdotiem mērķiem vai rajo-

niem, nosaka katram lidojumu skaitu, bumbu

veidu, lidcjumu augstumu, pirmā un pēdējā
starta laikus;

3) informē par tuvāko orientēšanās bāku atrašanos

un raidītos signālus. Savā aizmugurē, lielāko

orientieru tuvumā novietoti automāti, kuri
raida divas Morzes gaisma zīmes. Darbojas no

baterijām vai pieslēgti elektriskajam tīklam.

Lidotāji ar skaitļotājiem aprēķina lidojumu datus,
un kad tas izdarīts, aprēķinus pārbauda kāds virsnieks,
lai izslēgtu kļūdas. Saņem vajadzīgās raketes. Izpiēt-
nis ir katram savs, tāpat kā savs ietērps. Lidotāji do-
das uz lidlauku pie savām lidmašīnām. Priekšā ir mehā
niķis. ledarbina motorus un, ja darbība bez traucēju-

miem, tad dodas uz bumbu novietni, saņem tās un dodas
uz startu.

Lidmašīnas startē viena pēc otras īsās atstarpēs.
Lidotājam līdzi ir:

- frontes apliecība (Frontausweis) ar fotogrāfiju,
dienesta pakāpi, uzvārdu, vārdu, dzimšanas datu-
mu un pazīšanās Nr,

- rokas kompass,
- baterijas kabatas spuldze,
- darbības rajona karte,
- pistole ar divām aptverēm,
- mašīnpilstole ar divām aptverēm.

Arado 66 un Gota 145 lidmašīnas lidojumos 1944. gadā

varēja saņemt:

- 2 gabalas 70 kg škēpolu bumbas vai

2 gabalus 72 kg "koferu" ar 68 vienu kg šķēpeļu
vaj degbumbioām, vai

- 2 gabalas 70 kg degbumbas.
Pie loti labas lidlauka vir3ma3 un laba motora varē-

ja vienā lidojumā paņemt 3 gab. no pieminētām bumbām.

Līdz ar atraušanos no zemes un lidmašīnas borta ap-
gaismojuma izslēgšanu, lidotājs ieslīd tumsā. Pazudušas
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starta ugunis, pazuduši draugu lidmašīnu bortu uguni.

Lidotājs ir palicis viens ar dažādo rādītāju fosforizē-

tiem skaitļiem un bažām - vai atradīšu vajadzīgo punk-

tu, vai mans motors izturēs? Ja augstuma ir ap 1000 m.

kājnieku uguns bažas nerada. Latvijas frontes rajonā

retu reizi bija manāma krievu zenītieroču darbība, pie

tam bez starmetējiem.

Ja lidotājam naktī (normālos meteoroloģiakoa apstāk-

ļos) bijuši trīs kaujas lidojumi ar gaisā pavadītām 6

stundām, tad atgriežoties no pēdējā lidojuma acis ar

grūtībām turas vaļā. Ar nolaišanos lidojums nav bei-

dzies. Sākas nakts novērojumu, darbības, rezultātu,

lidmašīnas stāvokļa pieteikšana un tad, ja ienaidnieks

atļauj, gulēšana.

1. LATVIEŠU ESKADRU AS DARBĪBA NO VECUMU

UN SALAS LIDLAUKIEM

Ar 1944. gada 26. martu 1. latviešu eskadriļa uzsāka

kaujas lidojumus Pleskavas. Ostrovas, Opočkas rajonos.
Attālumi Hdz frontei ap 50 km. mērķi aiz frontes ap 50

km, lidojumu ilgums ap 2 stundas.

Laika apstākli agros rītos bija neizdevīgi: cēlās

migla, kas apgrūtināja atgriešanos un sava lidlauka at-

rašanu. Lidojumi bija jāizbeidz pulkstens 04.00. Vācu

grupas komandieris kaujas lidojumu dienestu sadalīja

tā, ka katru cerurto nakti eskadriļa bija brīva. Ar

maija sākumu šādas brivnaktis izbeidzās.

Aprīlī sākās atkusnis. Lidmašīnu pievedceļi kļuva

nelietojami. Lidmašīnas netika līdz skrejceļam un otrā-

di. Skrejceļu noklāja blankām, pievedcelua tērauda

stiepulu režģiem.

Ar maija sākumu sākās atkal intensīva kauju darbība.

Vakaros bieži bija jāpārlido uz rboskas vai Pētseri

lidlaukiem, no kurienes notika kaujas lidojumi vienai

vai vairākām naktīm Pleskavas rajonā.
Vecumu lidlauku (kas atradās dzelzceļa stacijas Ve-

cumi tuvumā, Gulbenes - Abrenes dzelzceia linijā) bieži

apciemoja krievu lidotāji, visbiežāk agros rītos, kad

mūsu lidmašīnas atgriezās no lidojumiem un novietojās
stāvēšanas vietās. Kādā agrā ritā sašāva 20 grupas lid-

mašinas, no tām 7 no latviešu eskadriļas. Bojājumi gan

bija viegli un līdz vakaram gandrīz visae lidmašīnas

izlaboja.

Jūnija vidū vairāki eakadrilaa lidotāji bija izpil-

dījuši 60 kaujaa lidojumua un bija tiesīgi uz izpelnito

2. šķiras Dzelzs krustu. Pirmie to saņēma vltn. E. Mil-

lera, ltn. T. Obrams.

26. maijā 1. latviešu eskadriļu un vienu vācu eskad-

riļu no NSG 3 pārcēla uz Salas lidlauku. Salas lidlauks

atradās apmēam 50 km dienvidos no Vecumiem pie Mežvidu

pamatskolas Daugavpils - Rēzekne dzelzceļa tuvumā. Pa

ceļam uz Salas lidlauku zemes transportu apšaudīja
krievu lidotāji, gan bojājumus nenodarot. Krievu aviā-

cija tajā laikā bija aktīva. Dienās bieži uzlidoja mūsu

lidlaukiem, nometot bumbas vai apšaudot ložmetējiem.
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Viena no šādiem uzlidojumiem sadega viena mūsu lidmaši

na un vairākas viegli sabojāja. Mēs ierīkojām maldu

lidlauku, kuru krievi pēc dažām dienām apmētāja ar 60

No marta lidz jūnija vidum eakadrilai bija vairākas

piespiedu nolaišanās ārpus lidlauka, salaužot lidmaši

nas. Divoa gadijumoa lidotājua ievietoja alimnicās (vi

ni atveseļojās un atgriezās dienestā).

21. jūnijā 1. eskadriļas lidotājus vltn. E. Milleru,

ltn. J. Leci, ltn. A. Menci, aerž. H. Klintu un serž.

H. Makam nosūtī ja uz ENO Grobiņā un vēlāk uz iznicinā

tāju skolu Vācijā.

Ar šo 5 lidotāju aizkomandēšanu eskadriļai pietrūka

lidotāju. No NSG 3 eskadriļai piekomandēja 6 vācu kade-

tus - lidotājus, kuri pie eskadriļas palika lidz jūnija

beigām. Kapr. 2. Tamsonu nozīmēja vācu sakaru virsnieka

vltn. Bindhaka lidmašīnai Hs 126 par lidotāju.

No ENO Grobiņā pienāca 3 Arado 66 lidmašīnas ar li

dotājiem ltn. Brouealavu Andersonu, vltn. Voldemāru Mā-

linu, un ltn. Jāni Daigu. Jūnija beigās 6 eskadriļas

lidotāji aanēma otrāa šķiras Dzelzskrustus.

2. IATVIESU NAKTSKAUJAS ESKADRIĻA

1944. gada jūnija vidū Grobioaa lidotāju skolā kur-

sus beidza ap 20 lidotāju. Kursos bija ap 10 aviācijas
pulka kadru lidotāju, pārējie - Aizsargu un Aerokluba

lidotāji ar dažādu rutīnu. No šī kursa komplektēja li

dotājus 2: latviešu eskadriļai, un tā ar 22. jūniju bi-

ja saformēta 2. latviešu naktskaujas eskadriļa.

Eskadri! as sastāvs:

kpt. Augusts Graudioš - eskadriļas komandieris.

Lidotāji:

kpt. Pēteris Greizis, kapr. Gailis,

vltn. Sergejs BabiCevs, kapr. Krūmioš,
vltn. Jānis Maisioš, kapr. Tālivaldis Misioš,
Itn. Jēkabs Morzijks, kapr. Jānis Sūmania,
v.v. Jūlijs Gailītis, kapr. Arvīds (?) Vidioš,
v.v. Nikolajs Reinfelds, dkar. Janševics,
serž. Jt'lijs Liepioš, dkar. Kiršteins,

kapr. Bruno Buls, dkar. Stojažs.
Zemes personālā 65 instruktori un kareivji.
Vācu personāla - eskadriļu sakaru virsnieks vācu

kpt. Rademahers (Rademachcr).
Lidmašīnas - 18 gab. Arado 66.

Transporta līdzek)i:

1 vieglais auto, 4 vilcēji, katrs ar divām vaļējām

piekabēm.
Apgāde un apbruņojums: pilnīgs, labā stāvoklī

.

NAKTSKAUJAS 12. GRUPA (NSG 12)

Ar 2. latviešu eskadriļas saformēšanu abas latviešu

eskadriļas apvienoja 12. grupā (Nachtschlacbtgruppe

12). Eskadriļu apzīmējumi līdz ar to bija pirms burta

N, piem. 1. NSG 12 - tas nozimēja NSG 12 pirmā eskadri
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la. Lidz ar to 1. latviešu eskadriļa izgāja no NSG 3

padotibas.
Paralēli tam noorganizēja grupas štābu, kurā ietilpa

vācu saimniecibas virsnieks un 12 latviešu un vācu in-

struktori un kareivji. (Sajā skaitā ietilpinājapie 1.

eskadriļas esošos vācu kāravi rus).

Grupas štābs visu laiku palika pie 2. eskadriļas.

Par grupas pagaidu komandieri nozimēja vācu kpt. Rade-

macheru.

26. jūnijā latviešu 2. naktskaujas eskadriļa (2. NSG

12) izlidoja no Grobiņas uz Salas lidlauku, kur jau

darbojās 1. eskadriļa. Pēc degvielu uzņemšanas Jelgavas

lidlaukā, visas lidmašinas pēcpusdienā sasniedza gala
mērķi. Katrā lidmašīnā lidzi bija viens mehāniķis.

Zemes personāls ar transporta līdzekļiem un darba

rikiem pa dzelzceļu Salā ieradās 29. jūnijā. Nākošās

dienas vakarā eskadriļa uzsāka kaujas darbību. Abām es-

kadriļām uzdevumi bija līdzīgi.

Grupas darbība no Salas lidlauka

Parasti mērķi bija Austrumos un Ziemeļaustrumos ap

100 km no lidlauka. 2. eskadriļas lidotāji nonāca fron-

tē īsās un gaišās jūnija naktis, lidz ar to ieguva paš-

paļāvību sev un instruktoriem. Kaujas lidojumu ilgumi

parasti bija ap divām stundām, kas maz rutinētiem lido-

tājiem arī jau bija smags darbs.

Jūlijā abām eskadriļām bieži nācās pārlidot vienai

vai vairāku nakšu darbībai uz Irbosku, Petseriem, Idri-

cu un Daugavpili. Pamats: šie lidlauki vai nolaišanās

laukumi atradās tuvāk frontei, ar to varēja palielināt

lidojumu skaitu un gūt efektīvākus rezultātus. Noritēja
loti intensivs un sekmigs darbs.

21. jūlijā abām eskadriļām bi a jāpārlidouz Gulbe-

ni, agrāko aviācijas pulka lidlauku. Zemes personāls ar

auto transportu nokļuva krievu artilērijas uguni, tomēr

v.v. Artūrs Retlgs 22. jūlijā to izveda uz Gulbeni bez

zaudējumiem.

Grupas darbība no Gulbenes lidlauka

Nekavējoši abas eskadriļas nakti no 21. un 22. jūli-

ju iesaistīja kaujas lidojumos, pirmo reizi uzbrūkot

Latvijas teritorijā frontes pārrāvumu vietār krievu ka-

raspēka koncentrācijām Abrenē, Viļakā un Ku ravā.

25. jūlija naktī 1. eskadriļa izpildīja savu 1000

kaujas lidojumu. 2. eskadriļai nakti no 23. uz 24. jū-

liju bija vismelnākā nakts. Pēc pusnakts mainījās laika

apstākli, uznāca loti zemi mākoni ar biezu smalku lie-

tu, ko latviešu zemnieks sauc par siena pūdētāju. No

lidojumiem neatgriezās piecas 2. eskadriļas lidmašīnas,

(bija jālido tikai pēc instrumentiem, ko, diemžēl,
jaunākie lidotāji pietiekami nepārvaldīja). Pazuda

kapr. Gailis, dkar. Janševics un dkar. Kiršteins, vi3i

j'iuni lidotāji ar atazu rutīnu. Viens lidotājs, arī

jauns, atgriezās 24. jūlijapēcpusdienā, viegli ievai-

nots, bija izdarījis piespiedu nolaišanos neizdevīgā
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apvidū. Viena vecākās paaudzes lidotājs pēc piespiedu

nolaišanās, ieguva vairākus ievainojumus bez kaulu lū-

zumiem, nokļuva partizānu rokās, kur pēc blēņu stāstiem

bija ieguvis pa daiai partizānu uztici bu un izbēga. Pie

vienības atgriezās augusta vidū ar vēl nesedzijušiem

ievainojumiem.

Grupas abu eskadriļu lidmašīnas, bez jebkādas ie-

priekšējas sagatavošanās, 29. jūlijā pārcēla uz Rī-

gas
- Kalnciema lidlauku (Rīga - Skulte). So lidlauku

Latvijas neatkāribas laikā izbūvēja Satiksmes ministri-

ja ar vienu mūra angāru un tas toreiz bija domāts Aiz-

sargu aviācijas un Aerokluba nodarbībām. Atradās Rīgas
Rietumu malā pie Kalnciema šosejas.

Lidmašīnās līdzi lidoja viens mehāniķis. Tajā pat

naktī jau notika daudzi lidojumi Jelgavas, Dobeles un

Skaistkalnes rajonos. Zemes personāls un transporta rī-

ki ieradās pa dzelzceļu pēc dažām dienām.

Grupa Kalnciema lidlaukā ieradās ar lidotāju un lid-

mašīnu Iztrūkumiem. Ari 1. eskadriļai Gulbenē bija vai-

rāki piespiedu nolaišanās gadījumi ar bojātām lidmašī-

nām.

Tajā laikā Grobiņas lidskolu beidza vairāk nekā 20

dažādu dienesta pakāpju lidskolnieki. No viņiem bija
domāts formēt 3. latviešu naktskaujas eskadriļu ar kpt.
Pēteri Greizi kā eskadriļas komandieri. Bāzē Grobiņā

tajā laikā nebija pietiekams skaits lidmašīnu, lai ap-

mierinātu 1. un 2. eskadriļu vajadzības un vēl saformēt

3. eskadriļu. Augstākā vadība bija izlēmusi 3. eskadri-

ļas personālu un esošās lidmašīnas pagaidām sadalīt

starp abām jau esošām eskadriļām. Zemes personāls no

Liepājas ar kuģi pienāca Rīgā augustā pirmajās dienās.

Grupas darbība Kalnciema, Salaspils,
Tukuma lidlaukos

29. un 30. jūlijā no Grobiņas atlidoja 10 Arado 66

lidmašīnas, kuras sadalīja starp abām eskadriļām. Katrā

tagad iznāca 19 lidspējigas lidmašīnas.

1. eskadriļā iedalīja ltn. Jāni Āboltiņu, ltn. Skal-

di, ltn. Ludi Upānu, serž. Stoki, kapr. Kanki, kapr.

Ozolu, kapr. Zalcmani un dkar. J. Lapiņu.
2. eskadriļā - vltn. Edgaru Baumani, vltn. Arvīdu

Ozoliņu, ltn. Voldemāru Svānu, ltn. Pēteri Auškapu,
dkar. Bruno Jaunbelzēju un dkar. Zariņu.

Frontes stāvoklis šajā laikā Jelgavas, Kemeru, Tuki**

ma, Dobeles un Bauskas rajonos aprakstīts sērijas La-

tviešu kāravirs Otrā pasaules kara laikā

V grāmatā, kāpēc pie tā nepakavēsimies.
NSG 12 rīcībā 30. jūlijavakarā bija 35 kaujas spē-

jīgas lidmašīnas. Uzdevums: apkarot krievu karaspēka
koncentrācijas Jelgavas telpā. Attālums līdz mērķu ra

jonam ap 40 km. Ar vienu degvielu pildījumu varēja

veikt trīs vai pat četrus kaujas lidojumus.
Naktīs no 30. jūlija līdz 3. augustam (visu laiku

runa ir par 1944. gadu) grupai bija visintensīvākā un

ari vissekmīgākā darbība. Grupas 35 lidmšinas vienā
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nakti izdarija ap 300 lidojumu (!), nometot ap 50 tonnu

dažādas bumbas.

Tā kā mērķu rajona bija šaurā telpā, un, lai izaar-

gātoa no eventuālās lidmašīnu saduršanās gaisā, lidoja

ar neizdzēstām bortu ugunim 800 - 1000 m augstumā. Par

laimi krieviem nebija nekādas zeni tartilērijns.
Par sekmīgu darbību, dažkārt jau agri no rita, grupa

saņēma pateicību no 1. Gaisa spēku divīzijas, kā ari no

kājnieki iecirkņu priekšniekiem frontē.

Jelgavas kauja turpinājās līdz 4. augustam, pēc tam

grupa sāka saņemt uzdevumus dziļākā ienaidnieka frontea

aizmugurē - Dobelē, Aucē, Biržos, Skaistkalnē un Baus-

kas rajonos.

6. augustā 1. eskadriļu pārvietoja uz Salaspils lid-

lauku. Ar šo eskadriļu grupas vadībai reti iznāca kop-
darbiba.

Ar augusta otro pusi eskadriļām nācās darboties no

nolaišanās laukumiem Blomē pie Smiltenes un Kāķos pie
Cēsīm -

pa mērķu rajoniem Madona, Ērgli, Alūksne un

Igaunijas teritorijā. Pavēles pārlidot uz nolaišanās

laukumiem un kaujas lidojumu uzdevumi pienāca loti vē-

lu. Nebija pietiekami laika sagatavoties, dažkārt pavē-
les bija neloģiskas, nepiemērotas meteoroloģiskiem ap-

stākiiem.

Loti raksturīgs gadījums notika naktī no 12. uz 13.

augustu. Abas eskadriļas saņēma rīkojumu no Kalnciema

un Salaspils lidlaukiem pārlidot uz Blomi. Eskadriļas

tur ieradās ar krēslu. Meteoroloģiskās zinas: pērkona

negaiss ar vēja stiprumu līdz 90 km/st., virzienā no

dienvidiem uz ziemeliem. Lidlauka rajonā tas varēja būt

pēc apmēram stundas. Kopēji ar vācu kaimiņu grupu no-

lēma šādos apstākļos nelidot. Pērkona negaiss taCu ne-

bija mūsu lidmašīnām pa spēkam! So lēmumu paziņoja uz

1. Gaisa spēku (flotes 3 štābu. Pēc pusstundas zvanija

divīzijas komandieris personīgi un pavēlēja, ka jālido

nekavējoties un par katru cenu, jo Petseri rajonā esot

smags frontes pārrāvums un liela krievu tanku koncen-

trācija (NSG 12 komandiera vietas izpildītājs arvienu

vēl bija vācu kpt. Rademahers).
2. eskadriļas komandieris atbrīvoja vairākus savua

zaļākos lidotājus no uzdevumu pildīšanas šajā naktī, jo

grūtības pērkona negaisa laikā bija skaidri zināmas.

No abām eskadriļām izlidoja 16 mašīnas. Pēc aprēķina

pērkona negaiss ar lietu bija tieši tajā laikā virs mē-

rķu rajona, kad lielākā dala lidmašīnu jau bija tur.

Nomesto bumbu iedarbība varēja būt līdzīga nullei. Pēr-

kona negaiss izrādījās spēcīgs un ilgs, ar loti stipru

lietu. Agrāk startējušās lidmašīnas pērkona negaisu

piedzīvoja atgriežoties, netālu no lidlauka. Viena lid-

mašīna no 1. eskadriļas ar vltn. Jāni Kārklinu pazuda,
viena lidmašīna no 2. eskadriļas navigācijas kļūdas dēl

pērkona negaisā izdarija piespiedu nolaišanos Igaunijā
pie Valkas. Lidotājs bija viegli ievainota. Divi lido-

tāji nolaidāa vācu kaimiņu lidlaukā, tria vācu kaimiņi

mūsu lidl ukā.
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Vltn. Kārklina lidmašīnu apmēram 10 dienas pēc noti-

kuma atklāja vācu dienas lidotāji: tā ar lidotāju atra-

dās mežā pie Smiltenes, no vertikālām gaisa strāvām ie-

mesta kokos. Vltn. Kārklina mirstīgās atliekas pārveda

uz Rīgu un 27. augustā apbedīja Brāļu kapos.

Augusta otrā pusē, darbojoties no Kāku noiaišanāš

laukuma, no lidojuma Alūksnes rajonā neatgriezās i. es-

kadriļas ltn. Jānis Daiga. Vēlāk no vācu kājniekle sa

oēmām ziuu. ka ltn. Daiga noslepkavots un aplaupīts, un

lidmašīna izdemolēta. Pēc lidmašīnas numura tika iden-

tificēta lidotājs ltn. Daiga. Visu apbedīja Alūksnes

rajonā.

Viss augusta mēnesis un pirmā septembra mēneša puse

bija ar loti aktīvu darbību. Eskadriļas tika mētātaß kā

ugunsdzēsēji - arvien pret frontes pārrāvumiem un

krievu spēkratu koncentrējumiem.

2. eskadriļai pēc 23. - 24. jūlija nakts nebija sma-

gu zaudējumu. Toties neiztika bez kuriozitātēm. Raks

turīgākās: nakti no 30. un 31. jūliju kāds lidotājs -

vltn., atgriežoties no kaujas lidojuma Dobeles rajonā

bija spiests izdari t piespiedu nolaišanos Tukuma tuvu-

mā. Nolaišanās notika gludi. Vltn. aizgāja uz Tukuma

slimnīcu pārnakšņot un nākamā rītā cerēja sagaidīt pa-

līdzību. Tās vietā nākamā rītā Tukumu ieņēma krievi.

Lidotājs cauri krievu ieņemtam apvidum ieradās vienī-

bā, gan bez lidmašīnas.

Kāds lidotājs no kaujas lidojuma atgriezās ar ie-

naidnieka lodi zābakā, un ne tikai zābakā. Viņš bija

lidojis tikai 400 m augstumā un trāpījis ari krieviem.

Kāds cits lidotājs atgriezās ar cauršauto benzina

tvertni, bet par laimi trāpījuma bija bijis tvertnes

augšējā daļā un tur benzīns jau bija iztērēts. Kāds li-

dotājs - vltn. ieraudzījis varenu illumināciju Pleska-

vas nomalē, intereses pēc devies skatīties, kas tur no-

tiek. Rezultātā nokļuvis dažādu zenītartilērijas liel-

gabalu ugunī (tas gan bijis domāts smagākiem kollēgām),

kā arī starmetēju gaismā. Bija gan laimējies atgriez-

ties savā lidlaukā, bet ar 16 šķēpeļu caurumiem lidma-

šinā.

Kāds lidotājs - kaprālis, gribēdams krievus sveici

nāt ar trīs bumbām, parasto divu vietā, un licis bumbu

vīriem piekabināt lidmaši nai trīs bumbas. Kaprālis bija
tajā pat laikā piemirsis, ka pacelšanās notiek no no-

pļauta rudzu lauka, kaut tas bija nogludināts un noval-

cēts. Tāpat bija piemirsis, ka starta galā bija dziļa

grava ar lieliem kokiem. Un tā paceļoties lidotājs ne-

tika pāri koku galiem, un vina kaujas lidojums beidzās

minūtes laikā gravā ar neremontējamu lidmašinu. Liels

bijis starta dežūranta pārsteigums: "Kā tu esi te gadī-

jies, jo tikko pacēlies?" Lidotājs bija gaužām nokaunē-

jies un bezgala nelaimīgs: vai dabūs jaunu lidmašīnu,

jeb vai ik vakarus būs jāgaida uz kādu brivu lidmašīnu.

Kāds lidotājs Kalnciema lidlaukā paceļoties pazaudē
ja 50 kg degbumbu tieši uz lidlauka ugundzēnēju bara-

kas. Baraka pilnigi nodega, jo ugunsdzēsēji - vācieši
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bija kaut kur aizgājuši. Lidiauka komandants, kāds vācu

gaisa spēku pltn., meklēja labo lidotāju, lai viņām iz-

maksātu degvīnu un cigārus par ugusdzēsēju pārmācišanu,
jo pats ar šo bandu netiekot galā! (Jāpiezīmē, ka šie

pltn. katrā nelidošanas naktī ciemojās "līdz zemei'

iatvlešu barakā s).

AVIĀCIJAS LERIONS LATVIJA

(LW LEGION LETfLAND)

1944. gada augusta pirmajā pusē latviešu aviācijaa
vienības piedzīvoja lielas pārmainās. Vai tam bija sa

kara ar dzīvā spēka vervēšanu gaisa spēkos vai ari cito

iemesls, taCu savs nopelns bija pltn. Rucelim. Ar tak-

tisko un diplomātisko izturēšanos līdzšinējā sadarbībā

ar 1. Gaisa floti un citām gaisa opēku iestādēm.

11. augustā pltn. Rncelam un igauņu kpt. Untam bija
jāierodas Rīgā, Romas viesnīcā, pie i. Gaisa fiotea

vienību komandiera ģen .-maj. Krīgera (Krueger). Bija
aicināti ari vairāki Gaisa spēku štāba vācu virsnieki.

sen. Krigers paziņoja, ka vācu aviācijas virspavēlnie-
cība ir nodibinājusi latviešiem un igauņiem Aviācijaa
leģionus - i.atvija un Igaunija (Luftwaffen Legion Leut-

land un Lufwaffen Legion Estland). Par latvijaa aviāci-

jas leģiona komandieri bija iecelts pltn. Jānis Rucels.

(Rakstiska pavēle parakstīta 10.08.44.).

Aviācijas leģiona ietilpa šādas vienibas:

1) Ar Gaisa spēka virspavēlniecības Galvenās mit-

ntjB(OKL HQ) 11.08.44. pavēli ENO pārdēvēta par

lidotāju papildinājumu grupu Latvija (Ergaen-

zungs Fliegergruppe Lettland - EFL) un pieda-
līta leģionam. Praktiski visai Grobioas skolai

ar citiem tās institūtiem bija jānonāk latviešu

komandēšariā.

Grobiņas lidlauks ar visām ierīcēm, angāriem, citām

būvēm, tehnisko un intendantūras apgādi paliek Gaisa

spēku apgabala pārzioā, kā tas vācu gaisa spēkos pa-

rasts.

2) NSG 12 - ar 3 eskadriļām.

3) formējama 1 iznīcinātāju eskadriļā.
4) zenitartilērijas divizions formēšanas stāvokli.

Kopš aviācijas leģiona Latvijas leģiona vienibu pir-

majām dienām visatsaucīgākais un izpaH dzlgākais bija

gaisa spēku virsnieks - 1. Gaisa flotes vinibu koman-

dieris ģenmaj. Krigers (Krueger). Tas arī saprotams, jo

vina pienākumos ietilpa rūpes par viņam padoto 1. Gaisa

flotes vienību stiprumu.
1944. gada 12. augustā pltn Rucels stādījās priekšā

Gaisa spēku apgabala komandierim ģenltn. Langinam (Lan-

gin) un ierosināja, lai ģen. piešķir tiesī-

bas apmeklēt un inspicēt latviešu aviācijas vienības.

Reiz tas notika jau 1944. gada 26. februāri, kad ģen.

Langina priekštecis apgabala komandiera amatā ģen.-ltn.

Ungers (Unger) kopā ar pltn. Rucelu apmeklēja ģen. Pat)

gerski vina dzīvokli
.
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Tajā pat dienā pltn. Rucels stādījās priekšā ģen.

Bangerskim nn sniedza visam šiku informāciju par noti

kušo. Gen. Bangerskis izteica nepatiku par nosaukumu

leģions, pie kam pltn. Rucels paskaidroja vācu leskatus

iepretim vārdam leģions. Ais vārds neierobežojot vieni-

bu daudzumu un lielumu.

22. augustā Aviācijas leģionā iesuuca pltn. Nikolaju

Bulmani. kurš bija paredzēts NSG 12 komandiera amatam.

Pltn. Bulmanis ieradās grupas štābā, tika ietērptu, ie

skaitits sarakstos un uzsāka lidspēju apgāšanu KMincie-

ma lidlaukā. Pēc dažiem kaujas lidojumiem cita lidotajā
pavadibā vioš ari atguva lidspējas un 1944. gada 18.

septembri visu iecēla par NSG 12 komandieri.

Lēnām un negribigi vācu personāls no NSG 12 aizgāja.

Grupā gan palika 1 vācu sakaru virsnieks - vltn. Bind
haks (Bindhak), saimniecibas virsnieks fSarnhorsts], 1

lidmašīnu pārbaudītājs un 3 kareivji grupas štābā.

18. septembri Aviācijas leģionā ieradās maj. Alek

aandrs Tomass, kurš bija paredzēts Grobioaa skolss un

bāzes komandiera amatam. Līdzšinējais bāzes komanuioris

maj. Endress nodošanu vilcināja, jo gaidija latviešu

vienību likvidāciju. Tā ari maj. Tomass pie r*c*bns ne

htka.

Jau septembra pirmajā pusē bija manāms benzina trū
kums. Kaujas uzdevumi bija dziļā ienaidnieka aizmugure,
plaša rajonā ar ierobežotu lidojumu skaitu. Lida ar to

ari lidojumu iedarbība bija nieciga.
Septembra otrajā pūst-, kad fronte atradās Vecmuiža

Madliena - Sigulda linijā, Vidzemes celi naktis no

Raisa izskatījās kā spožas upes, kas plūda pa šaurām

piltuvēm cauri Rīgai uz Sloku un Kalnciemu un aizplūda
Kurzemē cik tālu acs vien varēja saredzēt. Spožās upes

bija atkāpjošās vācu armijas spēkratu kolonnas ar ie-

degtā ugunim. Negribot uzmācās jautājuma: kur tajā lai-
kā atradās krievu nakts aviācija? Viens vienīgs uzlido

jums Jūrmalas Tukuma šoseja, zemes šaurumā pie Mel-
lužiem un Slokai, augusta mēnesi !

Septembrī krievi sāka uzlidot Rīgai dienās un nākt-

ie, vācu iznicinātāji, kas lielā skaitā atradās Spilvē,
parādījās reti. Degvielu trūkums. Vairākkārt krievi
naktis bua.boja ari Kalnciema lidlauka apkārtni, bet ne-

kad netrāpijn pašu lidlauku, lidmašīnas vai dzīvojamās
barakas. Salaspils lidlauks, kur atradās 1. eskadriļa,
piedzīvoja krievu dienai iznicinātāju uzbrukumu?, bet

atautkjumus tie nekad nesagādāja. Oktobra pirmajās die-
nās krievu iznicinātāji, pa divi kopā, katru dienu zēnu

lugrtumā pārlidoja Kalnciema lidlauku, bet nekad nešau-

sija tur esošās 2. eskadriļas lidmašinaa un vairākas

trismotoru transporta mašīnas Ju 52.

Septembra otrajā pūst*pēc siltām dienām, naktis ra-

dās migla, kas apgrūtināja lidmašinu atgriešanos savos

lidlaukos. Sakarā ar to i. eskadriļai bija vairākas

Piespiedu nolaišanās ārpus lidlauka un lidotāju ievai-

"ošanas.
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1. eskadr il a

1944. gada 29. septembri .
kad Salaspils lidlauku no

Daugavas kreisā krasta apšaudīja krievu tanku lielgaba-

li, eskadriļu pārvietoja uz svaigi izbūvētu frontes

lidlauku Austrumos no Tukuma. Sis eskadriļas pēdējie

kaujaa lidojumi notika nakti no 6. uz 7. oktobri Dobe-

les rajonā
.

1. eskadriļa kaujas darbības laikā no 1944. gada 26.

marta lidz 7. oktobrim bija izpildījusi apm. 2000 kau-

jas lidojumu, zaudējot 3 lidotājus. 2 kritušus viranie-

kua un 1 dižkareivi, kaa neatgriezās no kaujaa lidoju-

mif-si .

Individuālu vislielāko lidojumu akaitu - 229 kaujaa

lidojumus - izpildīja ltn. Teodors Obrams. Sāda veida

aviācijā par 200 kaujas lidojumiem pienācās Vācu krusta

zeltā (Deutsche Kreuz im Gold). Sakarā ar vienību iz-

formēšanu, piešķīruma ierosinājuma kaut kur palika gu-

ļot vai pazuda. Vairākiem lidotājiem bija virs 150 kau

jaa lidojumu.

2. eskadriļa

Ar septembra otro pusi 2. eskadriļai grūtības sagā-

dāja izlidošanas - ielidošanas koridori. Tās ir joslas

kādos, un kādā augstumā mūsu lidmašīnas drikst aizlidot

un atgriezties. Ja izgāja no joslām, nekavējoties se-

koja atarmetēju kūlis un zenitartilerijas zalve. Vis-

respektējamākās bija 2 cm zenitlielgabalu dotās zalves

pie zema augstuma. Septembra beigās un oktobra sākumā

iz- ielidošanas koridora bija Babites ezera Dienvidu

krasts līdz Kalnciemam 100 m augstumā. So joslu pārli-

dojot mūsu lidotāji iemācījās labo roku turēt pie iebū-

vētās rakešu pistoles, lai vajadzības gadījumā izšautu

pazīšanās raketes.

Ar septembra otro pusi sākās liels benzina trūkuma

un mazs atļauto lidojumu skaita.

Eakadrilaa pēdējie kaujaa lidojumi bija nakti no 7.

uz 8. oktobri Jelgavaa - Dobelea rajonā un pa krievu

artilerijaa grupējumu Valgundea - Livbērzea rajonā. Pē-

dējam mērķim piešķire papildua lidojumu, un uzbrukums

bija loti aekmiga.
2000-šo kaujaa lidojumu eskadriļa izpildīja septem-

bra vidū. Eskadriļas darbības laikā no 1944. gada 27.

jūnija līdz 8. oktobrim tā izpildīja ap 2400 kaujas li-

dojumu, zaudējot 3 lidotājua (1 inatr. un 2 dkar.), kaa

neatgriezāB no lidojumiem. Viena kareivia mira negadī-

jumā septembra mēnesi
,

to apbedija PJgas garnizona ka

pos.

Individuāli lielāko lidojumu akaitu, tuvu pie 150,

izpildīja ltn. Alberta Gudermania un vltn. Jānia Mai-

siņš
.

25% lidotāju apbalvoti ar Dzeizkruata II un I šķiru

un, atbilstoši lidojumu skaitam, ar tuvcīņas nozīmēm.

Pēdējā laikā iegūtās nozīmes gan saņēma tikai pēc mēne-

šiem, pie tam apliecību veidā.
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Vācu 1. gaisa spēku divīzijas (Luftwaffendivlaion 11

komatdieria aen.-maj. Falkenšteina (Falkenstein). vai

rākkārt apmeklējot eskadriļas, izteicās, ka MSG 12 ir

labākā šāda veida vienība visa komandētā divīzijā.

AVIĀCIJAS LE&IOMA ESKADRIĻA

Ar Gaiaa spēku virspavēlniecības Galvenās mītnes

(Oberkommando der Luftwaffe HQ) 1944. gada 31. maija

pavēli, lai atbrīvotu vācu iznicinātāju lidotājus Aus

trumu frontē, uzdeva uzstādi t vienu latviešu iznicinā-

tāju eskadriļu. Komplektēšanu veica tā laika EMO. ko

vēlāk pārdēvēja par EFL un iedali ja aviācijaa leģionā

Latvijā.

Pirmais piecnieka

1944. gada 21. jūnijā no latviešu 1. eakadrilaa iz

oēma 5 šis eskadriļas lidotājus un nosūtīja uz iznici-

nātāju akolu Vācijā. Tie bija Aviācijaa pulka bijušie

lidotāji, jauni gadoa. apēcigi attiatiti: vltn. E. Mil-

lera. ltn. J. Lecis. ltn. A. Mencis. kapr. H. Klints un

kapr. H. Makara.

Iznicinātāju skolā apmācības noritēja divoa poamoa:

pirmajā lidspēja uz visiem apbruoojumā esošiem iznici-

nātāju lidmašīnu tipiem, otrajā kaujas skola. - viaa.

kas iznicinātāju lidotājiem var nākt priekšā. Smafiuma
punkti: figūru lidojumi grupās augstumos no 50 lidz

10.000 m. Apmācību temps bija straujš. katros

meteomloaiakoa apatākloa un fiziski loti nogurdinoša

Jūlijā akolāa sāka trūkt degvielas, radās tukšas dienaa

un apmācības ievilkās. Septembri šie 5 lidotājibeidza

apmācibaa. Lidmašīnu vieta - Bromberga
(Bromberg). Tur iznāca gaidīšana, jo lidotājubija vai-

rāk, nekā lidmašinas pienāca no fabrikām.

Mūau jaunie iznicinātā lv lidotāji aaoēma moderrtākāa

FV 190 lidmašinas un oktobra pirmajās dienāa vairākos

etapoa pārlidoja uz Ventnplli un Tukumtu.

Vioi bija iedaliti vācu 54. iznicinātāju pulkā, kaa

te bija pārcēlies no Rigaa. Divi mūau lidotāji, kuri

lidmašīnan bija neņēmuši pāris dienaa agrāk, paspēja
aizlidot uz Rigaa Spilvēm lidlauku un dabūja tur iz

pildit pirmos pāria kaujaa 11dnjumos
Pēc Rigaa atatāšanaa. vina pulka pārcēlāa uz

Ventspili. Mo šejienes pa pāriem mūau lidotāji pildija
patrulējamam uzdevuanus vira Kurzemma. Rsgan Jūma liča

un Sāmzt aalaa telpā. Slikto rudeņa ap-

atākiu un benzinm trūkuma dēl latm dabūja lidot apmē
ĪO lldojumun. nenonākot amaznzē mr krievu lidmaši

nām.

1944. gndn nktobtu beigām, sakarā ar aviācijaa lēņi
oma Latvija izformēšana, iznicinātājw lidotājuanosūti

ja uz izformē*mnan vietu Altdamma lidlauku pie Steti-

nea Vioi mo Ventapila un Dancigu brauca ar kara kuai.

Pa ceļa— vioi bija liecinieki, kā krievu bumbveli ar

bumbām nogremdēja vienu bēg!u un ievainotu kāravi ruku

4i Bm—damm tennno tiemt imdevnn izglābt.
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Lidotāji Altdamas lidlaukā ieradās novembra sākuma,

tur palika bezdarbībā lidz 2i. novembrim. 22. novembri

šos lidotājus nosūti ja uz Vācu iznicinātāju lidotāju

pārvaldi pie Berlīnes. No šejienes visus piecus pārsū-

tīja uz 1. Iznīcinātāju pulku (Jagdgeschvader i. Baisi

nājumā JG 1), kas atradās Ziemeļrietumos no Berlīnes.

Mūsu lidotājuß te iedalīja pa vienam atsevišķās eskad-

riļās.

Sī pulka uzdevums bija gaisa telpas aizsardzība Zie-

meļos no Berlīnes un zemes mērķu apkarošana Rietumu

frontē. Sabiedroto aviācija tajā laikā bija lielā pār-
svarā un aktivitātē. Vācu iznicinātāji gaisā varēja rā-

dīties vienīgi eskadriļu sastāvā. Arī tad tie cieta

smagus zaudējumus.
Vācu iznīcinātājiem bija aizliegts meklēt kaujaa

saskares ar sabiedroto iznicinātājiem. Vācu lidlauku

sabumbošana, pat vairākkārt dienas laikā, bija normāla

parādība. Gaisā esošās lidmašīnas pa radio pārsūtīja uz

citiem lidlaukiem, bet degvielu trūkuma dēl nācās no-

laisties ari sabumbotos lidlaukos.

Mūsu lidotāji Rietumu frontē dabūja izdarit katrs ap

10 lidojumu. Tris no visiem, vai nu sašautas lidmašī-

nas dēl vai ari motoru defektu dēl. bija spiesti no-

laisties ārpus lidlauka vai sabumbotos lidlaukos un ie-

vainoti nokļuva slimnīcās. Iznicinātāju lidmašīna nav

treniņa lidmašīna un katra piespiedus nolaišanās ir

saistita ar avāriju.
Trešā Ziemassvētku dienā vltn. Millers eskadriļas

sastāvā 200 m augstumā atgriezās no kaujas lidojuma pa

zemes mērķiem. So vācu eskadriļu pārsteidza angļu izni-

cinātāji un viou pirmajā uzbrukumā Millera lidmašīnai

aizdegās motors. Vltn. MUleram izdevās atstāt lidmašī-

nu un glābties ar izpletni, kf it augstums bija pārāk
zems. tikai 200 m. Pie izlikšanas Millers skāra lidma-

šīnas asti un dabūja smagu izmežģījumu plecā. Izglābša-
nās notika Eifela kalnos.

Millers ārstējās dažādās slimnīcās līdz maijam. Mai-

ja sākumā viou kopā ar vēl diviem latviešu iznicinātāju

lidotājiem komandēja uz tā laika modernāko reaktivo

lidmašīnu skolu Erlangenā (Erlangen). Turp lidotāji ne-

paspēja aizbraukt, kad karš jau bija beidzies.

Lidz 1945. gada 1. janvārim labi turējās serž. Bā-

rijs Klints. 1. janvāri bija noorganizētt Unternehmen

Bodenplatte. Sajā pasākumā bija iesaistitaa visas ies-

pējamās iznīcinātāju lidmašīnas. Nolūks: ar gaismas
iestāšanos vienlaicīgi uzbrukt sabiedoto lidlaukiem

Ziemeļu frontes rajonā un tur uz zemes iznicināt viou

lidmašīnas. 1. Iznīcinātāju pulka I grupai, kurā ar sa-

vu FW 190A-8 Zilo 5 lidoja serž. Klints, mērķis bija
lidlauks Beļģijā, 6entes rajonā. Nenoskaidrotu iemeslu

dēl serž. Klinta un visa grupas komandieris pie Beļģu

ciema Zwijnāre iedrāzās zemē. Vioi abi arī bija vienī-

gie I grupas zaudējumi. Viss 1. Iznicinātāju pulks zau-

dēja 19 lidotājus, viss pasākums vairāk kā 300 iznici-

nātāju lidotājus.
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Pasākuma Bodenplatte ir aprakstīts visos sīkumos vā

cv aviācijas un tulkojumā arī angļu aviācijas vēsturē.

Seri. Klints apglabāts Lommeles Brāļu kapos Belaijā

(37. blokā, 12. rindā, kapa Nr.970).

Otrais piecnieks
1944. gada 19. jūlijā no ENO Grobiņā uz iznīcinātāju

skolu Vācijā nooltīja tikko A/B skolu beigušos lidotā-

jus - kapr. Vitoldu Borki, kapr. Voldemāru Livmani,

kapr. Jūliju Staru, kar. Robertu Dumpi un kar. Edgaru

Lagzdiou. Sie lidotāji, gados jauni, agrāk lidošanu jau

bija mācījušies Aeroklubā vai Aizsargu Aviācijā. Apmā-
cības sāka Pomerānijā flotes Plates iznicinātāju skolā.

Tās benzīna trūkuma dēl, bija stipri neregulāras. Līdz

oktobra sākumam visi pieci tika līdz FW 190 lidmašī-

nām. 10. oktobri kapr. Stars, savā otrā lidojumā, moto-

ra sliktās darbības dēl, bija spiests nolaisties ārpus
lidlauka. Stars izdarīja kļūdu - izlaida lidmašīnas

skrietules, lidmašīna apmetās, lidotājs netika laukā

un nosmaka degvielu tvaikos.

Pārējos lidotājus vairākkārt pārvietoja uz citām

skolām, bet visur lidot iznāca tā paša benzīna trūkuma

pēc maz.

Novembra sākumā atlikušos četrus nosūtīja uz Altdamā

lidlauku (latviešu aviācijas izformēšanas vietu) - bez

darbibā.

1944. gada 22. novembrī četrnieku kopā ar pirmo iz-

nīcinātāju piecnieku nosūtīja uz iznicinātāju bāzi

(Sicbtungsstelle der Jagdflieger) pie Berlīnes.

Pirmais piecnieks cerēja nokļūt Kurzemē, bet tas ne-

sekmējās. Otro četrnieku nosūtīja uz iznīcinātāju re-

zerves 1. pulku apmācību turpināšanai. Visu decembri

viņus mētāja no viena lidlauka uz otru. Visur bija
daudz vācu lidotāju, kuri arī bija jāpāskolo iznicinā

tāju dienestam, bet lidošana nenotika benzina trūkuma

dēl. Tikai janvārī dabūja nedaudz lidot. Paredzēto ap-

mācību programmu arvien samazināja.
Marta vidū 3 beidza samazināto lidkursu un visus no-

sūtija uz 4. Iznicinātāju pulku (JG4), kas atradās Ji-

tebokā (Juetebock), Berlīnes tuvumā. (4. Iznicinātāju

pulka uzdevuma bija apkarot amerikāou četrmotoru bumb

veius un ari zemes mērķus Rietumu un Austrumu frontēs).

Ceturtais - kapr. Berkis, nevarēdams sagaidit iespēju
tālāk lidot, lūdza viou pāskaitit uz Latviešu leaionu.

Vioš nedēļas laikā saoēmn piekrišanu un nokļuva Dānijā.

Trijnieku iedalīja 5. eskadriļā, kura jau livas ne

dēlas nebija lidojusi, jo trūka nevien degvielu, bet

ari lidmašīnu. Dalu no jaunākiem lidotājiem nosūtīja uz

izplētnlēcēju vienībām. Katru dienu amerikāni uzlidoja
vācu lidlaukiem un nodarīja smagus zaudējumus. BLelt

bija jāmaina lidlauki, kas tajā laikā atradās Hcritms

apkārtnē.

16. aprili kapr. V.Livmani no Glikoburgas (Gluecks

burg) pie Borlinos aizsūtīja uz Drēzdeni saņemt un at
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lidot ar vienu FW 190. Kopš tā laika kapr. Livmanis ir

pazudis.

Aprīļa beigās kar. R. Dumpi norīkoja dažos lidojumos
pret krieviem pa zemes mērķiem. Pēdējā lidojumā vioS

izglāba savu vācu kollēgu, bet pats pārveda tris ložu

caurumus plākšņos.

Kar. Lagzdinš bija sūtīts saoemt lidmašīnu, bet no-

teiktā vietā tās nebija. Atceļā vioš nokļuva krievu

ielenkumā, saslima, nonāca slimnīcā, ko ieoēma krievi,

bet krievus vēlāk atsita un tā Lagzdioam izdevās nokļūt

rietumos.

1945. gada 1. maijā 4. iznicinātāju pulka II grupu

(kurā bija palicis kar. Dumpis) izformēja. Sis grupaa

lidotāji organizētā veidā glābās uz Rietumiem, lai

nenokļūtu krievu gūstā.

AVinCIJAS LESIONA LATVIJA IZFORMĒŠANA

1944. gada 7. oktobri no 1. Gaisa spēku divīzijas

pienāca pavēle pārvietoties uz Okti. Vietraudžus no 1.

eskadriļas ar nelielu zemes transportu uz turieni nosū-

tīja jau 7. oktobra pēcpusdienā.

3. oktobri rītā grupas štāba administratīvo dalr un

lielāko dalu no 2. eskadriļas zemes transporta nosūtija

uz Tukumu pie 1. eskadriļas tālāku rīkojumu saņemšanai.

6. oktobra dienas vidū dažu stundu laikā grupas ko-

mandierim pienāca trīs dažādi rīkojumi:
- pārvietories uz Tukumu,
- pārvietoties uz Okti un

pārvietoties *uzGrobiņū.

Pēc pēdējā divizijas komandiera rīkojuma grupas ko-

mandieris pavēlēja i. eskadriļas lidmašīnām 8. oktobrī

nekavējoši pārlidot uz Grobiņas lidlauku. Turp novadīt

un sapulcināt arī visu zemes transportu. 2. eskadriļas

lidmašīnām pavēlēja tāpat 8. oktobra pēcpusdienā pārli-

dot uz Grobiņas lidlauku, bet Kalnciema esošam trans-

portam izbraukt uz Tukumu, tur apvienoties ar no rīta

izsūtīto transportu un tad doties tālāk caur Kuldīgu uz

Grobiņas lidlauku (pēdējā zemes transporta apvienošanās

vieta - Kuldīga).
8. oktobri krievu iznicinātāji zemos augstumos vai-

rākkārt pārlidoja Kalnciema lidlauku. Nesaprotamu ie-

meslu dēl tās neizšāva nevienu šāvienu pa mūsu lidlau-

ka malā izklaidētām lidmašīnām, ari ne pa Kalnciema

šosejā sablīvēto karaspēka un bēgļu nepārtraukto kolon-

nu.

8. oktobrī abu eskadriļu lidmašīnas, zemlidojumos un

izklaidus, bez zaudējumiem sasniedza Grobiņas lidlauku.

Tur kopš saptembra beigām atradāß mūsu lidotāju papil-

dinājumu grupa Latvija (EFL). Visas vienības, kas tur

pēc augstākā evakuācijas štāba plāna nokļuva, bija pa-

kļautas šī lidlauka komandierim.

1. eskadriļas zemes transports, sakopotā veidā, Gro-

biņā ieradās 9. oktobrī 11. oktobri to pa zemes celu

novirzīja uz Vāciju. Pie Klaipēdas tas iekļuva karaspē-
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ka sablīvējumā, kuru apšaudīja krievu tanki. Traneporta

pazaudēja divaa smagās automašīnas ar mantām, bet cil-

vēku zaudējumu nebija. Transporta vienības caur Dancigu
20. oktobrī nokļuva Hohenzalcā (Hochensalz) un te pie-

vienojās grupas lidojošam sastāvam.

2. eskadriļas un grupas štāba transports no Kalncie-

ma un Tukuma kopējā kolonnā Grobioao lidlauku sasniedza

11. oktobri. 28. oktobrī ar kuģi tas izbrauca uz Vāciju
un 1. novembri ieradās Stetinā, kur pēc izkraušanās no-

vietojās Altdamas lidlaukā.

1. eskadriļas zemes transporta kolonnu noorganizēja
un vadīja vltn. V.Mālioš. Tajā ietilpa i. un 2. eskad-

riļas zemes personāls, gaisa spēku palīgi, kancelejas

un saimniecības darbinieki, sanitārais personāls, man-

tu, munīcijas un ieroču vezumi. Liepājā kolonnai vēl

pievienojās daži ģimeņu piederīgie.
Vltn. Mālioš par šīs kolonnas gaitām stāsta: "Pēc

īsas atpūtas Liepājā, vēlu nakti devāmies tālāk. Marš-

ruts: Mēmele, Tilzīte, KaralauCi, Hohenzalca. Kaujas
darbība Lietuvā un Mēmeles rajonā bija neskaidra. Iz-

braucot no Liepājas, krievi bombardēja ostu. Metālu no

Mēmeles partizāni bija aizdedzinājuši koka tiltu, kuru

tomēr pārbraucam bez starpgadījumiem. Mēmeli sasniedzām

agrā rīta stundā. lenaidnieka pārrāvums bija likvidēts.

Kaujaa liecinieki bija drūma vācu karavīru grupa ceļa

malā, kaa apglabāja savus cioās kritušos draudus. Iz-

braucot caur Mēmeles pilsētu uz Tilzītes šosejas, uz

kolonnu sāka šaut tāls ienaidnieka iožmetējß. Atgriezā-
mies Mēmelē, jo izrādījās, ka ceļš uz Tilziti bija ne-

drošs. Izvest kolonnu no Mēmeles pa lauku un mežu ce-

ļiem neizdevās, un tā bijām spiesti te saoemt pavēli,
ka Mēmele ir izslidināta par cietoksni un to līdz ar

to nedrīkstēja atstāt neviens cīoas spējīgs vīrietis.

Pēc divu dienu sarunām ar Mēmeles cietokšņa komandējošo

ģenerāli, tomēr dabūju atļauju visu kolonnu izvest pil-
nā sastāvā. Kolonna ar celtuvi pāri Mēmeles upei pār
cēlās uz Kuršu kāpām un no turienes pa smilšainu celu

uz Grācu un Karaiaučiem. Pēc dažu dienu atpūtas beidzot

ieradāmies Hohenzaicā, kur jau atradās lidojošais sas-

tāvs.

Seržanta ?aoa Tamsona "huzāra stikls"

ar raibām beigām
MSG 12 pēdējais vācu sakaru virsnieks bija vltn.

Bindhaks, kas bija tikai novērotājs. Vina rīcībā bija

trīsvietīga He 126 lidmašīna ar lielāku jaudu un ātru-

mu nekā tas bija Arado 66. Sai lidmašīnai par lidotāju
bija norīkots serž. Žanis Tamsons. 8. oktobrī šī lidma

šina atradās ar tās personālu Kalnciema lidlaukā. Kad

saņēma rīkojumu eskadriļai pārlidor uz Grobiņu, 2. es-

kadriļas lidotājukapr. B. Jaunsbelzēju nozīmēja par

trešo personālu uz Hs 126. Grupas komandieris pltn.
Bulmanis šajā Hs 126 ielika savu mugursomu ar atzīmētu

dienesta pakāpi un vārdu uz tās.
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Kad 2. eskadriļas lidmašīnas pa vienai saka pacelša-

nos, vācu vlt. Bindhaks teicās iet atvadīties no lid-

lauka komandanta un Izlidot kā pēdējais. Seri. Tamsonß

izmantoja stāvokli un, kad pēdējā 2. eskadriļas lidma-

šīna bija pacēlums un vltn. Bindhaks vēl nebija iera-

dies, iedarbināja motoru un ar vai arī bez kapr. B.

Jaunbelzēja piekrišanas pacēlās un paņēma tiešo kompasa
kursu uz Gotlandi. Ar Hs 126 pārlidojumu varēja veikt,
meteoroloģiskie apstākli arī bija izdevīgi - zemi māko-

ni un vāja redzamība. Notikušo grupas lidotāji uzzināja
nākošā dienā, t. i. 10. oktobrī.

Noslēgumā: plt. Bulmanis pēc Aviācijas leģiona iz-

formēšanas 1944. gada decembrī nokļuva 15. latviešu di-

vīzijas apmācības un rezerves bataljonā Bērentā. Tur

pienāca pavēle, kurā pltn. Bulmanis bija izsludināts kā

dezertieris uz Zviedriju, jādomā - sakara ar visa mu-

gursomu dezertējušā lidmašīnā.

Borses vieni ba

1944. gada augusta beigās 2. eskadriļā ieskaiti ja

dažus civilistus, kas līdz tam bija nodarbināti tā

sauktā Stralo kara automašīnu transporta organizāci-

jā. Sle cilvēki bija labi Bava aroda pratēji un intere-

santi grupas transportam. Starp visiem bija kapr. Va-

lentīns Kochs ar prūšu uzstāšanās manierēm un labām vā-

cu valodas zināšanām.

Septembra beigās vairākas Aviācijas leģiona instruk-

toru ģimenes ar bērniem lūdza 2. eskadriļas komandieri

palīdzēt viņiem izkļūt no Rīgas. Jāpiezīmē, kā tajā

laikā spēkratus Ziemeļu frontē drīkstēja izlietot vie-

nigi pārtikas un munīcijas transportam. Ceļa zimes

drikalēja parakstīt sākot ar komandieri, t. i. pltn.

Zimogi ar lauku pasta nummuru bija ari citiem un ja to

uzspieda tā, ka Nr. bija nesalasāms, tad varēja arī to

izlietot, ja būtu tikai komandiera paraksts. Kas būa

komandieris? Kurš katrs, kas izvēlējās tieši vārdu

"Borse". Ar šādi sagatavotām ceļa zimēm, kur parakstā

figurēja "Oberst Ltn. Borse", kapr. Kocha vadibā tri-

jos braucienos (viens vilcējs ar divām piekabēm) no Rī-

gas lidz Tukumam atveda vairākas aviācijas piederigo

ģimenes. Auto nepazaudēja un cilvēki necieta.

Tsl/IK"S AVIĀCIJAS LE6IONA GAITAS

9. oktobra ritā NSG 12 saņēma pavēli pārlidot uz

Liepājas Ziemeļu lidlauku (bij. Latvijas satiksmes mi-

nistrijas aviācijas lidlauks), bet bez tālāka mērķa un

uzdevuma.

Tās pašas dienas pusdienas laikā pienāca pavēle pār-

lidot uz Vāciju, Serocki lidlauku pie Brombergas ar

Karalaučos - Zērapenas -

Scerappon) lidlaukā. I.aiks bija skaidrs, bez neviena

mākoņa. Krievu tanku kīHn bija jau pie Klaipēdas, va

rēja sngaid't satikšanos ar krievu iznicinātājiem. Gru-

pa startēja agrā pēcpusdienā, pa vienai lidmašīnai, li-
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dojot virs jūras pāris metru augstumā, iekšpuß vācu

krasta aizsardzības laivu ķēdes. Tā ar krēslas iestāša

nos visas mūsu lidmašīnas sasniedza Zērapenes lidlauku.

Mākošā rītā, 10. oktobrī
,

tajā pat lidlaukā bija re-

dzama ar ordeņiem bagātīgi dekorēta vācu lidotājurota,

bruņota ar lāpstām un citiem darba rīkiem. Ar to kļuva

skaidrs arī mūsu tālākais liktenis.

10. oktobra pēcpusdienā grupa nolaidās Seroki lid-

laukā un nodeva lidmašīnas vācu vadībai. Lidotājus un

lī(izlidojušos mehāniķus autobusos pārveda uz Hohenzal-

cas lidlauku (biušās Polijas daļā ap 40 km no Tomas).
Sis nakts iznīcinātāju lidlauks bija tikai administra-

tīvi aizņemts, regulāra lidošana te nenotika. Sekoja
bezdarbība lidz 20. oktobrim.

Kopš 1944. gada 11. augusta pastāvēja Gaisa spēku

pavēlniecības pavēle par aviācijas leģiona Latvija pas-

tāvēšanu ar tā komandieri un Grobiņas bāzes pāriešanu
latviešu komandēšanā. Lidz pat oktobrim Grobiņas bāzē

nekas negrozījās. Tur komandieris arvienu vēl bija maj.
Endress, kas klusi, bet izvairīgi sabotēja šo 11. au-

gusta pavēli. Pret pltn. Rucelu Endress bija korekts,
bet izvairījās sadarboties. Kopš 1944. gada 11. augusta

Grobiņas lidlauka vāciskais bāzes nosaukums bija Er-

gaenzugs Eiiegergruppe Lettland (EFL), bet tomēr lidz

aviācijas leģiona izformēšanai lietoja veco nosaukumu -

Ergaenzungs Machtsohiatshtgruppe Ostland (EMG). Tas

deva iemeslu secināt, ka kaut kur pavēlniecībā bija
Latvijas aviācijas leģionam pretinieki resp. maj. End-

resa atbalstītāji. Ka tas tā bija, pierādījās novembrī,
kad notika praktiskā aviācijas leģiona izformēšana.

Faktiskais stāvoklis bija šāds:

1) Maj. Kndreßa nomainīšana ar latviešu aviācijas
virsnieku bija izlemta reizē ar pavēli par Avi-

ācijas leģiona-Latvija dibināšanu. Maj Endresam

bija jārīkojas, lai visu sagatavotu EFL nodoša-

nai latviešu komandierim.

2) Pltn. Rucelam pirmā gaisa fiotea ģen.-maj. Kri-

gerß bija uzdevia atrast piemērotu kandidātu un

to iesaukt, resp. pārvietot uz Aviācijas leģi-
onu Latvija. Sis formalitātes tālāk kārtot pie-
krita i. gaisa flotes personālai daļai.

3) 17. aurustā pltn. Rucels aizlidoja uz Liepāju

un personīgi iepazīstināja maj. Endresu ar 1.

un 2. punktā minēto, starp citu aizrādīdama, ka

līdz EFL nodošanai latviešu virsniekam viņš ne-

vēlētos iemaisīties tnaj. Endresa komandiera

funkcijās. Tai pašā dienā Rucels aizlidoja at-

pakaļ uz savu štābu Rīgā.

4) 27. augustā Aviācijas leģiona komandieris bija

Atzßargu štābā un dabūja piekrišanu atbrīvot

maj. Tomasu no vina pienākumiem šai štābā
.

Per-

sonigā vlzitē pie ģen. Dankera un ģen. Bangers-
ka iegūta arī vinu piekrišana maj. Tomasa pār
ckaitišanai uz Aviācijas leģionu nozīmēšanai

EEL komandiera amatā.
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5) Maj. Tomass pēc garajām formalitātēm beidzot

ieradās Aviācijas leģiona rīcībā 18. septembrī

un saņēma dokumentus braukšanai uz Liepāju 20.

septembrī, pēc vizītes 1. gaisa flotes štābā.

6) Bet jau 22. septembrī pienāca rīkojums par Avi-

ācijas leģiona Latvija štāba un BFL pārvietoša-

nu uz Vāciju. Sakarā ar to nebija piemērots mo-

ments nodot EFL maj. Tomasam, jo bija vajadzīga

maj. Endresa pieredze un vācu procedūru zināša-

na sarežģītajās pārvietošanās gaitās. [Cik zi-

nāms rīkojumu par Aviācijas leģiona Latvija
štāba pārvietošanu uz Vāciju pitn. Rucels neiz-

pildīja.

7) lespējams, ka Gaisa Flotes štābs jau plānoja
event. Aviācijas Leģiona Latvija izformēšanu

gadījumā, ja Rīga kristu un vienības pārvietotu

uz Vāciju. Pltn. Rucelim pagaidām par to nekāda

informācija nebija dota.

8) Aviācijas leģiona Latvija štābs Rīgu atstāja
23. septembrī reizē ar 1. Gaisa flotes štābu

(Rīgā un Rīgas jūrmalā palika tikai Operatīvā
dala un Gaisa flotes komandiera kaujas komand-

punkts). Abi štābi Palangā
ieradās 24. septembrī. Tur tie palika līdz 8.

oktobrim, kad tos abus vienlaicīgi pārvietoja
uz Brusterortas aviācijas bāzi Austrumprūsijas
Ziemelrietumu stūrī, Samlandes pussalas Zieme-

1u galā.
9) Ņemot vērā maj. Endresa loti sekmīgo darbu lat-

viešu aviācijas vienibu apmācīšanā un formēša-

nā, kā arī draudzīgu izpratni un izpalīdzību
latviešu karavīriem un vicu ģimenēm, Endresam

daudz kas būtu jāpiedod, (āoem vērā arī tas, ka

maj. Tomasa izprasišana padotības kārtībā un

gaisa spēku sazināšanās ar Reichfirera Galveno

mītni Berlīnē nebūt nevilkās ilgāki, kā jebkura
cita virsnieka izprasišana no SS un policijas
vienībām un iestādēm. Vienmēr galigo lēmumr

pieņēma Berlīnē un no turienes, nevis steidza-

mības kārtā, bet pieturoties pie parastās rutī-

nas, atbildes nāca padotības kārtībā caur dau-

dziem štābiem.

10) Maj. Endress, vācu ģenerāla dēls, bija aktīvs

NSDAP partijas biedrs un kā tāds nevēlējās
augstākos amatos redzēt cittautiešus. [Si doma

prasa pierādījumu un pamatojumu]. Pieņemams, ka

aviācijas leģiona Latvija nodibināšana neietil-

pa maj. Endresa personīgos plānos.
Tomēr izšķiroša loma piekrita ģen.-ltn. Ungeram
un ģen.-maj. Krīgeram, kuru uzskati Latvijas

aviācijas leģionam bija labvēlīgāki. [Aviācijas
leģions Latvija un sastāvs pārstāja eksistēt ar

07.10.44.1.
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Kaut nekur neparādijāa pltn. Buimana atbrīvošana no

NSG 12 komandiera amata un pltn. Rucela atbrīvošana no

Latviešu aviācijaa leģiona komandiera amata (taa gan

notika daudz vēlāk), latviešu aviācijaß vienību izfor-

mēšanā abiem pltn., pie tam oficiāli amatos esošiem,

nebija nekādas līdzruitāšanas. Viss demonstratīvi bija
atstāts maj. Endresa rokās. Arī ģen. Bangerskis no vācu

puses par notiekošo nebija informēts.

Izformēšanas norise (no vācu puses) dažos gadījumos
norita rupji, nedisciplinēti un krimināli. 1944. gada

27. oktobrī uz Dāniju izbraucošo grupu vadīja vācu kpt.
Grocke (Grotzke). Pirms izbraukšanas vācu instruktori

Altdamā izkratīja latviešu kar. mantas un noņēma resp.

piesavinājās visas privātās mantas, kā zeķes, cimdus,
veļu un citas. [Pēc aculiecinieku liecībām šāda piesa-
vināšanās masveidā notika). Saprotams, no latviešu pu-

eea pretdarbība neizpalika, jo māsu karavīri jutāa pa-

zemoti
.

14. noverbrī, kad lilākā aaviācijas leģiona Latvi ja
karavīru da)a, arī aviācijas leģiona Igaunija vīri, bi-

ja sapulcināti jau Altdamas lidlaukā, maj. Endreas sa-

pulcināja abu tautību karavīrus un to ierindas priekšā
atļāvās nievājošus vārdus pret igauņu aviācijas karuvi-

riem it kā par dezertēšanu. Tas noskanu pret vāciešiem

vēl vairāk saasināja. Runas beigu daļā maj. Endress gan

atzina, ka izformēšana notiekot benzīna sliktās piegā-
des dēl un ka līdzīgs stāvoklis esot daudzām aviācijas
skolām Vācijā

.

Grobiņas aviācijas skolas lidmašīnas 1944. gada 21.

septembri izlidoja no Grobiņas ar gala mērķi Altdamas

lidlauku pie Stetinas. Pēc degvielu uzpildīšanas un

pārnakšnošanas Heiligenbelē (Heiligenbcll) un Stolpē
(Stolpe) gala mērķi tās sasniedza 22. septembri.

Grobiņas bāzes pārējais personāls pārcēlās uz Vāciju
pa dzelzceļu. Izbrauca no Grobiņas 26. septembri un

Altdamā izkravās 28. septembri
.

Pēc tam gandrīz viss

oktobris pagāja bezdarbībā. Apmēram 100 viru instrukto-

ru vadibā nosūtīja uz trim nedēļām Deiče Kronē rajonā

nocietinājumu būvdarbos.

Oktobra pēdējās dienās Altdamā un Hohenzalcā ieradās

NSG 12 lidotāji un 1. eskadriļas zemes transporta per-

sonāls. Bet novembra pirmajāš dienās Altdamā atradās

jau viss aviācijaa leģiona Latvija sastāvs. Sākas tā

izformēšana. Tā nenotika bez abpusējiem asumiem. Kā

pirmo uz SS galveno pārvaldi aiztīti ja 1. eskadriļas

komandieri kpt. A. Salmiņu, no turienes vinu nosūtīja
uz 19. diviziju Kurzemē, vina tālākais liktenis nezi-

nāms.

Aviācijas leģiona karavīrus sadalīja un nosūtīja:

1) ap 25 virsniekus un ap 800 instr. kar. (divos

ešelonos 27. oktobri un 3. novembrī ) uz Nīminde-

gabu (Nvmindegab) Dānijā. Tā atradās Ziemeļjūras
Austrumu krastā, 60 km ziemeļos no Esbjergas.
Tas bija zvejnieku ciems pie artilērijas poligo-
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na ar mūra un koka kazarmju ēkām. Tur bija ne-

liels krasta aizsardzības garnizons.
2) 6 virsniekus un apm. 100 instr. un kareivju no-

vembra beigās uz 11. Smago zcnītartilērijas divi-

zionu Karalaučos.

3) 3 virsniekus novembra beigās uz latviešu būvpul-
kiem Tomā.

4) 4 virsniekus uz SS galveno pārvaldi, no kurienes

tos vēlāk notītijauz 19. un 15. divizijām.
5) 10 vecāko mehāniku grupas, katru 8 cilvēku sas-

tāvā, uz dažādām aviācijas fabrikām un lidlau-

kiem. Visus nodarrināja bumbvežu demontēšanā. Vi-

su liktenis ir dažāds.

NYMNDEGAHR - DRNIJ3

1944. g. 16. oktobrī bijušā Aviācijas leģiona Lat-

vija komandiera sarunā ar ģen.-maj. Krīgeru par notie-

košo leģiona izformēšanu un nākotnes gaitām, ģen. Kri-

gers nāca ar padomu un atbalstu pltn. Rucelim nekavējo-
teis braukt uz Berlīni un personīgās sarunās gaisa spē-
ku virspavēlniecībā un gaisa spēku ministrijā atrast

izdevigako atrisinājumu latviešu aviācijas kāraviru

turpmākai izmantošanai. Trīs dienas, no 18. līdz 20.

oktobrim, pltn. Rucelim notika sarunas ar attiecīgām
Gaisa spēku iestādēm Berlīnē. Virspavēlniecība norādī-

ja, ka latviešu karavīru tālāka izmantošanā sarunām jā-
notiek ar ģen.-maj. Barentīnu Gaisa spēku ministrijā.

sen.-maj. Barentīns izteicās, ka būs grūti realizēt

latviešu karavīru palikšanu vienkopus. Trūkst lidmašīnu

un degvielu un vācieši ir spiesti izformēt daudzas sa-

vas lidojošās vienības. Mūsu apmācības līmenis neat-

bilst neatkarīgas zemes kaujas vienības radīšanai, bet

mūsu pārskaitīšana uz Latviešu leģionu nav iespējama,

jo ir pieņemts negrozāms lēmums, ka Aviācijas leģiona

Latvija karavīriem ari turpmāk jāpaliek gaisa spēku rī-

cībā. Varbūt Izplētou lēcēju armijas štāba priekš-
nieks ģenltn. Konrāts varētu atrast citu atrisinājumu,
un pa tālruni nokārtoja pltn. Rucelam vizīti pie ģen.

Konrāta 19. oktobri.

19. oktobra vizītē pie ģen.-ltn. Konrāta pltn. Ruce-

lim asistēja kpt. Horbahs no Gaisa spēku ministrijas un

kpt. Freigangs no Hermaoa Geringa kazarmām, kur orga-

nizēja papildinājumus izplētou lēcēju vienībām. Sarunu

rezultātā ģen.-ltn. Konrāts piekrita latviešu kāraviru

paturēšanai vienkopus apmācīšanai par izplētou lēcē-

jiem.

20. oktobrī pltn. Rucelim bija jāierodas atkal pie

ģen.-maj. Barentīna nokārtot sikāk pieņemto atrisinā-

jumu. Gem. maj. Barentīns minēja vairākus iespējamos

apmācību centrus: 2 Vācijā un i Dānijā. 6en.-maj. Ba-

rentīns izteicās, ka Vācijā šie apmācības centri ir lo-

ti pārslogoti, kamēr Dānijā tiek radīts pilnīgi jauns

apmācību centrs. Ģenerālis jautāja, vai latviešiem būtu

iebildumi braukšanai uz Dāniju? levērojot, ka Dānijas
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variants iegūtu vairāk iaika. jo jāformē jauns centrs

pirms apmācību sākuma, kā ari drošiba no gaisa uzbru-

kumiem, iabaß telpas un citi apstākli, pltn. Rucels,

pēc tālsarunas ar ģen.-maj. Krigeru Bristerortā, pie-

krita Dānijas variantam. Lēmumu iespaidoja apstāklis,
ka austrumu frontei pakāpeniski sabrūkot un pēc Latvi-

jas telpas paredzamās atstāšnnaß vissvarīgākais bija

glābt un taupīt latviešu karavīrus no veltīgiem upu-

riem frontē un krišanas krievu gūstā.
22. oktobrī pltn. Rucels ar savu dienesta auto devās

ceļā no Brīsterortas. lai Esbjergu Dānijā sasniegtu 25.

oktobrī, pirms latviešu karavīru dzelzceļa transporta

ierašanās.

No 25. līdz 27. oktobrim pltn. Rucels kopā ar vācu

izpletņlēcēju armijas pltn. Fiksu (Fix), kurš Esbjergā
ieradās 25. okt. kā apmācības centra vadītājs, bija vi-

zitē pie vietējā garnizona priekšnieka plkv. Vegmana

(Wegmann), kas ari komandēja Esbjergā un plašā apkārtnē
novietoto vācu divīziju. Pēc tam vioš, izmantojot pltn.

Rucela auto, apbraukāja un rekogniscēja Esbjergas tuvā

ko un tālāko apkārtni un rezultātā pēc trīs dienu mek

lēšanas izškirās par Nimindegabu, kur bija novietojums

ērtās kazarmās, mežainā apvidū Ziemeļu jūras krastā.

Novembra pirmajās dienās divos ešelonos šeit ieplūda

lielākā dala (kā jau minēts - ap 25 virsnieki un 800

instruktori un kareivji) aviācijas leģiona Latvija vi-

ru. [Dalu kareivju un virsnieku izvietoja Kibnekā.i
Priekšā jau bija nedaudzi igauou virsnieki, instr. un

kareivji aviācijas leģiona Igaunija piederīgie. Igauou
lielākā dala bija novietota Esbjergā.

Te par aviācijas leģionu Latvija un Igaunija priekš-
nieku deklarējās vācu izpletņlēcēju pltn. Fikss (Fix),
loti nesavaldīgs un rupjš virsnieks.

Visa uzdevums esot formēt Baltiešu izplētnlēcēju

aviācijas leģionu (Baltische Legion der Fallschirmar-

mee). Pēc dažām dienām gan paziņoja, ka formēšot kāj-
niekus vācu izplētn!ēcēju armijai. Fikss savus lēmumus

parasti paziņoja rītos - ierindas priekšā. Vina rīcībā

bija no Grobiņas bāzes daži rakstveži un NSG 12 bijuš-
ais sakaru virsnieks vltn. Bindhaks.

Latviešu instruktorus un kareivjus Fikss personīgi

sadalīja divās grupās, piedalot katrā grupā pa diviem

latviešu virsniekiem kā tulkiem. Nekādas citas funkci-

jas viņiem neuzlika. Divas lielās grupas Fikss sadalīja

mazākās dalās pēc nepazīstama sadalījuma un to priekš
nieki bija vācu instruktori. Apmācīja kājnieku ierindu

jaunkareivju kursa līmeni. Pārējiem virsniekiem, w.,

vserž. uz mācībām nebija jāiet, jo tiem neesot izplētou
lēcēju bikšu. Tas bija bērnišķīgs iegansts, lai virs

niekus atšķirtu no kareivjiem.
Dažus virsniekus tūliņ pēc ierašanās Dānijā aizsūtī-

ja uz SS galveno pārvaldi un vini nokļuva divīzijās vai

būvpulkos. Lai vēl vairāk virsniekus atšķirtu no ka

reivju tuvuma, vienu lielo gruru pārcēla uz citu cie
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ma Kibeku (Kibaek) rKibekā bez virsnikiem bija ari

dalu kareivju) un tur par uzraudzītāju bija vltn. Bind-

haks!.

Ar pltn. Fiksu no vienas puses un latviešu-igauņu
virsniekiem no otras puses ar katru dienu attiecibaa

saasinā jās. Pltn. Fikss pēc katrām pusdienu malti tēļ

mēdza noturēt dažādas pārrunas. Tās arvien beidzās ar

histērisku kliegšanu no visa puses. Kādā dienā pltn.
Fikss sapulcētiem teica: "Es nezinu, ko lai ar jums da-

ru. Nevaru jūs nozimēt par rotu vai vadu komandieriem."

Maj. Tomass visam atbildēja:
"

Seit ir virsnieki, kuri

Austrumu frontē komandējuši rotas un bataljonus."

Fikss: "Es jūs, latviešus, paziatu, 1919. gadā mēs ka-

rojām kopā, tad jūs uzbrukāt mums no muguras un mani

pie Bauskas sašāvāt kājā." Tas lika domāt, ka Fikss bi-

jis Bermonta armijas piederigals.
Citā reizē maj. Tomass prasija visus latviešus nosū-

tīt Latviešu fSSI leģiona ricībā. Fikss atbildēja, ka

visam tāds leģions neesot zināms un mēs piederot pie

vācu gaisa spēkiem.
Loti ass konflikts notika novembra pirmajā pusē. Bi-

ja pienākusi pavēle kāda igauou v.v. (Fahnenjunker) pa-

augstināšanai ltn. dienesta pakāpē. Fikss. virsnieku

sapulcē vairs nevaldot par sevi kliedza: "Ja es šo ig-

auņu v.v. paaugstinu par ltn., tad mani (domāti vācie-

ši) seržanti jāpaaugstina par kapteiņiem."

Sakarā ar nesaskaņām ar pltn. Fiksu pltn. Rucelu iz-

sauca pie gaisa spēku ārzemju personāla ģenerāla (Gene-

ral fuer auslaendisches Personai der Luftwaffe)

ltn. Groša (Grosch), kas atradās ar savu štābu

Altlāgerē (Altes Lager) pie Jiterborgas. Dienvidos no

Berli nes.

Pa ceļam 4. nov. Berlīnē pltn. Rucels apmeklēja ģen.

Bangerski un ģen.-maj. Barentinu. Sarunās tika uzsvērta

princips, ka latvieši neci?ūsies pret rietumu sabiedro-

tiem rietumu frontē un izmantojami Latvijā vai Latvi-

jas robežu tuvumā.

*6. novembrī pltn. Rucelu pieņēma ģen.-ltn. Groša.

Pltn. Rucels informēja par apmācības apstākļiem Dānijā,

par pltn. Fiksa naidīgo nostāju pret latviešu kāravi-

riem un nevēlēšanos tikt iesaistitiem rietumu frontē,

bet gan Latvijā vai Latvijas robežu tuvumā. Gon.-ltn.

Grošs uzsvēra, ka viņš pretojas jēdzienam leģions un

mūsu padotību nokārtos citādā veidā. (Pltn. Rucela per-

sonīgs slēdziens: kad vairs nav territorljas,

kur vervēt un iesaukt tautas dzīvo spēku, vajadziba

pēc leģiona atkrit).

6. novembra vakarā pltn. Rucels informēja ģen. Ban

gerski, klātesot vina št<**'* priekšniekam vplkv. Silgai

lim, par sarunu rezultāts.,**.
5o sarunu rezultātā un pateicoties ģen. Bangerska

spiedienam, bijušie Aviācijas leģiona Latvija karavīri

ar 1944. g. 3. decembri izgāja no pltn. Fiksa padotības
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un viņus nosūtīja uz KaralauCiem vācu zenitartilerijas

bā.

Nimindegabā ar dāņiem nodibinājās loti draudzīgas
attiecības. Par dāou kror)ām bija viss pērkams, un vie-

tējā krogā latviešus apkalpoja pirms vāciešiem. Tas sa-

vukārt nepalika nepamanīts vāciešiem. Bija gadījums,
kad kāds dānis - vācu spiegs izprovocēja divus latvie

šus kareivjus pārdot šautenes. Pārdošana nenotika, bet

tomēr kareivji tika tiesāti un nosūtīti uz kādu soda

vienību frontē. Vieno no visiem kāru pārdzīvoja, bet

par otru nekādu zinu nav, jo abi tie nebija kopējā soda

vienibā
.

10. novembri virsniekus, v. v. un virssoriantus no

Mimindegabas nosūti ja uz Esbjergas sabumboto lidlauku

kājnieku kursos. Kursos bija ari igauou virsnieki, v.v.

vser?
.

Kursu priekšnieks bija kāds vācu vser2
~

apmāci

tāji vācu inntr. un dkar. Novietojums barakās pa 10

istabā, kaut vācu instr. bija katram sava istaba. Apmā
cibas notika jaunkareivju kursa apmērā!

18. novembri Nymindegabā pltn. Fikss būdams stipri

iereibis, teica latviešu grupai bezsatura runu, kuras

beigas apliecināja savu kādreizējo piederību Bermontn

armijai.
1944. gada 1. decembrī Esbjergā ieradās pltn. Fikss

uz kurnu noslēgumu. Sagadījās, ka neviena Fiksam neko-

mandēja, par ko viņš pārskaitās un pilnīgi eksplodēja.
Por kursiem Fikos deva novērtējumu: kursi bijuši pirm

klaoigu vācu instruktoru vadībā, bet sekmes bijušas vā

jas. Kursantu politiskā stāja esot šaubīga un kursanti

par izp!ētr.lēcējiem nederot. Viņš esot uz Berlīni ziņo-

jis par mūsu politisko stāju un šauboties, vai latviešu

un igauņu tautas pēc kara tikšot rehabilitētas. Viņam

eaot uzdots Baltijas izplētniēcēju leģionu izformēt.

Tuvāk.Sn dicnāo mēs tikšot nosūtīti uz Vāciju un tur

tikšot sagatavoti par zenitartileristiem.

Kurnu beigušie Fikna attestējumā bija derīgi:
- par bataJjonu komandieriem un rotu komandieriem

neviens,
- par vadu komandieriem divi - maj. Tomass un viens

inaunis,
- pārējie esot derīgi grupu komandieru amatiem, iz-

ņemot trīs igauņus (virsniekus), kuri nederot arī

grupu komandieru amatiem!

AVIĀCIJAS LFRIONA KARAVĪRI ZENITARTILĒRIJĀ

1344. gada 3. decembri visi Dānijā esošie aviācijas
leģionu Latvija karavīri - 22 virsnieki un 830 instruk-

tori un kareivji kopējā ešclottā pltn. Rucela vadīl)ā iz-

brauca no Esbjergas uz Karalaučiem. 5. decembri vini

iebrauca Karalaučos, novietojās Belkes (Boelko) kazar-

mās un nokļuva Smagās zenitartilerijas apmācību un pa

plldinājumu 11. divizionā. Sis divizions piederēja pie

tH. jas div., 11. divizionu komandēja maj.
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Kiršs (Kirsch). Priekšā atradās bijušā aviācijas leģi-

ona Latvija 7 virsnieki un 140 instruktori un kareivji,
kuri pēc EFL galīgās izformēšanas bija tiešā ceļā nosū-

tīti uz pieminēto zenitartileriju. Kopā ar no Dānijas
ieradušamles, Karalaučos nu bija 1944. gada 5. decembri

29 virsnieki un 970 instruktori un kareivji.
6. decembri 11. divizijos komandieris maj. Kiršs ie-

pazinās ar ieradušamies latviešu virsniekiem. Visš iz-

teica izbrinu par pāragru cilvēku ierašanos. Vioam ne-

esot programmas, ko ar virsniekiem darīt. Pagaidām
virsniekus sadalīšot starp trīs baterijām primitīvu ap-

mācību iziešanai. Vēlāk virsniekus nosūtīšot uz speci-
ālu zenitart. skolu. Dija paredzēta formēt divas latv-

iešu zenitartilerijas baterijas, kurās būšot vietas di-

viem virsniekiem. Instruktori un kareivji esot piedalī-
ti 3. btr. komandiera rīcībā.

Ar šādu ricību no 6. decembra virsnieki bija atšķir-

ti no kareivjiem. Ar to pašu dienu sākās arī apmācības.
Teorētiskās - kazarmās, visiem virsniekiem kopējas.
Praktiski - savu bateriju lielgabalupozīcijās apmēram
2 km attālumā no kazarmām. Apmācības notika lietišķi,

attiecīgu speciālistu vadībā.

Tālākās cilvēku sadales, komandējumus un citus rīko-

ja tikai vācieši.

Decembra vidū apmēram 60 instruktorus un kareivjus

nosūtīja uz Sēngavu (Schoengau) - 8,8 cm zenitlielgaba-
lu mērinstrumentu apkalpošanas skolu. īsi pirms 1944.

gada Ziemassvētkiem no Karalaučos esošiem latviešiea

nosūtīja uz smagās zenitartilerijas vienībām - Marien

burgā 90, Elbingā - 150 un Graudencā (Graudenz) 90

vīrus. Nosūtīto vidū bija ari instruktori jaunākas die-

nesta pakāpēs.
Diviziona komandieris maj. Kiršs ierosināja katrā

grupē.'umālīdzi sūtīt dažus virsniekus. So ierosinājumu

noraidīja 18. zenitartilerijas divīzija, norādot, ka

virsniekiem būšot jādodas uz Zenitartilerijas skolu

Stetinā.

Nosūtītie 330 vīri nokļuva smagās zenītartilērijas

valsts aizsardzības vienībās, kuras skaitījās Heimat-

flak.

1945. aads

Janvāra pirmajās dienās divīzijā notika pārgrupēša-

nās un komandieru maisa. Latviešu virsnieki palika ne-

ievēroti. Mācības turpinājās ierastā veidā lid? 20.

janvārim. 21. janvārī nāca pavēle sagatavoties pārvie-
tošanai. Karalaučos sāka ieplūst bēgi i un atkāpjošās

armijas masas.

23. janvāri latviešu virsnieku grupai pienāca raks-

tiska pavēle ar kuģi Der Deutsche plksten 16 00 iz-

braukt uz Stetinu. Virsnieki uz kuģa ieradās laiki.

Pusnaktī armijas kājnieku patruļa visus karavīrus no

kuģa nodzina. Karalauči bija izsludināta par oietuksni.
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kuru kāraviri atstāt nedrīkstēja. Virsnieki apmeklēja

karaspēka etapa punktu (Leitotelle), bet ari te bija

sajukums. Agrā rītā visi bija atpakai Helkes

Tās bija pārpiid'tas ar bēgļiem, ievainotiem un svešiem

karavīriem. Virsniekus nosūti ja SS un policijas vadāti

ja rīcībā Karalauču aizstāvēšanai. Pret to protestēju

pltn. Rucels, jo virsnieki bija mērķtiecīgi atšķirti no

kareivjiem. SS un policijas vadītājs latviešu virsnie

kus sūtīja tālāk - Karalauču kaujas komandanta riciba.

Tas savukārt virsniekus pārkomandēja Austrumprūsijas

gaisa spēku pavēlnieka rīcībā. Sajā amatā bija iecelts

1. Gaisa flotes vienību štāba bijušais priekšnieks ģen.

Ibe (Uebe), kura padotībā Latvijā bija NSG 12, tātad

mums pazīstams. 6en. Ibe sazinājās ar ģenerāli virspa

vēlnieclbā, kurš pārzināja nevāciešu aviācijas vienības

Vācijā (General iuer auslaendische Personai der Luft

vaffe bei OKL). Ar pēdējā piekrišanu izsniedza virsnie-

kiem un dažiem vv. komandējumu apliecības - ierasties

Dancigā Latvi šu SS leģiona ģenerālinspektoraģen. Ban

gerska rīcībā. Regulāras satiksmes ar Dancigu vairs ne-

bija, atlika ceļš kājām. Pie 18. zenītart. divīzijas kā

sakaru virsnieku atstāja vltn. Ludvigu Grāvi.

25. janvāri virsnieki ar vilcienu atstāja Kara!at*'us

un nokļuva Pilavas (Pillaul ostā. 27. janvāra ritā

pikst. 06-30 tie uzsāka gājienu uz Dancigu, ko sasnie-

dza 29. janvāra pēcpusdienā. Elbingas rajonā virsnieku

grupai pievienojās daži mūsu aviācijas kareivji no El

bingas cietok'na. 31. janvāri ģen. Bangerskis virsnieku

grupu un tai pievienojušos kareivjus novirzīja uz Neu-

brandenburgu - Latviešu leģiona piederīgo pulcēšanās
vietu, kur aviācijas grupa ieradās februāra pirmajās
dienās.

No Dancigas pltn. Rucels devās uz Berlīni - gaina

spēku pavēlniecību un tikai 1945. gada februāri vinu

oficiāli atbrīvoja no Latvijas aviācijas leģiona koman

diera amata, nosūtot viņu ģen. Bangerska rīcībā.

Februāra vidū no Sēngavas (Schoengau) Neubrandenbur-

gā ieradās ari mērīšanas instruktoru kursanti. Jo ceļš

uz Karaiaučiem bija slēgts. Neubrandeaburt'ā salasījās
ari tie aviācijas karavīri, kuri no Karalauč iem bija

bijuši atvaļinājumos. slimnīcās, komantlējumos un ne

lielās skaitā izkļuvuši no Grnudoncas. Elbingas un ci-

tām vietām.

Februāra beigās Nenbrandenburņ-n bija apm. 25 aviācl

jas virsnieki un 120 aviācijas instr. karavīri.

Hdz ar frontes tuvošanos martā visus aviācijas ka

ravīru3 no Neubrandenburgas. vairākos paņēmienos, nosū

tīja uz Dāniju - Korsēru un Skclskēru (Korsar. Skol*it

ker) un citām vietām. Aprīļa beigāc aviācijas

kopā ar leģiona rezerves bataljona vīriem neapbruņotus

nūtīja glābt Vāciju. Vini tika līdz Slozvigas (Schies

wig) rajonam. Ar dažu aviācijas karavīru iniciatīvu un

veikliem darijumiem aviācijas vīri atgriezās Dāni jā un

'c sagaidīja kapituļāciju. Pēc tam maija beigās vini
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nokļuva angļu armijas gūstā Heidee rajonā (Slezvig-Hol-

šteinā) un vēlāk Zēdelgēmā Beļģijā.

NOTIKUMI ZKNTTARTILERIJAS KAUJAS VIKNIBRS

Uz 1945. gnda 21. janvārī KaralauCos palika viena

virsnieku un ap 550 instruktoru un kareivju, piedalīti

11. divizionam, tas ir, tā 6.. 7. un B. baterijai. Nak-

tī no 20. uz 21. janvāri sākās kaujas poziciju pārb
ūve - no lielgabalu gaisa mērķu pozīcijām uz [te autora

kļūdainu datumu) zemes mērķu pozīcijām. Darbua

veica savlaicīgi. Pirmās kaujas ar krievu tankiem noti-

ka 23. janvārī
.

kurās piedalījās ari latvieši. No Kara-

laučos palikušiem latviešu karavīriem Rietumos nokļuvu

ši tikai pirmo kauju sākumā ievainotie; to liecības ir

dažādas. Domājams, ka kritušo varētu būt kāda puse. le-

vainoto lielāka dala nokļuva krievu gūstā. Mo dzimtenea

zinas vēsta, ka gūstekni, kuri pārdzīvojuši "piešķirto

normu' vergu darbos, atlaisti dažādos terminos.

Zināms viens latviešu karavīrs, kas pēc kapitulāci

jas kopā ar franču kara gūstekņiem iznācis no Karalau-

čiem uz Rietumiem [Ziedonis Apsitis).

Marienburgā bija ap 90 instruktoru un kareivju. Par

vinu kaujas darbību pēc krievu 1945. gada janvāra uz-

brukuma nav nekādu zinu. [Par šo karavīru gaitām skat.

Edgars Bergmanis Varams iesaukums. Atminu stāsts). Tā-

pat nav zinu par kapitulācijas un pēckapitulācijas pos-

miem. [3o neziouklledē mūsu rakstu krājumi].

Elbingā bija ap 150 instruktoru un kareivju. Pēc

ierašanās 1944. gada decembri vini sadalīti pa vairākām

baterijām, dažādiem uzdevumiem. Kaujas darbība ar krie

vu tankiem sākusies 26. un 27. janvāri. Daži latviešu

karavīri janvāra beigās no Elbingaß ielenkuma izkļuva

un ieradās Neubrandenburgā.

Graudencā bija ap 90 instruktoru un kareivju. Viņus

sadalīja statarp divām smagās zenitartilerijas bateri-

jām.

Novietnes un pozicijas starp baterijām bija tālu, saka

ri latviešu starpā gadījuma rakstura. 220./L. baterijā

starp kareivjiem bija iedalīti tikai divi latviešu ins-

truktori, abi gados jauni. Attiecības ar vāciešiem bi-

jušas korektas. I*atvieši paši tulkoja lielgabalu bate

rijas aprakstus un mācijās to materiālo dalu. Ar janvā-

ra otro pusi lielgabalu pārvietoja Vislas labajā kras-

tā, pozīcijās zemes mērķu apkarošanai. Kaujas sākās

februāra vidū ar krievu tankiem un kājniekiem. Pēc

lielgabalu zaudēšanas karavīrus iesaisti ja kājnieku cī-

nās. No ielenkuma izlaušanās notika grupās ar in-

dividuālu raksturu. Aprīlī daži latvieši izlauzās līdz

Dancigai un nokļuva pēc aculiecinieku

stāstiem līdz martam abās baterijas bijuši 4 kritušie

un ap 30 ievainotie. Vai ievainotie izvesti no ielenku-

ma - nav zināms. īsi pirms cietokšņa padoša-

nās daudzi latviešu karavīri privatizē ie.ipie civī-

-lie-nbēgi iem.
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Ir pārbaudītas zinas, ka pēc Graudencas ieņemšanas

krievi iesaistījuši darbos visus pilsētas un apkārtnes

iedzīvotājus. Darbi: civilo un militāro maitu vākšana

un lādēšana dzelzceļa vagonos transportam uz Austru-

miem. Aprīli no šim darba kolonnām izlasīti visi aus-

trumu zemju bēgl i - vīrieši iesaisti ti Sarkanā armijā

un nekavējoši sadalīti starp tās vienībām. Formas ie-

tērpi viņiem nav izsniegti un komisāri bravūrīgi teiku-

ši, ka tos varēšot dabūt no kritušiem.

Zināms viens latviešu zenītartileriats no Graudencas

ielenkuma, kurš iesaistīta Sarkanā armijā kāda pulka

sapieru vadā un tā sastāvā forsējis Oderu. Pēc kapitu-

lācijas dezertējis no Sarkanās armijas un ar dāuu karo-

dziņu pie krūtīm ieradies Rietumos.

Zināms ari otra latviešu zenītartilerists, kas esot

vācu formas tērpā iesaitīts Sarkanā armijā un nokļuvis

vācu gūstā. Bijušaß grūtības vina identificēšanai.

fLatviešu karavīrs Otrā pasaules kara laikā 7. sē-

juma DVCV izdevums 1979. 440.1pp.].

Igors Vārna

BRĀLIS PRET BRĀLI

Latviešu aviācijas vienības

vācu gaisa spēkos Otrā pasauleß karā.

1943. gada jūlija cakumā Rīgā bijušā Latvijas aviā-

cijas pulka lidotāja pulkvežleitnants Jānis Rucels ar

Latviešu leģiona ģenerālinspektora ģenerāla R. Banger-
ska atbalstu griezās pie vācu 1. Gaisa flotes pārstāvja
ar priekšlikumu formēt vācu armijā latviešu aviācijas
vienību. 21. jūlijā pulkvežleitnants J. Rucels tika no-

zīmēts
par sakaru virsnieku pie jaunformējamām latviešu

aviācijas vienībām. Septembri no Tallinas Grobiņas lid-

laukā ieradāß igauņu lidotāju skola, kuā jau labu laiku

bija gatavojuši lidotāju kadrus. 3eit to nosauca Flug-

zeugfuehrershule A/B LIDAU/GROBIM. Tad vācu gaisa spēku

virspavēlniecība izraudzīja šo Grobiņas lidlauku ari

Par latviešu lidotāju apmācibaß un nākošo kaujas vie-

nību formēšanas vietu.

Grūti bija savākt kopā bijušās Latvijas armijas,
aizsargu un aerokluba lidotājus, kā ari citus aviācijas

speciālistus. Pēc padomju karapūlu iebrukuma Latvijā
1940. gada 17. jūnijā lidz vinu iztriekšanai ievērojams

skaits Latvijas aviācijas speciālistu tika deportēti uz

Gulaga nometnēm, kā ri nonāvēti. Dala lidotāju tika

aizvesti vai ari brīvprātīgi aizgāja kopā ar bēgošām

padomju armijas dalām, kur turpināja lidot padomju ar-

mijas sastāvā. Tie, kuri bija palikuši Latvijā, tagad
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Inu vācu okupēta.)āteritorijā, bija iestājušiee polici-
jas vai pašaizsardzības vienībās vai arī mobilizēti da-

žādos kara rūpniecības uzņēmumos.

Tomēr jau oktobra sākumā Grobiņas skolā bija tik

daudz latviešu, lai varētu 4. oktobri sākt pirmās māci

bas. Sajā pirmajā lidotāju kursā tika apmācīti 16 virs-

nieki un 7 instruktori. Ja pirmajā kursā par lidapmāci-

tājiom vēl bija vācieši, tad, sākot 2. kursu, lidapmā-

cītāji bija Jau agrākie Latvijas aviācijas lidotāji.
1944. gada 1. janvārī skolu pārdēvēja par Maktskauju

papildinājumu grupu Austrumzemē (Ergaenzungs Hacht-

schlochtgruppe Ostland (EM0)). Pavisam skolā no 1943.

gada oktobra līdz 1944. gada septembrim piecos lidapmā-

cības kursos savu kvalifikāciju atjaunoja vai ari no

jauna apguva ap 50 Latvijas Aviācijas pulka kara lido-

tāju, tikpat daudz Aizsargu Aviācijas lidotājuun Aviā-

cijas pulka lidskolnieku, kā ari ap 40 Latvijas Aero-

kluba lidmašīnu pilotu un planieristu. Vienlaikus ar

pilotiem kursos tika apmācīti ari dažādi citu aviācijas

profesiju speciālisti - mehāniķi, elektriķi, bumbu me-

tēji, ložmetējnieki, kopā ap 250-300 viru. 1944. gada
februāra beigās skolu beidza 25 bijušā Latvijas Aviāci-

jas pulka lidotāji. Tas bija pamats I.latviešu nakte-

kaujas eskadriļai (Machtschlacht Staffel i - MS), kur

par eskadriļas komandieri tika nozīmēts kapteinis Al-

frēds Salmiņš. Si eskadriļa tika noformēta 1944. gada
1. martā. Zemes personālā bija 105 instruktori un kara-

vīri, no tiem tikai 5 vācieši, kuri bija pārvades per-
sonālā. Eskadriļa tika nokomplektēta ar 15 ARADO 66 ti-

pa lidmašīnām. (ARADO 66 - vienvietīgs divplāksnis,

1930.gada treniņu lidmašīnas modelis. [Lidmašīna Ar 66

bija divvietīga. Lai varētu uzņemt lielāku bumbu kravu,

latviešu piloti lidoja vienatnt
. Sovjetu armijās lat-

viešu lidotāju nakts bumbvedēju pulkā lidojumi vienatnē

netika atlauti. Domājams, ka tas bija pavēlniecības ge-

nocīds pret latviešiem). Lidmašīnas ātrums 160 km stun-

dā. Griesti 3500 m. Tā varēja uzņemt 2 gab. 70 kg šķē-

pelu vai degbumbu vai ari attiecīga daudzuma tāda paša

svara mazāka kalibra bumbu).

1944. gada 22. martā eskadriļa atlidoja uz Vecumu

frontes lidlauku, kurš atradās dzelzceļa stacijas Vecu-

mi tuvumā. 29. martā pa dzelzcelu lidlaukā atveda ar?

pārējo eskadriļas inventāru. Pēc ierašanā: Vecumu lid-

laukā 1. latviešu eskadriļa uzsāka kaujas lidojumus

Pleskavaa, Ootrovas un Opočkas rajonos. Attālumi līdz

frontes līnijai bija ap 50 km. mērķi aiz frontes arī ap

50 km attālumā, ķatra lidojuma ilgums bija ap 2 Btun-

dām.

Jūnija vidū vairāki eskadrola3 lidotāji bija izpil-

dījuši 80 kaujas lidojumus, par kuriem viņiem bija tie-

sības tikt apbalvotiem ar 2. pakāpes Dzelzkrustu. Pir

mie apbalvojumu saņēma vecākais ltn. Eduards Millers un

ltn. Teodors Ābrams.
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26. maijā 1. latviešu eskadriļu un vienu vācu eskad

rilu nārcela uz Salas lidlauku, kurš atradās apmēram
80 km dienvidos no Vecumiem, pie Mežvidu pamatskolas
dzelzceļa Ūnijas Daugavpile-Rēzekne tuvumā. 21. jūnijā

piecus 1. eskadriļas lidotājus:- vecāko leitnantu Edu-

ardu Milleru, leitnantu Jāni Leci, leitnantu Arnoldu

Henci, seržantu Haraldu Makaru komandēja uz EMO Gro-

biņā, bet vēlāk - uz iznīcinātāju skolu Vācijā.

1944. gadā jūnijā Grobiņas skolā kursus beidza vēl

20 lidotāji, kas bija par pamatu 2. latviešu eskadriļas

komplektēšanai. 22. jūnijā bija noformēta 2. laiviešu

naktskaujas eskadriļa, kuru komandēja,kapteinis Augusts
Graudiņš. Eskadriļā bija 16 ARADO 66 tipa lidmašīnas.

Pēc šīs eskadriļas izveidošanas abas eskadriļas apvie

noja grupā Mr. 12 (Nachtschlachtgruppe 12 jeb NSG 12).
Par grupas pegaidu komandieri apstiprināja vācu kaptei
ni Rademaheru. 26. jūnijā 2. eskadriļa izlidoja no Gro-

biņas uz Salas lidlauku, kur jau darbojās 1. eskadriļa.

21. jūlijā abas eskadriļas pārlidoja uz Gulbenes agrākā

Aviācijas pulka lidlauku, kur nekavējoši arī iesaistī-

jās kaujas lidojumos, uzbrūkot padomju karaspēkam pie

Abrenes, Viļakas un Kupravas.
21. jūlijā nakt' I. eskadriļa izpildīja savu tūksto-

šo kaujas lidojumu. 29. jūlijā abu eskadriļu lidmašīnas

pārcēla uz Kalnciema lidlauku netālu no Rīgas. Siß lid

lauks neatkarīgās Latvijas Republikas laikā tika būvēts

aizsargu aviācijas un Aerokluba vajadzībām. Seit bija

paredzēts izveidot ar! 3. latviešu aviācijas naktskau-

jas eskadriļu. Tā kā 2. eskadriļa, kurā bija lidotāji
ar mazu praksi, vienā naktī no 23. uz 24. jūliju bija

zaudējusi 5 lidmašīnas, augstākā vadība nolēma 3. es-

kadriļas personālu un paredzētās lidmašīnas sadalīt

starp 1. un 2. eskadriļu. 30. jūlijā saņēma no Grobiņas

atlidojušās desmit Arado 66 lidmašīnas, un, sadalot tās

pa eskadriļām, katrā tagad iznāca pa 19 lidmašīnām.

Grupas 12 uzdevums bija darbība no Kalnciema apkarot

padomju fsovjetn) karaspēka koncentrācijas Jelgavas

telpā. Par milzīgo slodzi, kādu nācās nest eskadriļu

lidotājiem, liecinadati, ka laikā no 30. jūlija līdz

3. augustam katru nakti grupas lidmašīnas izdarīja ap

300 lidojumu, nometot ap 50 tonnu dažādu bumbu. Vēlāk

grupa sāka saņemt kaujas uzdevumus dziļākā ienaidnieka

aizmugurē - Aucē, Biržos, Dobelē, Skaistkalnē, Bauskā.

6. augustā 1. eskadriļu pārvietoja uz Salaspils lid-

lauku. Ar augusta otro pusi eskadriļām nācās darboties

no nolaišanās laukumiem Kāķos (pie Cēsīm) un Blomē

(Pie Smiltenes). Mērķu rajoni bija Madona, Ērgli, Alūk

sne, kā ari teritorija īgaunijā. Neiztika arī bez upu
riem. Naktī no 12. uz 13. augustu abu eskadriļu iidma

šinas no Kalnciema uz Salaspils lidlaukiem pārlidoja uz

Blomi. Tur, neskatoties uz slikto sinoptiķu prognozi -

H'rMona nenaiMu -, lidotāji onoema pavēli izlidot,un

!ikvi<iet,boļševikutanku koncentrējumu Pctseri ra.iorn.
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Uzdevumu izpildīt devas 16 abu eskadriļu lidmašīnas. Ho

uzdevuma neatgriezās 1. eskadriļas lidmašīna ar pilotu
virsleitnantu Jāni Kārkliou. Vinu atrada pēc apmēram 10

dienām bojā gājušu mežā, netālu no Smiltenes. Lidotāja

mirstīgās atliekas apbedīja Z7. augustā Brāļu kapos Rī-

gā. Augusta otrā pusē Alūksnes rajonā bojā gāja arī 1.

eskadriļas lidotājs leitnants Jānis Daiga.
1944. gada 1. augustā pulkvežleitnants J.Rucels un

igauņu kapteinis Unts tika uzaicināti uz Rīgu pie 1.

gaisa flotes komandiera ģenerālmajoraKrīgera. Ģenerā-

lis Krīgers informēja, ka vācu aviācijas virspavēlnie-
cība ir nodibinājusi latviešiem un igauņiem aviācijas

leģionus - Latvija un Igaunija (Luftwaffen Legion Lett-

iand und Luftwaffen Legion Estland). Par Latvijas avi-

ācijas leģiona komandieri tika iecelts pulkvežleitnanta
Jānis Rucels.

1944. gada 29. septembrī 1. eskadriļu pārvietoja uz

lidlauku austrumos no Tukuua. Sīs eskadriļas pēdējie
kaujas lidojumi notika naktī no 6. uz 7. oktobri Dobe-

les rajonā. Eskadriļa savā kauju darbību laikā no 1944.

gada 26. marta līdz 7. oktobrim bija izpildījusi ap

2000 kaujas lidojumu, zaudējot 3 lidotājus. Visvairāk

kaujas lidojumu - 229 - bija veicis leitnants Teodora

Rbrams. Vairākiem lidotājiembija virs 150 kaujas lido-

jumu.

Ar vācu kara gaisa spēku virspavēlniecības 1944. ga-

da 31. maija pavēli tika izveidota ari viena latviešu

iznicinātāju eskadriļa, kuru iedalīja Latviešu aviāci-

jas leģionā. 1944. gada 21. jūnijā no 1. latviešu es-

kadriļas uz iznicinātāju skolu Vācijā tika komandēti

pieci labākie bijušie Latvijas Republikas Aviācijas

pulka lidotāji: E. Millers, J. Lecis, A. Mencis, H.

Klints un H. Makars. Septembrī šie 5 lidotāji b;idza

apmācības kursu, saņēma modernās Focke Wulf 190 lidma-

šīnas un oktobra sākumā pārlidoja uz Ventspili un Tūku

mv. Taču tomēr tika iedalīti vācu 54. iznīcinātāju pul-

kā.

Oktobra beigās sakapā ar Latviešu aviācijas leģiona

[Aviācijas leģiona Latvijai izformēšanu šos lidotājre

iznicinātājus nosūtīja uz lidlauku Stetines tuvumā un

vēlāk uz vācu iznīcinātāju pulku Berlīnes tuvumā. Tur

vini tika iedalīti pa vienam atsevišķās eskadriļās.

1944. gada jūlijā ari no Grobiņas uz iznīcinātāju

skolu Vācijā nosūtīja piecus lidotājus: kaprāļus Vitol-

du Berki, Vnldemāru Livmani, Jūliju Staru. Robertu Dua-

pi un kareivi Edgaru Lagzdinu. Visi šie lidotāji vēl

pirms kara bija mācījušies Aeroklubā vai lidojuši Aiz-

sargu aviācijā. 10. oktobri kaprālis Staro gāja bojā

savā otrajā lidojumā, izdarot piespiectu nolaišanos ār-

pus lidlauka. Pārējiem čAgriem ben.īna trūkuma dēl mā*

cibao notika neregulāri. Tikai marta vidū saīsinātu

lidkursu beidza trīs latviešu lidotāji, bet ceturtais '

kaprālis Berki3 - nevarēdams tikt pie lidošanas. lūdza



vinu norīkot uz Latviešu leģionu un rezultātā nokļuva

DānijĢ. 16. aprīlī kaprāli Līvmani aizsūtīja uz Drēzde-

ni saņemt lidmašīnu. Kopš tā laika Līvmania ir pazudis
bez vests. Aprīļa beigās R. Dumpis piedalījās dažos li-

dojumos pret padomju karaspēka zemes mērķiem. Pēdējā

lidojumā viņš izglāba savu vācu kolēģi, pats saņemot

lidmašīnā vairākus pretinieka ložu trāpījumus.

Aviācijaa leģiona Latvija savus kaujas uzdevumus no

lidlaukiem Latvijā faktiski izbeidza 1944. gada septem-

bri, kad vācu bruņotajos spēkos sāka trūkt degviela.

21. septembrī no Grobiņas uz Altdammas lidlauku pie
Stetines aizlido aviācijas akolaa lidmašīnas.

6. oktobri abas latviešu eskadriļas (i. eskadriļa no

Tukuma un 2. eakadrila no Skultes aerodroma) pārlidoja

uz Grobiņas lidlauku. 9. oktobra rītā eskadri! ac;devās

uz Liepājas ziemeļu lidlauku, bet 10. oktobri grupa

nolidoja Sorocki lidlaukā pie Brombergas, kur visas

lidmašīnas tika nodotaß vācu aviācijas vienībām. Pēc

ierašanās Vācijā izbeidzāa Latvijaa aviācijas leģiona

kaujas gaitas un arī pastāvēšana kā slēgtai latviešu
vienībai. Latviešu aviācija tika izformēta. Lidotāji
tika sadalīti pa dažādām vācu vienībām Dānijā, nosūtīti

uz 15. un 19. divīzijām, Karalauču zenitartilerijas

divizionu un citur.

[Latviešu strēlnieks 1993. i/2. (34/35)1.
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Ed. Bērziņš

MANAS JAUNĪBAS ATMIŅAS

Autora ilustrācijas

Ar katru nedēlu fronte tuvojaa Latvijas robežām. Nu

tā jau atradās kaut kur pie Zilupes.

Joprojām strādāju par kostruktoru pie K.lrbīša lidm-

ašīnu rūpnīcā Espeniaube, kura atrodās Klijānu ielā.

Kopā ar citiem darba biedriem un mūsu biroja priekš-
nieku K. Irbīti nesen esam atgriezusies no Messeršmita

lidmašīnu rūpnīcas Garmišpartenkirhenā. Par atminu no

šī mana dzīves perioda man ir saglabājusies Messeršmita

rūpnīcas izdota atļauja no Vācijas uz Latviju pārvest
manis zīmētos lidmašīnu detaļu rasējumus. Lasītājs ar

šo dokumentu var iepazīties blakus lappusē.

Caur mūsu biroja logiem, arvien biežāk redzēja kara

ešelonus, kas brauca no Tallinas puses piekrauti liel-

gabaliem, tankiem un automašīnām.

Darbā neviens nevarēja pateikt, kaa ar mums notika,

vai rūpnīcu evakļēs un būa jābrauc Hdzi, vai jāiet ar-

mijā .

Jūlija vidū viens pēc otra sākām saņemt iesaukšanas

pavēstes. Bija skaidrs, ka šoreiz no armijas mūs ne-

viens neglābs, jo paši "frici" staigāja nervozēdami, kā

uz adatām. Pavēsti saņēmu arī es. Kopā ar darba bied-

riem devāmies pie pulkv.leitnanta J.Rucela, lai dabūtu

norīkojumu uz aviācijas vienību. Tie, kas gribēja
braukt uz Liepāju, šos norīkojumus ari saņēma. 21. jū-

lijā, sakrāmējis koferīti, taisījos ceļā. Nebija tāda

sajūta, ka drīz atgriezīšos, jo viss izskati jās diezgan

nopietni. Rīgā darbojās kāda grupa, un aizbraukšanas

dienā bija sprāgusi bumba Jūrmalas stacijas bagāžas no-

daļā. Rīgai visu kara laiku nebija neviena gaisa uzli-

dojuma, bet izbraukšanas dienā paklīda baumas, ka esot

bombardēta Jelgava.

Atvadījos no tēva, māšeles, tantēm un onkuļa. Ho mā-

tes atvadīties nepaspēju, jo aizbraukšana bija loti āt-

ra un māte dzīvoja uz laukiem, bet likās, vai tas būs

pēc gada jeb dižiem, būšu atkal mājās un mati satikšu.

Uz staciju mani pavadī ja tikai tēvs un vakarā sēdos

vilcienā. No mūsu rūpnīcas konstruktoru biroja braucām

vairāki. Vilcienā bija ari daudzi leģionā iesauktie,

daii jau letasijuši "grādinus' ,
rāvās ar dziedāšanu,

starp tiem ari tādi, kam mugurā tikai krekls un vecas

saplēstas bikses. Labākās drēbes esot uzsistas gaisā*,

jo leģionā tāpat došot visu no jauna.





Liepāja ieradāmies 22. jūlija. Mo Kapenlaubea rūpnī-

cas Liepājā bijām krietna bariņš: J. Muižnieks, J. Ru-

dzītis, K. Stojašs, K. Strūbergs, J. Kiršteins, H.

Bušs, B. Brūvelia, I. Bošs, J. Indāna, H. Jeeke, V.

Gulbis, A Steimanis, Z. Apaitia. Vairāki darbabiedri

dienēja jau no pirmā ieaaukuma.

Otrā dienā apmaini jām privātāa drēbitea pret vācu

aviācijaa zilganpelēko formu ar dzeltenām zimotnēm un

vienu kaiju. Turpmāk mēs saucāmies - fligeri. Saņēmām

vēl mācību tērpu, gāzmasku, naglām apkaltua zābakus,

ielu mugursomu ar daudzām kabatām un sprādzēm.

lepazināmies ar grupas komandieri, kurš bija no ie-

priekšējā iesaukuma un jau uzkalpojiea par dižkareivi.

Mūsu grupai ierādīja iatabu mājas otrā stāvā. Platas

kāpnes veda uz garu un platu gaiteni, tur ierindā varē-

ja nostāties viaaa grupas, kas tur dzīvoja. Istabās

katrā pusē tria rindāa divatāvu gultaa, to gaioa katram

savs skapītis, bet istabas vidū liela galda un vairāki

ķeblīši. Pēc palagu, spilvenu un segu aaoem&anaa, sākās

pirmās apmScibaa gultaa klāšanā. Tām vajadzēja būt ar

asām nulām, aegai noatieptai gludai bez krokām. Ja kā-

dam gadījās, ka sega ielocijuaiea, nāca dažādas zobga-

lības, ka tam pakala gadijuaiea par lielu un apaļu. Sā-

kumā šis darbs ne visiem veicās, tad apmācitājs norāva

segu ar visiem palagiem un minūtes laikā lika uzklāt no

jauna. Ja klājuma tam atkal nepatika, viss darbs sākās

no jauna.

Pēc gultu klāšanas nāca skapišu apskate, vai manti

oas noliktas tieši tā, kā to prasīja reglaments. Skapī-
ša īpašnieks stāvēja tur pat blakus, ne dzīvs ne miris,

lai tikai kaut kur nepiesietos, citādi visas mantiņas

uz grīdas un sāc kārtot atkal no jauna.
Sākās ierindas mācības. Visai grupai skrienot pēkšņi

nokomandēja: "Volledekcung!" Tad bija jākrīt gar zemi

vienalga kur atradies, vai tur bija zālīte vai ūdens

pelke, tad sekoja komanda: "Aufstehen, marsch,

marsch!" - celies augšā un skrieni atkal kamēr skan nā-

kamā komanda. Gulšanās un celšanās dažreiz notika tik

ātri, ka ne vienmēr visi laikā pavēles paspēja izpil-

dīt, citi vēl gulēja, bet citi jau skrēja tāl&k. Tiem,

kas bija atpalikuši lika izpildīt "pumpēšanu", tas ir

reizes desmit guļot uz zemes, atbalstoties uz kāaju

purngaliem, ar rokām pacelties un nolaisties līdz ze-

mei
.
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Apmācības pārbaudīja vācu leitnanta Māla, alka augu-

mā, bet īsts vācu dižciltīgais pārstāvis, iezilganu se-

jas krāau, laikam pārstāvēja tajā laikā izdaudzināto

vācu zilo asinu pārākumu pār citām tautām. Kad vioš pa-

rādijāa, atekanēja komanda "Achtung!" un vias laukums

aastinga miera stāvokli. Viegli pamājis ar roku, patei-
ca - "Weiter machf t!"- un pazuda štāba ēkā.

Pusdienās, pa grupām ejot uz ēdnīcu, tika pārbaudī-
tas rokas, karotes, dakšinaa: vai tās kārtīgi nomazgā-
tas. Ja atrada kaut ko aizdomīgu, sūtīja atpakaļ uz

mazgātavu. Ar laiku iegādājām divua komplektua karošu,

dakšiņu, zobu auku un ķemmīšu, - vienaa, ko uzrādīt ap-

akatei, otras - ikdienas vajadzībām.
Pusdienās saņēma bļodiņu zupaa un otro ēdienu, pa-

rasti kādu kotleti vai galaa gabaliņu. Pusdienu saņem

šanai katram bija talona, ja biji mazliet veklāka, savu

porciju varēji saņemt arī bez talona un, otrreiz Btāvot

rindā ar talonu saņemt vēl vienu porciju.
Pēcpusdienās parasti notika ieroču apmācības telpās.

Vajadzēja prast izjaukt un salikt ložmetēju, apmainīt
stobru ar aizsietām acīm. Pēc šīm nodarbībām vakars bi-

ja brīva līdz vakara jundai.
Ēdināšana nebija slikta, jo mūsu devas pielīdzināja

frontes devām, bet pēc pamatigas trenkāšanas vēders

vienmēr vēl kaut ko prasīja.
Visaa pavēle; notika vācu valodā: "Stillgestanden!

Richt euch! Kehrt um!*. Bet, ja nāca kāda virsnieks,

nokomandēja "Achtung!" Tad vienalga ko darījām, vaja-
dzēja pieņemt pamatstāju. Vienīgā vieta, kur to nesau-

ca, bija mazgāšanas telpa un ateja ar podiem, uz kuriem

kā vis aa uz laktas tupēja vīri ar kaklā uzmauktām

aiksnām. Uz aiksnu sprādzēm bija vācu lidotāju ērglis,
kas, pacēlis vienu kāju, ar otru stāvēja uz kāškrusta.

Uzrakstu kā armijai - "Gott mit uns" vai SS vieni -

bām - "Unsere Rhre heisat Treue" uz mūsu siksnu sprā-
dzēm nebija.

Rīta celšanās notika pēc dežuranta svilpes un koman-

das: "Aufstehen, Kafeehohler fertig machen!'. Ja kāds

tūlīt necēlās, tad norāva segu un lika skriet rinkī ap

māju.

Katrai grupai dežurants no rīta atnesa lielu kannu

ar erzackafiju vai tēju, maizi un katram pienākošos 30

gramu sviesta vai 50 gramu margarīna, gabaliņu sieru

vai desu. Kad brokastis paēstas, sākas telpu pieņemša-
na. Grupas nostādīja gaiteni uh dežurējošais virsnieks

nāca uzklausīt grupu komandieru ziņojumus pat sastāvu:

cik ir ierindā, cik slimi vai citur norīkoti. Tad visa

rota tika nostādīta laukumā. Rotas "špiss" (virsser

žanls) pieņēma k-tra vada ziņojumus un pierakstīja savā

grāmatiņā. Vāciski pastāstīja par jaunākiem notikumiem

"n pateica ar ko katrs vada šodien nodarbosies.

Pēc rīta apskates sākās ierindas mācības. Apmācītā-
ji, kuri bija izgājuši tādu pašu skolu kādu mēs, tagad
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varēja par visa agrāko atapēlētiea mumts.Da%i to art

izmantoja un pie katras izdevibaa gribēja parādit savu

varu.

Dižkareivia Grosbergs, gara auguma vira ar akaiu un

rupju bālai, ja taiakaut ko kliedza akanēja viaa apmā
cibaa laukuma. DHkareivis levieš, augumā padevies tāda

mazioš, ar melnēganēju aeju un melniem matiem, pavēles
nokliedza spiedzīgā aikā balstiaā. Auškaps Muva par

mūsu grupas pastāvigo priekšnieku. leradāa vienmēr

smaidīga, ar šikiem ātriem solīšiem gāja mums līdzi. Ar

savu smaidu ieguva iesauku - dzimtenes mci te. Ar

viou labi sadzīvoja viss grupa, ja mēa ievērojām viaa

prasi bas.

lerindas mācibas laukumā sākāa ar atāšanāa apgūšanu
vienā - divās - tria rindāa. Pēc tam soļošana, skrieša-

na un dziedāšana. Pareiza sveicināšana ar roku noteikti

augstumā un virzienā pieliktu pie cepures. Ja apmāci tā
jam likās ka kāds nepareizi izpildijiašo sveicināšanu,
nav akatijies tieši viņam acia, lika šo paņēmienu at-

kārtot vairākaa reizea.

Puišiem, kuriem tuvumā dzīvoja radinieki, šad tad

atnesa kādu gabaliņu apeki, sviestu, miltus un citas

ēdamas lietas. No šiem produktiem cepām pankūkas un

maizītes. Katliņā tika samaisiti milti, ūdens un cu-

kurs, vāciņā iesmērēts svieata un ielieta miltu maisi-

jums, tad lika uz ugunskuru un cepām, Udz tas bija ga-

tavs. Cepums labi garšoja ne tAai mums, cepējiem, bet

arī produktu gādātājiem.

Laiks pieturējās ailta un saulains. Atraaties rēc

mācībām telpās nebija ieteicams, jo vienmēr atnāca
kāds no apmācitājiem un tad vajadzēja iet Hdzi palī-

dzēt pārkrāmēt kādas mantinaa, vai kaut ko mazgāt. La-

bāk bija nolist kaut kur, lai nedabūtu rokā.

Viena no šādām vietām bija Liepājaa ezera krastmala

ar zaļu zāliti apaugušām pļaviņām. Te varēja pagulēt

un, ja gadījās vairāki kopā, uzaiat zoliti. Ezera ir

vairāk kā 3km plats un 15 km garš. Pretējā krastā re

dzamas Liepājaa ēku kontūras ar alaveno Liepājas zilo

brinumu: vienīgo daudzstāvu namu, kas izcēlāš pāri vi-

sai pilsētas panorāmai. Lai varētu nopeldēties, bija

jābrien pa dzeltenām smiltinām lielu gaba3u, tikai tad

ūdens sniedzās pāri celgaliem. No Liepājaa iesauktais

Zeile oat apgalvoja, ka no Grobiņas puses varot ezeram

pārbrist pat nesaslapinot vēderu. Ja vakari gadījās

apmākušies, varējām iet uz klubu noskatīties kino

Nedēļas beigās katram iesniedza pienākošos kantinea

devu: cigaretes, liķiera jeb kāda cita dzēriena pude-
li, cepumus un konfektes. Mēģināju vienmēr dabūt bene

diktinieti. To pēc mācībām un pusdienām varēja mazu

malciņu ieraut un ar šo saldo garšīgo dzērienu noskalot

dienas rūgtumus.
Lidlaukā pastāvīgi dežūrēja vairāki FH-190 iznicinā

tāji. Pārlidojumos nolaidās pa kādai transporta lidnu
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šinai. Katru pēcpusdienu pārlidoja Ju-52 lidmašīna un

nometa jaunākos laikraksta Tēvija saiņus un pastu. Sa-

traukuma radās, kad kādu pēcpusdienu nolaidās liels

akaita Ju-88 štukasi, alavenā majora Rūdela vadibā.

Gaiss bija pilns lidmašīnām, kas riņķoja ap lidlauku,

gaidot savu kārtu uz sēšanos. Izziņoja trauksmi. Katrai

grupai ierādi ja savu vietu lidlauka malā. Tika rakti

ierakumi, uzatāctiti ložmetēji, izsniegta munīcija un

norādita apsargājamais sektors.

Lidz vakaram viai darbi bija pabeigti. Kam iekrita

sardze, ložmetēju bedrītes atstāt nedrikatēja, pārējie
aiz gara laika aita zoliti. leatājotiea tumsai, poste-

ui ar šautenēm sāka šaut gaisā. Bija interesanti izšaut

trasējošās lodes, šaut un skatitiea kā mazais spīdīgais
punktiņš aizskrien padebešos un izzūd. Vēlāk par šādu

municijaa izšķiešanu dabūjām pamatīgu brāzienu. Pēc

Stukasu aizlidošanaa sardzes posteņos neatcēla, tikai

gaisā šaušana vairs nenotika.

Pienāca zina, ka 30. jūlijā Tukumā ielauzušies krie-

vu tanki. Radās apjukums. Krievu karaspēks tikai 27.

jūlijā bija ieņēmis Daugavpili, kas no mums atradās

vairāku simtu kilometru tālu. Izlūklidojumi virs Tukuma

apkārtnes nekādu krievu karaapēka kustību nebija atklā-

juši, un uztraukums norima. Apmācības uz laukuma vaira

nenotika.

No rītiem pēc jundas devāmiea rakt prettanku grāvi.
Kaut ko pārākām, dienas dala pagāja klausoties stāstus

Par filmām.

Satraucošs notikums bija uzlidojuma Liepājai. Tas

aākās līdz ar gaisa trauksmes izziņošanu. l)ivmotoru

Duglasa bumbvedēji lidoja lielā augstuma no jūras pu

acs. Uz ostas rajonu piķējot nometa bumbas un zemā li-

dojumā atkal pazuda. Pati pilsēta laikam daudz necieta,

tikai ostā gaisā cēlās dūmu stabi. Dažas lidmašīnas

Pārlidoja arī mūsu lidlauku, nometa dažas bumbas, kuras

nekāda launuma nenodarīja. Pēdējie pār mums pārdrāzās
Pļaujošā lidojumā tris tomahauka iznicinātāji. Tad at-

kal viss bija kluss un mierīgs; tik radās atkal jauns
darbs izrauto bedru aizbēršanu.
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Soļojot uz darbu un n kot mājup, komandieria noko-

mandēja: "ein Lied!". Dziesmu uzsāka kāda no priekšga-
lā ejošiem. Parasti dziedājām tautas dziesmas: Divdūji-
nas gaisā skrēja, Mezviedz, nezviedz kumelio, kā ari

jaunās leģionāru dziesmas - Gaidi mani atkal mājās, un

vecās strēlnieku dziesmas. Ar dziedāšanu soļošana bija
vieglāka un raitāks iznāca solia. Turpinājām rakt pret-

tanku grāvi.

27. septembrī vācām savas mantiņas un gatavojamiea

ceļojumam uz Stetīnu. Liepājas stacijā jau gaidīja vil-

ciena ar preču vagoniem. Vagonā divstāvu lāviņas un

hlora smaka. Bija arī pēdējais laika Liepāju atstāt, jo

10. oktobrī krievu armija dienvidoa no Liepājas sasnie-

dza Baltijas jūru.
Ceļam izsniedza konservus, sviestu un maizi. Laika

bija silts un saulaina. Braucot cauri Mazūru ezeru ra-

jonam, apvidus kļuva paugurains, ieplakās ezeri, gan
lieli gan pavisam mazini. Lielākajos, kaa bija tuvāk

dzelzceļam, varēja redzēt meža pīlea un zosis, kaa

atpūtās ceļā uz dienvidiem. Tās tur bija tūkstošiem.

Stetīnē apmetāmies barakās, kas atradās blakus lidlau-

kam, kaa likās aizmirsts un pamests.

Disciplīna, kāļu to centās mums iedīdīt Grobiņā, bi-

ja kaut kur pagaisuši, nekādas skriešanas, ne gul*
ties-celties vairs nenotika. Sāka sūtīt darbā uz tuvējo

pakalnu rakt apakšzemes tuneli, ko nosauca amerikāņu

katorgas cietuma Sing-Singa vārdā. Sis darbs nebija

patīkams. Zilgani pelēkos māla iežus varēja izcirst ti-

kai ar kapli, tos sakrāvām vagonetēs un izstūmām laukā.

Vēlāk iemanījāmies tūlīt pēc rīta skates nozust

Oderas grīvas līču krastos un no tālienes pavērot Ste-

tīnas panorāmu. Līcī atradās vairākas tukšas liellaivas

un aviācijas bāzes kuģa korpuss. Pretējā krastā gaisā
slējās fabrikas dūmeni un dažas augstas celtnes. Vācie-

ši, kuri apkalpoja lidlauku, stāstīja ka tā esot naftaa

pārstrādes rūpnīca, kas drīz sākšot darboties, lai no

akmeņoglēm iejātu tik loti vajadzīgo benzīnu.



Pēc pāris dienam atkal bijām pie Oderaa. Rūpnīcas
dūmeni tiešām sāka kūpēt, bet vienlaicīgi augatu debe-

sīa parādījās lidmašīna, kaa no baltiem dūmiem izveido-

ja akaitli 8. Kazarmāa paklīda baumaa, ka šia 8 nozīmē

Jot, ka aatotajā datumā gaidāma uzlidojuma. Un tiešām,
6. datumā lidmašīnaa bija klāt.

Kad izziņoja gaiaa traukami, atrādājām Sing-Singā.
No mūau darbavietaa labi pārredzama viaa līcis. Pilsē-

tā bija izvietotaa ļekārtaa, kaa radīja mākslīgua dū

mua,

un viaa apkārtne pārklājāa ar baltu miglu. Pēc laiciņa

parādījāa arī pirmā lidmašīnu grupa. Tā lidoja lielā

augatumā un izakatījāa pēc maziem aīkiem eaulē apīdo-
šiem odiem. Sī grupa nometa dūmu raketea, kuru vertikā-

lāa baltaa svītras norādīja bombardējamoa objektua. Pēc

sīa grupas nāca galvenā lidmašīnu masa. Kāsia pēc kāša,
atstājot aiz aevia baltas kondenaßvītraa. Tur, kur bija

nomestaa dūmu raketes, drīz uz zemea parādījās putekļu
un dūmu etabi. Galvenais trieciena bija vērsts tieši

uz naftas fabriku. Melni dūmu mutuli aizsedza visu ap-

kārtni, pat garie dūmeni vairs nebija redzami. Nekāds

dūmu aizsegs nebija traucējis fabriku sagraut. Fabrikas

apkārtne kūpēja vairākas dienas, bet garie dūmeni, kā

Par brīnumu, bija palikuši veseli.

Kāda Cetrmotorīgais boeinga bumbvedējs, nošķirts no

galvenās grupas, lēni tuvojās zemei, atstājot auz sevis

baltu garaiņu asti. Pēkšņi šī aste uzliesmoja, izveido-

jās milzīgs ugunīgs mākonis.
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Oktobra beigās atkal vācam aavaa mantan. Nākamaic

ceļa mērķis - Dānija.
Izsniedzot ceļam konzervua, piekodināja, ka tie eaot

neaizskaramie produkti, un galā būšot pārbaude. Par

ēšanu lai nedomājot, jo stacijās ēdienu aauemšot. Ne

vienmēr tā bija īatenibā. Daiāa atacijāa tiešām nolauku

virtuvēm žēlairdigāa māsiņas, tērpušāa zilgani rūtaināa

kleitāa un baltoa priekšautoa ar aubitēm galvā katram

katliņā ielēja pa kauainam zupu, vāciņā ielika putraa

pikuci.
Taa muma bija par maz, un pamazām ar šauteņu durk-

-liem nākam atakrubināt neaizskaramāa devaa bundž inaa.

Līdz Dānijaa robežai tāa viaaa bija iztukšotas Ja bū-

tu kontrole, tad nebūtu pat tukšaa burkaa ko uzrādi t.

Stacijāa kur piestājām un kam bija kāda vajadziba,

turpat tāa ari nokārtoja. Tā kā šādi transporti apstā-

jāa laikam vienmēr vienā vietā, tad atarp sliežu ceļiem

brūnie kaktuai" bija viena pie otra.

Braucot cauri Hamburgai, no alavenās ostas pilsētas

redzējām tikai kanālus, kuri paisumā kļuvuši sausi-
Lielākas un mazākas laivas gulēja apigiga melnā dūnu

slāni. Pilsētai izbraucām cauri nepieturot. Aiz pilsē-
tas ieraudzījām tā saucamo "bumbu tepiķi". Bombardēta,
šķiet bija dzelzceļa linija, bet daudzas bumbas kritu-

šas ari uz apkārtējiem tīrumiem. Bumbu bedres atradās

blakua viena otrai, viaa lauks uzārdits un savandīta.

Cauri «ilei caaniedzam Kilea kanālu. Uzbēruma sākās

jau vairākus kilometrus pirmā tilta. Pār kanālu loks

savieno abus kanāla krastus, tas ir tik augsta, ka kuģi

var izbraukt, nenolaižot maatua. Tilta galoa augsti
tomi kā vārtu stabi. Pārbraucot tiltu, pa kanālu

tuvojāa kāda gelēkā krāsā krāsots kara kußia. Driz aiz

kanāla bija Vācijaa un Dānijaa robeža. Pirmā apBtāšanās
notika Dānijaa pusē. Izkāpjot no vagoniem, mūs tūlit

aplenca uzpircēji, kuri interesējāa par cigaretēm, ta-

baku un atiprākiem dzērieniem. Notika dziva tirdzniecī-

ba. Par vienu tabakas paciņu deva 10 kronas. Tādā veidā

tiku pie pirmās valūtas. Seit stacijā nekā nopirkt ne-

paapējām, jo drīz devamiea tālāk uz galamērķi - Eabjer-

gu.

Bija jau aatumaia, kad iebraucām Eabjergao atacljā.

Uz apmešanās vietu bija paredzēta doties tikai nākamās

dienae rītā, tādēļ laika bija diezgan, lai paklejotu.
Ar Brūveli nolēmām apskatīt pilsētu un, varbūt, no-

pirkt kaut ko ēdamu. Neparasti likās, ka pilsēta nebija

aptumšota, dzīvokļos apldēja gaisma, veikalu skatlogi

apgaismoti un pilni dažādām precēm, dažāa vitrināes iz-

likti karaļa pāra portreti. Visvairāk mūa interesēja

pārtikas veikali. Klaipa maizi varēja iegādāties tikai

uz kartiņām, bet kūkas un smalkmaizi tea varēja pirkt

cik vēliea. Veikalos preces pārdeva tikai par kronām,

uz mūsu ostmarkām neviens pat virsū neskatījās. Pa pil-

sētu staigāja ari dānu armijas karavīri, kurus pieklā-
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jigi sveicinājām pieliekot roku pie cepures, ne tā, kā

bija noteikta Vācu armijā pēc atentāta pret Hi-ieru,
kad sveiciena ar roku pie oepurea tika atcelta, un tā

vietā vajadzēja pacelt roku tieši uz priekšu ar cieši

sakiautiem pirkstiem, un lai tā būtu acu augstumā.
Ir nepieklājīgivērot dzivi pa atslēgas caurumu vai

logu, bet šoreiz abi apstājāmies pie kāda ēkaß pirmā
atāva loga. Istaba, kurā ielūkojāmlea, nebija viaai

liela. Vienā istabas stūrī kam*nā dega uguns, pata

saimnieks sēdēja platā klubkrēalā un lasīja avīzi, kuru

apgaismoja stāvlampa. Saimniece, sēiot tādā pašā krēs

lā, kaut ko tamborēja vai adīja, bet kamīna priekšā uz

liela tepiķa divi bērni spēlējās ar klucīšiem. Kļuva

pavisam sērigi noskatoties šādu mier laika ģimenes dzī-

vi. Klusēdami, un katrs savu domu domādami, devāmies

atpakaļ uz staciju.
Vagonos palikušie, uz lāviņām snauduļoja, vai pie

svecee gaiamaa apēlēja zolīti. Kad parādījām mūsu

pirktāa smalkmaizitea un iesala ekstrakta bundžas, aā

kāa gandrīz vai panika. Kārtis tika pameatas, lāviņās

gūlušie ataigā meklēja aavma apģērba gabalua, un pēc
britina vagona jau bija tukšs?

Tikai vēlu vakarā vīri, atgriezu&iea ar pirkumiem,

atāatija par redzēto pilsētā. Pirmā dienā Dānijā gāja
kā pa svētkiem.

Kazarmas, kur mūa novietoja, atradāa Ziemeļjūras
kraatā. Pašu jūru neredzējām, jo atarp kraatu un jūru
ir vairāki Uči un aalaa. Kazarmas bija vienatāvu kie-

dalu ēkaa, celtaa ar visām ērtībām. latabaa patīkamas
un mājīgas, tikai gulēšanai tāa pašaa tradicionālās

divstāvu gultaa.
Sla jau bija trešāa kazarmas, kurās dzi vojām, bet

nekur iatabāa nebija krāaota grīda. Laikam tas darīts

ar nolūku, lai kareivjiem būtu vairāk darba, tāa mazgā
jot, jo grīdām vienmēr vajadzēja būt tīrām un baltām.

Tāa mēs katru vakaru berzām ar skrubi un mazgājām ar

lupatu. Liepājā ar šo darbu gāja viagrūtāk, jo netīro

ūdeni vajadzēja neat lejā, bet tiru atiept augšā.
Lai uzmazgātu smiltis un netir;unua, bija vajadzīgi vis-

maz kādi desmit spaini.
seit mums laimējāa; zem gridaa atradās tukšums. Ar

durkli pie gultaa kājaa izcirtām caurumu. Kamēr vieni

nesa klāt tīru ūdeni, citi berza grīdu, bet viss netī

rais ūdens satecēja pagrīdē. Vakarā, pie apskates, mūsu

grupas istabai vienmēr bija vistīrākā grīda.
Katru vakaru kāds tika sūti ta uz pilsētu pēc putu

krējuma. Trīa litru kanna krējuma maksāja vienu kronu.
Man vislabāk garšoja, kad krējumam pielēja iesala eks-

traktu.

Bijām ieguvuši jaunu nosaukumi - Fallschirmjaeger.
Visiem mācīja dziedāt šīs ieroču šķiras karavīru himnu:

Rot Scheint die Sonne!". Par vada komandieriem norīko

vāciešus. Sākam mācīties. kā vajadzētu uzbrukt un kā
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aizstāvēties. Grupai norādi ja, ka lūk tajā kāpā atro-

daa ienaidnieku ložmetējs un tas jāiznicina. Lai to iz-

dari tu, jāizmanto visas apvidus ipatnibas, šikas prie
dites un kārklu krūmi kā aizsegs, lai ienaidnieks tevi

neierarzitu. Uz priekšu jāvirzaj tā, lai blakus eso-

šais vienmēr tevi redzētu. Ja ?āds palidišot kā-

dus metrus uz priekšu, tam jāpaliekot mierigi guļot un

jāgaida kamēr panāks pārējie. Ar līšanu,nemaz tik vieg
li negāja. Turot sejai priekšā šauteni, ar elkoņiem

ķermenis jāvelk uz priekšu, varēja palidzēt stumtiea

ari ar kājām. Kad tas viss bija izstāsti ts, tt prakr"

vajadzēja ari parādit. Izskatījās tieši kā bērni bā Gri

inkalra smilšu rotaiu kastē. Dažaj sēžamvieta gaisā,

galva lejā un ķivere uz acim, cits rāpoja kā pusgadu

vecs bērns, kas smiltis *s pazaudējis savu spainīti. Ap*

mācitājs - vācietis skrēja katram klāt un laboja kļū-

das, spieda sēžamvietu pie zemes, vilka elkoņus uz

priekšu ar tādu cītību, it kā no mūsu izšĻir-

tos viss kara iznākums. Ja no visa centības tomēr nekaa

nesanāca, tad pats paņēmis šauteni nogūlās zemē un ra-

dīja, kā tas dārāms.

Indiešiem esot tāda ticība, ka pēc aiziešanas vina

saulē, dvēsele pārcel ejot no viena dzīvnieka otrā. Ska-

toties uz apmācītāja izdarībām, likās, ka kādstā sen-

cis laikam bijis bruņurupucis, jo elkoņos saliektās ro-

kas un galva ar ķiveri to atgādināja, bet kāju darbība

bija kā vardei, kad tā ieraudzījusi mušu, lēni lien to

sakampt. Lai apmācītāja neklūtu pārāk iedomīgs, no ap-

lausiem atturējāmies. Pēc demonstrējuma mūsu mēģinājumi

atsākās no jauna. Redzot, ka līšanu un pielīšanu iemā-

cīt mums neizdosies, turpmāk vairāk soļojām un skraidī-

jām. Atpūtaa vietu apmācītājs bija izvēlējies kādās

laukumājās. Pats vienmēr noatājāa tuvāk atvērtam logam

un klausijās angļu valodā jaunākās zinu pārraides no

Londonas. .
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Mūsu mierīgo dzivi dažreiz traucēja atsevišķi angiu

bubmvedēji, kas pēc bombardēšanas lidoja mājup uz jūras
pusi. Tie lidoja tik zemu, ka gandrīz skāra koku galot-
nes. Tādās reizēs paslēpāmies priedītēs vai krūmos, jo,
ko var zināt, ieraudzīs vēl vācu formās tērptus kareiv-

jus un sāks šaut mums virsū.

Tie tiešām bija īsti lidojoši cietokšņi. Spīdīgais

alumīnija korpuss bija tik liels kā labības

Lidmašīnu priekšgalā un astē četrstobru ložmetēji.

sus lidotājus nevarēja saskatīt, bet ložmetējnieki bija
labi redzami savos stikla kupolos.

Kādu dienu mūs visus ar mantioām izveda lielā pļavā.

Savas mantiņas izlikām uz mētel iem. Stāvējām rindā kā

Rīgas sīkumu tirgū "utenī** pie Sarkaniem spīkeriem, kur

aavā laikā arēja nopirkt visādas mantas, sākot no lie-

totām galošām, krūšturiem līdz emaljētiem naktspodiem,
kam dažās vietās krāsa jau nolobi juslea un brūnie aprū-

sējušie laukumiņi izskatījās kā pasaules karte ar kon-

tinentiem un jūras šaurumiem. Pircēju vietā ieradās vā-

cu virsnieku grupa, kas apstaigāja ierindu. Mūsu izlik-

tās iesala burkas, smērsieriol un desas gabaliņi tos

neinteresēja. Ko vini īsti meklēja, tā ari nesapratām.
Pēc neveiksmīgām līšanas mācībām, sākas apmācības kā

rīkoties ar gāzmaskām. Pēc kazarmās nol.ļausitās teo-

rijas par ķīmiskām vielām, nāca prakse. Pilnā apbruņo-

jumā ar mugursomu, pie kuras satita un ar sprādzi tēm

Piestiprināta sega, patronu josta, pie kuras ph-ākēta
Uvere, gāzmaskas rievotā kārba, katliņš un alumīnija

pudele. Sādi, ar gāzmaskām uz sejas, lika vispirms

skriet, solot un dziedāt dziesmu. Tikām gan mānīti kā

katliņu, pudeli un gāzmaskas kārbu pieākēt pie jontas

tā, lai skrienot tie negrabi'tu. Tomēr skrienot grupa

grabēja kā kāreiz pa ielas apaļiem akmeņiem ar rokas

ratiņiem braucošais nolietoto kastroļu tirgotājs. Lai

skriešana būtu vieglāka un varētu ieelpot vairāk svaiga

gaisa, reopiratoru un maskas mazliet atnkrūwjām. bet

ja tādu pieķēra, tam skriet vēl vienu soda
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apli. Visām šim nejēdzibām galapunkts bija atrašarāe

pašā gāzes kamerā Kamera nebija liela, vienai grupai
tikko pietika vietas. Kad durvis tika noslēgtas, feld-

fēbelis sasita stikla ampulu un telpa piepildijās ar

asaru gāzi. Visiem, kas atradās kamerā, vajadzēja
skriet un dziedāt. Kā nu kuram gāja. Kam maskas labi

piegulēja pie sejas, tie smīnēja un dziedāja, bet ci-

tiem saskrēja acis asaraa, un daži aiz uztraukuma mas-

kas norāva, tādiem gāja gaužām bēdīgi.
Decembra sākumā atkal saiņojām savas mantas. Sorei:

galamēķis vairāk uz Austrumiem - Karalauči. Par pārdoto
tabaku un 10 kronām, ko saņēmām par dienestu, nopirka
sierinuß, desas un konservus.

Karalaučos iebraucām naktī
.

No centrālāa stacijas
līdz Belkes kazarmām, kur bija mūsu apmešanās, ir diez-

gan tālu. Pilsētā nebija redzams neviens iedzīvotāja,
ielas tumšas un neapgaismotas. Ar smagiem, Dānijā sa

pirktiem labumiem, so!ošana nebija viegla. Lai tā būtu

raitāka, viss pulka uzsāka dziesmas, tautas un pašu sa-

cerētas par Marijas ielas meitenēm un dakteri Sniķeri.

Sākās apmācības pie 8,8 cm zenītlielgabaliem. legu-
vām jaunu nosaukumu: kanonieria.

Baterijā bija 6 lielgabali: Berta, Cēzara.

Dora, Kmīls un Fridrihs. Nokiuvu pie Emīla. No mūsu bi-

roja puišiem, grupā bija tikai Ziedonis Apsitis, pārē-

jie sadalīti pa citām apkalpēm jeb citām baterijām.

leradās arī mūsu virsnieki ar puikvežleitnantu J

Rucelu priekšgalā. Interesanti bija noskatīties, kad

vācu apakšvirsnieks šiem virsniekiem rādija un stāstīja
kā rīkoties ar lielgabalu. Daži pat izmēģināja to pie-
lādēt. Ilgi virsnieki pie mums neuzturējās un nozuda,

atstājot mūs vācu virsnieku un kaprālu zinā.

Mūsu grupas komandieris bija apaļiem vaigiem, dūšīga

miesās. Privātā dzīvē esot bijis miesnieks. Pavēles de-

va asi un griezīgi. Apmācības notika pie lielgabaliem,
cik ātri var to dabūt kaujas gatavībā, un kā apkalpee
numuriem jāpilda savi pienākumi.

No Dānijas atvestie labumi drīz izbeidzās, ar saņem-

to devu ne vienmēr pietika. Visvairāk pietrūka saldumu

Virtuve atradās atsevišķā barakā, bet zem tās pārtikas
noliktava. lemanījāmies no ārpuses atvērt noliktavas

logu. Viens no mums stāvēja sardzē, kamēr otrs ar kat-

liņiem no mucas smēla mākslīgo medu. Tas bija gaiši
dzeltens, sacukurojies un, uzsmērēts uz maizes, garšoja
lieliski. Prieki nebija ilgi, laikam kāds no pavāriem

bija ievērojis, ka medus mucā paliek aizvien mazāk un

logs tika aiznaglots.

Janvāra vidū caurām dienām uz Berlīnes pusi sāka

iet bēgli no Austrumprūsijas apgabaliem. Tikai dažiem

ratos iejūgti zirgi. Vairumam tikai mazi rokas ratiņi,

piekrauti mantām. Bēgļu straume ar katru dienu kļuva

manāka un pēdīgi uz ceļa neredzēja neviena gājēja vai

braucēja. Stāvot pie barakām rsardzē, tālumā arvien aka

lāka kļuva dzirdama apšaudes dunoņa.
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Lai sardzē stāvošie nesaltu, izsniedza biezus, ar

vateHnu polsterētus mēteļus un aitādas kaEociou. Zāba

kos ieautās kājas iebrauca filca šūtos apvalkos. Rokaa-

no aukstuma pasargāja lieli aitādas dūraisi, kuri, kā

maziem bērniem, lai tos nepazaudētu, ar saiti piesieti

pie mēteļa apkakles. Tā ietērptam pastaigāt bija grūti,
bet sargam jau ari nekur tālu nebija jāiet.

Kauju troksnis tuvojās ar katru dienu. Nākt? pie ap-

vāršņa jau sāka parādities sarkanas atblāzmas.

Lielgabaliempriekšā tika uzstādītas zaļgani baltiem

plankumiem krāsotas bieza skārda alzaargplāksnea.
Fronte bija sasniegusi Karalaufu pievārti. Kādu ritu

celšanās tika izziņota ar trauksmi! Vācu apakšvirsnieki
skraidija pa baraku un savā atarpā strīdējās. Tā jau
bija panika.

Mūsu grupai norikots cits komandieris. Gari auguma

feldfēbelis ar apbalvojuma nozīmēm pie krūtīm. Sapulci-

nājis mūs visus kopā rādija, kā ho palagiem sagatavot

baltos maskēšanās tērpus, kādas mantas nemt Hdzi uz

jauno apmešanās vietu. Dienas pievakarē atbrauca maiha-

ha vilcēji, tiem piekabināja lielgabalus, iekrāva muni-

ciju un mūsu personīgās mantas, tad braucām uz priekšē-

jām līnijām.
apjoza pirms gadsimtiem aizsardzi-

bas forti. Apkārtne ap pilsētu ir līdzena, tādēļ torti

izskatījās kā kurmju uzceltas zemes kaudzi tēsi Starp
fortiem, jau iepriekš sagatavotā ierakumā, nostādīja

mūsu lielgabalu. Mums priekšā dzllš prettanku grāvis,
kura malās jau ierakušies un ierīkojuši bunkurus vācu

kājnieki. No austrumu puses atkāpās armijas daļas ar

bruņu transportieriem un grenadieru apkalpēm uz tiem.

Pēc pāris dienām, puskilometru
t*, sāka parādīties pirmās krievu

no mums esošā vienos

armijas vieniban. Tās
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nāca pulciņos un zirgu vilktās kamanās. Pēc mūsu šaute-

ņu šāvieniem vezumnieki pasteidzināja savus zirdziņus*

un kājnieki sāka skriet, lai ātrāk nokļūtu ēku aizsegi.

Saufana, kaut arī bijām aiz aizsarguzbēruma, nebija
droša. Biju pacēlis mazliet acis virs uzbēruma lai pa-

vērotu kas noteik pretējā pusē, kad pēkšņi acis piešU-
da ar sniegu un sīkiem zemes pikučiem. Momentā galva

ierāvu atpakaļ aizsegā. Snaiperis bija kļūdījies tikai

par pāris centimetriem!

Lielgabalu, kaa atradās tieši blakus fortam, trāpī-

ja kāds krievu šāviņš. Bojā aizgāja lielgabala lādētāja

kaprālis Strūbergs, ar kuru kopā strādāju konstruktora

birojā. Apglabājām pie Zēlingenfeldes baznīcas. Atvadi*

salutējām ar šauteņu zalvēm.

Kādā saulainā dienā izklausījās, ka no krievu puses

kāds tālumā it kā Bauktu; sau.- sau,- aau. Drīz parādī-
jās arī paši aaucēji: tas bija raketes, kaa vēdekļvei-

da lidoja uz mūau pusi un pret zilajām debesim bija la-

saskatāmas. Par laimi tās visas sakrita un aprāga pāris
simts metrus aiz mums, gaisā izsviežot melnaa zemes pi-

kas. Vācieši tāa bija ieaaukušl par "Staļina ērģelēm".

Sardzes apkalpe pie lielgabalamainījās katraa čet-

ras stundas. Dienas laikā gājiens no lielgabala lidz

fortam nebija droša, jo bija jāi )t par klaju lauku.

Labi, ka nevienam nekāda nelaime nenotika.

Naktīs sardzes mieru traucēja krievu divplākšņi, kaa

planējot meta mazas bumbiņas tur, kur ieraudzīja gaia-

"iu, tādēļ pat uzsmēķējot cigaretes vajadzēja turēt

plaukstās. Bijām jau tā iemanījušies, ka varējām at-

šķirt vācu ložmetējus no krievu Maksimiem, kuru šāvieni

bija reti un apkalpoa šāva garām kārtām. Vācu šāva

īsām kārtām un šāvieni saplūda vienā tarkšķi
. Spīdošie

ložu trases nāca kā no vienas, tā no otraa puaea. In-

tensīvākāapšaudīšanās notika, kad gaisā uzvijās baltāa

apgaismošanas raketes. Kamēr rakete lidoja gaisā, bija

jānoguļas un nekustoties jāgaida kamēr tā nodziest.

Nodzīvotās dienas un nedēļas neviens neskaitīja. Uz

lauka vēl bija sniegs, kad naktī atbrauca raibi krāsota

Maibaha vilcēja. Taa brauca tik kluai, ka varēji stāvēt

tam blakus un motora troksnis nebija dzidams. Lielgaba-
lu piekabinājām, uzkrāvām munīciju un mantaa, mūs aiz-

vilka kādu kilometru tālāk uz aizmuguri piepilsētas ra-

jonā ar mazām ģimenes mājiņām. Tās celtas vienā ceļa

pusē, visas pēc viena projekta. Vienstāvu, ar bēninoa

izbūvētu otro stāvu, atāviem dakstiņu jumtiem. Katrai

mājiņai pāri mazam pagalmam saimniecības ēka un maza

kūtiņa. Ceļa otrā pusē atradās tīrumi. Viaa apkārtne
tukša un klusa, nekur neviena cilvēka.

Mājiņā blakus lielgabalam, kur bija paredzēta mūsu

apmešanās vieta, ārdurvis noalēgtaa. Lai taa atdarītu,

pie roktura piekāra mazo rokas granātu "čekuriti". Pēc

sprādziena durvis bija tikai mazliet bojātas - atvērās

viegli. No pirmā stāva guļamistabas, pagrabā sanesām

dūnu segas, matročua, palagus un spilvenus.
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Lai gan pilsēta bija aplenkta, elektrostacija 4ēl

darbojās, vajadzēja tikai ieskrūvēt drošinātājum

pagrabā iedegās gaisma.

Dienā, kaa bijām brivi no sardzes, sākam apstaigāt

pamestās mājas. To ko tur redzējām, nav iespējams vār-

dos aprakātit! Virtuvē uz galda atatātaa biodaa un blo-

dinaa, šķīvji ar ēdienu paliekām, naži un dakšiņas,

Dažās krūzitēs kafija izdzerta, bet citā tā tikai pusī-

tē. Viesistabā uz galda vāze, bet apkārt galdam krēsli.

Grāmatu plauktoa neviena grāmata nav aizakarta, kopoti
raksti rindiņās aavāa vietās. Pie aienām gleznaa un

pulksteni ar garu svārstu. Guļamistabas drēbju skapju
durvis atvērtas. Siltās viradrēbes, tāpat ari veļa no

atvilknēm izņemta, bet viaa pārējaia paliela kā stāvē-

jis sakarināts. Ēdamistabas bufetē trauku servīzes, ti-

kai aiz bīdāmiem stikliem plauktiņi tukši. Laikam tur

atradušāa vērtigākāa mantaa.

Mēs neaiztikām neko, apakatijām kā šeit dzīvojuši

cilvēki. Saimnieci baa ēkā darba rīki nolikti pa plauk-
tieiemjeb piekarināti pie aienaa. Pagrabā plaukti pilni
ar dažādiem konaerviem. Stikla burcināa trušu, zoau,

viatu un cūku aavāriti un apcepti gabaliņi ar biezu

tauku kārtu un gaiši dzeltenu recekli. Marinēti gurķi-
Si, tomāti, ķiršu ogaa un bumbieri. levārījuma burcināa

ar uzrakstiem, kas tajāa atrodaa un izgatavošanas datu-

miem. Siera rituUši, kaatē3 sabērti kartupeli un citas

saknes. Pēc viaa redzētā, radāa i:spaida, ka mājaa ie-

dzīvotāji kaut kur aizgājuši un drīz atkal atgriezī-
sies. Par evakuāciju tie laikam uzzinājuši tikai pēdējā
brīdī, to rādija steigā kādā visa taa noticia. Atatājot
savas mājas, kurās tie dzīvojuši gadam ilgi, tiem prātā

nenāca, ka visu, kas sastrādāts un sakrāta, vairs mūžam

neredzēt un savās mājās nekad vairs neatgriezties!
Mums dzīvot šeit bija vēl labāk kā Dānijā! Taču

prieki nebija ilgi. Kādu nakti klāt bija atkal vilcēja

un veda mūs uz citu vietu. Sapulcējamiea kopā atkal vi-

sas baterijaa pieci lielgabali. Šoreiz tā bija aimenea

dārziooa, uzplūdinātoa Prēgelea upea kraatoa. Aiz mums

sākāa pilsētas daudzstāvu nami, ostaa ēkas ar labības

elevatoriem, celtņiem un noliktavām.

Sākās darbs pie lielgabaluuzbērumu un bunkuru ierī-

košanaa. Labi, ka šajos darbos palīdzēja itāļu un fran-

ku kara gūstekni. Ja itālieši kaut ko vēl darīja, tad

francūži bija slaisti, tie pateica, ka jāatrādājot esot

tā, lai ziemā nebūtu auksti un vasarā karāti Dzive

&eit būtu mierīga, ja netraucētu atsevišķi krievu liel-

gabalu šāviņi. Ja kāds lādiņš sprāga, tad bēgām bunku-

rā, jo pēc kāda laiciņa nāca nākošais. Apšaudea parasti
turpinājās kādu stundu, tad atkal viss kļuva klusa un

mieriga.

Baterijaa komandpunkta atradāa ataeviškā barakā. Tur

bija arī virtuve kur gatavoja puadienaa un izsniedza

kafiju un dienas devas. Barakas ieeju rotāja vārti ar
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piestiprinātam no finiera izgriestām un dažādās krāsās

krāsotām sirsnioām. Barakā mita dailā dzimuma pārstā-

ves, pie kurām ciemojās itāļu un franču karagūstekoi.

sis iestādes saimniece ar spilgti krāsotām lūpām un

skaiu valdonigu baisi izrīkoja visus tur esošos.

Vakaros, ejot pēc kafijas, priekštelpa pulcējās tie

paši itāļu un franču gūstekni.
Pašas barakas iemītnieces reti kad redzēja, tāj uz-

turējās istabiņās, kuru durvis atradās gaiteņa abās pu
sēs.

Netālu atradās pamesta baraka. Vienā tās galā bija

vannas iztaba ar ūdens sildāmo krāsniņu. Nebijām mazgā-

jušies ilgāku laiku un nolēmām sarikot pirts dienu. Va-

karā sanesām malku un sāko-msildīt ūdeni. Bija jau ies-

tājusies tumsa, kad laidos siltajā ūdeni, bet lai nāka-

miem ūdens jau būtu sasilis, krāsniņai uzmetu pa paga-

litei. Laikam no skursteņa bija parādījušās dzirkste-

les, jo drīz otrā barakas galā sāka sprāgt mīnas. La-

bi, ka apšaude navilkas ilgi, dabūju nomazgāties un arī

drēbes izmazgāt, jo neviens vairāk mazgāties iet nevē-

lējās.
Mūsu komandiera paliks, tas pats apaivaidzigais

miesnieks, bija atradis vairākas vistiņas un turēja tās

vienā no brīvajām dārza mājiņām. No rītiem, pusdienās

un vakaros nāca vistiņas barot ar maizes drupačinām.
Kāvam ienāca prātā, ka ari mums nebūtu par sliktu no-

garšot vistas buljonu. Nakti, kad komandieris un tā pa-

ligi gulēja saldā miegā barakā ar sirsniņām, svaiga

vistas galina jau atradāa nolikta munīcijas bunkurā.

Durvis bija atstātas vaļā, lai domā, ka vistiņas kaut

kur aizmukušas. No rita vācietis atkal nāca ar škivi

pie savām viati?am. bet ieraudzijis atvērtās durtiņas,

kļuva tāds domīgs, tomēr pēc ieraduma vēl sauca, "tip,

tip, tip!" tikai no vistiņām nevien ārā nenāca. Redzot

ka būdiņa tukša, it kā saplaka, šķīvis nokrita. Pastā-
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vējis kādu mirkli iekliedzās: *Wo iet meine Huehner?

un aizskrēja uz štābu. Pēc brīža atskrēja vairāki vā

cieši, ieskatījās viaāa mājināa, izložņāja malu malaa,
bet nekā neatrada. Tikai Prēgelea malā eaot atraduši

plūktas viataa spalvas. Viataa buljona, kuru pa naktīm

vārījām uz čuguna plītiņām, bija loti garšīgs.

Mūsu bateriju pret zemu lidojošām lidmašīnām apsar-

gāja viena 2 centimetru baterija. Ja parādijāa kāda

krievu trieciena lidmašīna, pēc iesaukas dzelža Gus-

tavs", pēc spīdošām trasēm varēja saskatit, kā tāa trā-

pa lidmašīnām, bet brunaa laikam bija tik atipraa, ka

lidmašīnām nekāda ļaunuma nenodarīja.

Pavaaara atnākšanu vēstija uz ziemeļiem lidojošie

Hājputni. Kādu dienu muma pāri lidoja lieli zosu kāši.

Atradāmiea pie lielgabaliemun bez komandaa paķērām
šautenes un šāvām pa putnu baru. Gāja gandriz kā priek-
šējās līnijās, katrs paapējām izšaut viau aptveri, bet

no visa tā zosīm nebija ne silts ne auksta, tāpat kā

tās nāca, tā arī aizlidoja tālāk. Žēl, tā derēja pa-

grauzt kādu zoss kauliņu:..

Atkal trauksme. Šoreiz dzērvju un zosu vietā, motoru

rūkoņai pieaugot, tuvojāa grupāa sarindoti, sudrabā

mirdzoši Tu-2 bumbvedēji. Tie nāca tieši pāri mūsu ba-

terijai. Sagaidījām ar nomērķētiem un pielādētiem liel-

gabaliem, un tiko beidza zvanīt zalves signāls, visi

Pieci lielgabali reizē izšāva. Jau pēc pirmās zalves,

Hdz ar baltiem šrapnelu mākonīšiem, viena no vadošās

grupas lidmašīnām sasvērās un krita lejā. Gandrīz katra

zalve trāpīja kādu no Dažas piķēja, citas,

vadibu zaudējušas, atdalījušās no galvenās grupas ie

alipi gāžās 2.emē.Viena tuvojās zemei pat ar atrautu

iabo spārnu, kas, ieguvis brīvību, viens pats virpuļoja
gaisā. Pirmās lidmašīnas jau bija sasniegušas augstos
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labibas elevatora tomus. Mo bumbvedējiem atdalijāaa
bumbas, kas kā malkas pagales bira zemē. Elevatora ap-

kārtne ietinās putekļu mākoni, bet bumbas, kuras krita

ūdeni, gaisā pacēla milzigus ūdens fontānua, kā Ziedos-
dārza strūklaka. Pēdējās grupas sāka birdināt dažaa
bumbas ari uz mums. Par laimi neviena no tām mūs ne-

skāra, bet sakrita mikstajā zemē, atstājot lielus cau-

rumus, pie kuriem vēlāk pielika karodziņus, lai neietu
tiem pārāk tuvu. Dzidri zilā debess bija pilna ar šrap-
nelu mākonišiem, kuri izskatījās pēc mazām nevainīgām
baltām vates piciņām, kas izskaisitas garajā lidmašīnām

noietā ceļa. Bez šiem mākonīšiem, gaisā bija arī no sa-

šautām lidmašīnām izlekošo lidotājm baltie izpletņu ku-

poli, kuri lēni tuvojās zemei. Krieviem šis uzlidojums
maksāja diezgan dārgi, saskaitīju 11 bumbvedējus, kurus
notrieca mūsu baterija.

Vēlāk šis skaitlis tika apšaubīts, jo dalu no tiem

esot notriekuši vācu iznicinātāji, gaisā gan viņus ne-

kur neredzēju.

Mūsu lapenē bija ievilkta elektrība un atradās ari

radioaparāts. Klausījāmies vācu ziņojumus, bet uz īa-

vilniem arī Maskavu. MRsu grupā bija apaļiem vaigiem,
zilām acīm no Latgalea nākošaia zēna Skrulia, taa prata
krievu valodu un zinaa pastāsti ja mums pārējiem. Zinu

klauaišanāa aaiatijās ar riaku, ka kāda no vāciešiem to

neuzzinātu, tādē!, klauaotiea Maakavu, kāda vienmēr ārā

dežurēja. No šim zinām uzzinājām, ka Karalauči aplenkti
un galvenā krievu uzbrukuma smaile atrodas jau tuvu

Berlīnei.

Sākās krievu uzbrukums Karalauču cietoksnim. Netālu

no mums aākās oilsētas rajons ar daudzstāvu namiem. Pa

tiem sāka šaut krievu smagā artilērija. Sprakstošo lā-

diņu melnie dūmu stabi sasniedza pat sešu stāvu mājas
augstumu. Pēc kāda laika uz pilsētas centru gar mūsu

nometni sāka atkāpties bruņu mašīnas un kājnieki. Tas

vairs neko labu nevēstīja.
Arī mūsu baterijai pienāca laika atkāptiea. Ar vil-

cējiem lielgabalua aizvilka uz pilsētas centra pusi.
Pārbraucām pāri divstāvu tiltam, kurā viens stāvs pare-

dzēts dzelzceļam, otrs domāts gājējiemun citam trans-

portam. Sādu tilta veidu redzēju pinni reizi. Pie tilta

granātu bedres atradās viena pie otras, viss savandi ts

un saārdīts. Tilta galā atradās sašauts 2 centimetru

Cetrsrobru zenitlielgabals, tā visi stobri vērās kaut

kur debesis, bet kritušie apkalpes locekli uz saviem

sēdekļiem it kā gaidīja pavēli sākt atkal jaunu cīnu.

Noskaņojums visiem drūms. Neviens neko negribēja ru-

nāt. Katrs ieslēdzies savās domās par redzēto, ka nekas

labs tevi šeit negaidis, ja ari dzīvs un vesels no šīs

pekles tiksi laukā.

lielgabalu novietoja kāda parka malā. Blakus novie-

tojusies vācu artilērijapa retam iz*āva uz krievu pu-

si kādu šāviņu. Pāri ielai atradās sešu stāvu dzīvojamā



65

ēka, no tas pirmiem stāviem, cauri izbirušiem Logiem

parodijās pirmās liesmu mēles. lestājoties tumsai, mājā

jau dega vairāki stāvi. Liesmas apgaismoja visu apkārt-

ni, viss ap mums iekrāsojās sarkanā krāsā.

Nebijām gulējuši jau vairākās naktis, par to parūpē-

jās arī krievu artilērija, kura ar traucējošo apšaudi
ik pa brītiņam raidīja savas granātas, bez noteikta

rnērka. Tās sprāga turpat blakus parkā. Ja granāta trā-

pīja ēkā, tad driz tā sāka degt. Viaapkērt bija daudz

Sādu degošo ēku. Gaiss pilns ar lēni uz zemi krītošām

sarkanām kvēlojošām plēnēm, kaß kā mazi naktstauriņi

lidinājās gaisā. Dūmu pilnajā gaisā pat elpot bija grū

ti.

Uz rīta pusi, 6 stāvu ēkai jau dega jumta pārsegums,

jau iegruva kāds starpstāvu pārsegums, gaisā rūkdams un

dārdēdams pacēlās milzīgs dūmu un dzirksteiu mākonis.

Pirms rītausmas atkal tikām pārvietoti jaunā vietā.

Vienā pusē atradās kalns, asfaltēta šoseja un zemāk

dzelzceļa sliedes, bet tālāk plašs lauks ar Ģimenes

dārziņiem.Pēc lielgabalu novietošanas kalna pakājē aa

rakām lenkveida bedrītes, tām virsū uzlikām skārda

plāksnes un nobērām ar zemi. Katrā bedrītē tika ari sa-

rūpēta pārtika. Lai varētu redzēt, kas apkārtnē no-

tiek, bedrītes lenka sadures vietā atstāts mazs cau

rums.

Tikko kļuva gaišāks, un mēs. novietojušies pa bedrī-

tēm, sākās krievu artilērijas apšaude. Atsevišķus gra-

nātu sprādzienus vairs nedzirdēja, viss saplūda vienā

lielā rēkoņā, kura bija tik liela, ka, lai ko pateiktu

savām bedritēs blakussēdētājam Skrulim, vajadzēja stip-
ri kliegt. Mūsu bedrītē bijām sarūpējuši kasti ar juno

cigaretēm un dažādiem konserviem. Bija arī apaļas skār-

da bundžiņas ar šokolādi, lauku pudelēs saliets kaut

kas stiprāks. Par ēSanu gan nedomājām, ja nu reizitēm

iekampām pa malkam no pudelēm un uzkodām šokolādes ga-

baliņu. Toties cigaretes tika smēķētas viena pēc otras.

Lai gan pa atvērto bedrītes caurumu iespīdēja dienas

gaisma, bija brīži, kad tumšs kā nakti
.

Tas tur-

pinājās līdz pēcpusdienai, kad viss pēkšņi apklusa. Pēc

klusuma iestāšanās gar mūsu biedri ti garām paskrēja Ap-
sitis un pavēstīja, ka esot iesāktas sarunas ar krievu

priekšējām dalām par kapitulāciju. Izlietām no bedri tēm.

Viaapkērt pavērās postaža. Dārziņos ābeli tes sašķaidī-

tas, koku zariem un stumbriem pilna zeme, dārza māji-

Oas dega. Granātas, kuras kritušas mīkstākā zemē, iz

rāvušas lielas bedre3, bet tūs, kas kritušas uz asfal

ta, izsitušas tikai mazas bedrītes. Bedrīšu uz ceļa bi

ja vien.*pie otras. Metru attālumā no mūsu ierakuma gu

l'\i<)apntoram 30 cm gara nosprāgusi mīna ar a3tes spār-

ni*!'icm.

!'<** laimi neviens no apšaudes nebija cietis, visi

n*':mapkalpec viri sapulcējamies sveiki un veseli,tikai

v-ici.?.ibija kaut kur pazuduši.
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Pirmie krievu kājnieki no muma atradās tikai kādus

30 metrus. Neitrālo joslu pārgājām bez baltiem karo-

giem. Krievi bija aizslēpušies aiz maza zemes valniša.

Vinu bija kādi 5-6 viri, visi bruņojušies ar automā-

tiem. Dažiem mugurā zaļgani vateni, citiem brūngani ga-

ri mēteli. Katram uz muguras ar auklām sasieta kule,

pie kuraß karājās katliņš. Visi pāri pusmūžam. Krievi

nekādus apvainojumus neizteica, neviens mūs par fašis-

tiem mnosauca,tikai smaidot pateica "Gitler kaputl".
Personīgās mantiņas netika pārmeklētas, rokas pulk-

steni aizceļoja pie citiem, kuriem uz rokām tie jau bi-

ja vairāki. leteica, lai bārdas asmenīšus un citas no-

derīgas lietas kaut kur noslēpjot, jo aizmugures vīri,
ja ne ar labu, tad ar ļaunu tāpat visu atņemšot. Pēkš-

ņi pāri galvām sāka spingt lodes. Viena no tām ievaino-

ja plecā Zvirbuli, kurš mazliet vairāk bija izolējlea
pār uzbēruma valni. Bez apsardzes devāmies uz krievu

ajzntutniri, pagājāmgarām vairākām prettanku baterijām.
Sasniedzām kādu savrupmāju. kurā atradās vairāki vācu

gūstekni. Sastādīti kolonnā, tagad jau sardzes pavadībā
devāmies tālāk. lemaldī jāmles ģimenes dārziņos, kur uz

plakāta uzraksts "Achtung Minen**. Ar tumsas iestāšanos

sasniedzām pulcēšanās vietu. Seit bez vāciešiem atradās

arī franču karavīri. Tagad tie no vācu gŪßta nokļuva

krievu gūstā. Z. Apsītiß, kurš prata franciski, bija ar

tiem sarunājis, ka nakti franči vinu pārģērbšot savas

armijas formā, un tā Apsitis tikšot ar viņiem uz Fran-

ciju. Pēc daudziem gadiem uzzināju, ka Z. Apsitis lai-

mīgi nokļuvis Francijā un no turienes Austrālijā.
Pulcēšanās vietā bez vācu gūstekņiem bija ari daudzi

civiliedzīvotāji. Mūs, jaunpienācējus, apstaigāja un

noprarija "ur iet?" (pulkstenis ir?), ja kāds pulksteni
nebija noslēpis, tas tika atņemts. Apsardzē esošie lai

kam bija šim dienestam speciāli izlasīti. Staigāja no-

apekotās spīdīgās melnās vatētāsbiksēs, kas iestumtas

vācu armijas puszābakos un vateņos apjoztos ar ādaß

jostu. pie kuras no maksts raudzījās mauzera spala.
Galv. armijas cepure ar lielu sarkanu zvaigzni. Dažaja

traukta līdz uzacim un, lai varētu ko saredzēt, cc

pūrs nags uzlocits uz augšu, citam tā pavisam mazina,

atbidita tālu pakausī, bet uz pieres izlīdio liels ne-

sukātu matu cekuls. Visiem virtuoza lamāšanās prasme,

vitatlautība. iedomība. Nevienu armijas virsnieku nekur

nered:.'ja, laikam tādē! bez kontroles palikuši, tie uz-

vetās kā mazi keizarini. Ja kāds no viņiem nāca garām,
vajadzēja piecelties un militāri tos sveicināt.

Nakti pavadījām klajā laukā. Saģērbies biju silti '

armijas biezais džemperis, trušādas vestīte un frencio,
tam vinam pāri tumši zils vatēts kombinezons. Uz zemea

aokH.jām teltenes un saspiedāmics cieši viens pie otra.

Maki! notika gūstekņu pārskaitīšana. Vairāki vīri f'āj*
gar gulošām rindām, viens iespēra ar kāju, bet otrs

!ieraksti -a cik spērienus tas izdarījis. Sāda pārākai^
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tīšana nakti notika vairākas reizes. No rīta visus ko-

lonnā nostādītus vēl apstaigāja un dažiem pajautāja,

vai laeit un rakstīt protot, ja saņēma apstiprinošu at-

bildi, tad gudri pateica - ty buhgaiterom buģeš! ".

Kāda ieraudzījis manu zilo kombinezonu, ar dūri kratot

kliedza: "ja kebe znaju, ja vidal kak ty na meoe stre-

lal, kokda ja letai! ". Protams visus vārdus nesapratu,

bet vēlāk, kad Skrulis tos pārtulkoja, atlika tikai

pasmaidīt. Labi, ka viss tomēr tā beidzās, varēja arī

būt sliktāk...

Garā kolonna tikai lēni virzījās uz priekšu.

dze gan skubināja, lai ejot ātrāk, bet civilisti bija

veci cilvēki, sievietes un bērni, kuri ātrāk paiet ne-

varēja. Bijām palikuši kolonnas beigās. Ceļmalā sēdēja

airms vecītis, ap to bariņā pulcējās piederīgie, kuri

mēģināja viou dabūt uz kājām. Dzirdējām tikai sieviešu

lūgšanu: "Vater.Vater!"- bērni, apkērušies sirmgalvim

ap kaklu, lūdzās, lai tas atkal celtos un nāktu līdzi.

Pēdējie no apsardzes aizdzina sievietes un bērnus, ti-

kai sirmgalvis viens palika grāvmalā sēžot—

Katrā apstāšanās vietā sardze arvien citigāk apstrā-

dāja jaunpienācējus. Visas vērtigākās mantiņas jau bija

atņemtas, tagad ķērās klāt ari pie apģērba gabaliem.
Daži jau bija paspējuši samainīt savas bikses pret

krievu saplēstām galafeikām. Lai neatņemtu zābakus to

stulmus sagraizījām. Nepaspēju saviem zābakiem neko

jaunu izdarīt, kad kāds nostājās manā priekšā un vilka

nost kirzas zābakus, kuru purngali jau rādīja savus zo

bus. Drīz tie atradās man kājās.

lereibuši apsardze apstaigāja civilistus, izlasija

jaunākās sievietes un aizveda sev līdzi...

Nebija vairs tā, kā tas notika iepriekšējās nomet-

nes, kad tās atgriežoties raudāja. Tagad tikai tēvi vai

Mātes noglaudīja nelaimīgajai galvu un klusu ciešot

pakļāvās esošam. Cilvēki pēc šīm un citām vardarbībām

bija kļuvuši pilnīgi vienaldzīgi pret visu, kas ap tiem

"otika. Cilvēks šeit vairs vispār neeksistēja, tas bija

tikai viens lielā fašistu bara loceklis, ar kuru katrs

uzvarētājs varēja rīkoties tam tīk.
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Nometnē sastapām ori grupu no Kuršu kāpu Nidas cie-

ma. Vecākie viri labi runāja latviski ar Kurzemes ak-

centu, tikai jaunā paaudze latviski vairs neprata. Si

bija pēdējā nometne kopā ar civilistiem. Turpmāk kolon-

nā bija tikai kāraviri. Ari apsardze nomainijusies, ta-

gad tie ir daudz mierīgāki, nevienu nekur nedzen un ne-

trioo. Beidzot atļāva iekurt ugunskuru. Ar katliņā sa-

sildīto ūdeni varējām noskūties, nomazgāt seju un ap-

mazgāt kājas. Gulējām lieiā šķūnī salmos. Pēc mazgāša-

nās ķermeni pārņēmis patīkams siltums. Salmu smarža li-

ka atcerēties iepriekšējās vasaras, kad pēc pirtß gul-
ēju smaržojošā, svaigā sienā.

Pārgājienā visgrūtāk gāja Zvirbulim, kuram ievaino-

jums plecā sāka rūžņot un vakaros uznāca drudzis. Manā

aptieciņā atradās hinīna tabletes, tās tagad palīdzēja
drudzi mazināt.

Ksam sasnieguši Tilzīti. Notiek atutošana. Visi ap-

ģērbu gabali tiek sasieti lielā sainī un nodoti. Pec

matu apcirpšanas varam iet mazgāties. Kad esam nomazgā-

jušies, ģērbtuvē mūs jau gaida atutotie apģērba gabali.
Garās rindās gar sienām stāv salikti dažādi zābaki, ku

ri gaida savus saimniekus, kas vēl labpatikā zem dušām

mazgājās. Kāds iesaka man apmainīt savus smaidošos pret

labākiem. Izvēle nav liela, visi tādi paši kā manējie.
Beidzot attālā stūrī atradu alpinistu zābakus, kuri,

īpašniekam par nelaimi, ir tieši man laikā, tie ir ar

biezu ādas zoli, kas apkalta dzelžiem.

Kad pēc mazgāšanās ārā nāk pēdējie vācieši, kāda

puoapģērbies izskrien no ģērbtuves un platīdams rokas

kā vējdzirnavu spārnus kliedz: "Wo ist melno Berg-

schuhe?" - bet atbildes nesaņēmis ātri atkal pazūd, lai

vēl kādu no atstātiem apģērba gabaliem nepazustu. Ar

šiem zābakiem atgriezos ari mājās, un tie man labi kal-

poja vēl vairākus gadus.

Tilzitē notiek ari šķirošana, veselie atdali ti

no ievainotiem un slimiem. Man uz kakla uzmeties linls

saciet*-'jums un tādēļ piesakos pie slimiem. Esmu kopā ar

ievainotiem Ozoliņu un Zvirbuli.

No Tilzitcs dodamies uz Ragniti, kur atsevišķās ģl"

menes mājiņās ierīkota lazarete karagūsteks iem. Veselā-

kie, kuri var rīkoties ar cirvi vai sist naglaa,
tiek norīkoti pie dzeloņdrāšu žoga celšanas. Nometnč

i.atiekam vēl divu s latviešus - arhitektu Krūmiņu un

Grinbergu. Mums juutā, vai ir kādu, kas prastu gatavot

uzrakstus, jo vajadzīgi plakāti, lozungi un norādījumi
Nodomāju, ka šādus uzrakstus uzzimēt varēšu un pietei-
cos. Dzi vešana un strādāšana būšot klubā. Viena no div-

stāvu mājiņām pārbūvēta. Pirmajā stāvā, kur bijušas
vairākas istabas, starpsienas izņemtas un izveidota pa-

liela zāle, kur bez soliem atrodns ari klavieres. Mums

ar Krūmiņu, kurš izpilda ari tulka pienākumus,otrā stā

vā ierādīta maza istabiņa. Turpat blakus liela - tā ir

mūsu darbnīca. Bez mums abiem ir vēl vien vācietis <?a-
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reņu seju, ar retiem melniem matiem. Izliekas par soci-

āldemokrātu, esot sastāvējis vācu Spartaka biedribā.

Kad iekarsis sāk runāt par politiskām lietām, siekalas

lido uz visām pusēm, manies tad tālāk prom. Dažreiz

kaut ko bubina pats pie sevis, liekas, ka mazliet kon-

tuzēts. Uz audumiem un saplākšņiem krāsojam dažādus lo-

zungus un saukļus. Par priekšnieku mums norikots pa-

jauns krievu armijas puisis, kluss un mierigs. Pa pāris

dienām reizi atnāk pēc gataviem plakātiem un iedtd jau-
nu darbu. Par padarīto atnes kukuli maizes un gaļas

konservu burku. Mēs visu saucam par Feģu. Pēc vairākiem

gadiem, kad strādāju Staļina rajona rūpmombinātā, man

vajadzēja pārņemt galdniecības cehu, kur izgatavoja ie-

lu transporta līdzekļu mācību maketus. Pieņemot maketa

nodalu, viens no strādniekiem likās kaut kur redzēts.

Iziādijās, ka tas ir mans bijušais nometnes priekšnieks

Feģa. Tagad bijām mainītās lomās.

Ta - ta - ta - ta, šaušana iet vaļā visās vietāß un

malās. Arī sargi torsos laiž garas automātu kārtas.

Gaisi skrien dažādu krāsu raketes. Pēc laicioa uzzinām,

ka Vācija kapitulējusi. Otrais pasaules karš beidzies!

Atnāk Feģa ar vairākām Stalina fotogrāfijām. Stei-

dzīgi jāizgatavo ap metru liels Staļina portrets. Saka-

rā ar uzvaru arī jauni saukl i. Krūmiņš aizņemts ar tul-

košanu darbiem. Vācietis atsakās, jo portretus nekad

neesot krāsojis. Tātad portrets jātaisa man.

Māsu rīcībā ir krāsu pulveri: okers, sarkans, melns

un vēl galdnieku līme un krīts. Stāstam Feģam, ka ar

tādiem materiāliem nekas labs nevar iznākt. Ja uznāks

lietus, tad vies taa nomazgāsies, un ziepes būs mums

"viaiem. Feģa to visu labi saprot. Beidzot vienojamies,
ka gadījumā, ja uznāks lietus, vieš Staļinu portretu

tūUt novāks. Ar līmes krāsām, piepalīdzot Krūmiņam,

otrās dienas, tas ir 9. maija vakarā, Staļina portrets
ir gatavs un to var pakārt pie ieejas vārtiem.

Vācieši pirmā stāvā zālē noorganizējuši kori un kat-

ru dienu notiek mēģinājumi. lemācījušies dzidāt krievu

valodā gruzīnu dziesmu - Ir ari kāds 8010 dzie

dātājs. Interesanti ir iluzionistu triki un komiķu -

akrobātu priekšnesumi.
Man sacietējums uz kakla bija pārtapis lielā augoni,

tagad tas sadzijis un esmu izrakstīts no slimo skaita.

Darbi ari samazinājušies. Pienāk diena, kad jāšķiras no

lazaretes un jāiet strādāt lazaretes saimniecības daļā,
kas atrodas ārpus nometnes. Seit sastopu Ozoliņu, kurš

ari jau atlabis un var strādāt vieglākus darbus Bez

cnums ir vēl divi vecākas paaudzes vācieši. Viens no

tiem ir kalējs. Liela masīva auguma, galva ierauta ķer-

meni, it kā bez kakla. Visiespaidīgākās ir rokas:

Plaukstas kā liela 3 lāpstas ar saliektiem resniem sa-

sprēgājušiem pirkstiem, liekas ka tos taisnus nekad

vairs neatlieks. Otra ir kalēja paligs - uzsitējs.
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Otrā galā dzivojamāa ēkas galu aizņēmuši sardzes ka

reivji, bet viena istaba ar virtuvi nodota mūsu rīcibA.

Istabā no dēlietasanaglotas lāviņas, kaa noklāta sal-

miem un segām. Metālu atrodas smēde, atallia, šķūnis ar

sienu, piedarba ratiem un citam inventāram. Sie ir mūsa

darba lauks. No rītiem jāiet apkopt kādi pieci zirgi.

Visi liela auguma, labi baroti. Katram savs aizgalda,

kur tie var brīvi staigāt. Mūsu uzdevums ir ielikt sie-

nu un silē iebērt auzas. Nepatīkamāka ir zirgu tīrīša-

na. Vienā rokā turi skrāpi, bet uz otras uzmaukta suka,

ar kuru pēc skrāpēšanas izsukā blaugznas. Skrāpējot mu-

guru, sānus un kaklu, zirgs ir mierīgs, bet kad aāc ka-

sīt pavēderi, kas tam nepatīk, mēdina ar zobiem kaut

kur ieķert.

Kad zālē jau paaugusies, zirgus vedam ganībās. Ar

orēm braucām dažādos saimnieci bas darbos. Visnepat ika-

māk bija veet Hkua no lazaretes. Sim transportam līdzi

nāca sanitāri un krievu māaina ar mirušo aarakatiem.

Pirmā guldišanaa kopējā kapā, katram uzaplāva uz kājaa,
ar pirkatu izlīdzināja aiekalaa un ar kimiako zimuli

uzrakstīja mirušā numuru. Reizi nedēlā ar divām orēs

braucam uz Tilzīti nodotnetiro veļu un aanemt tiru.

Tā reiz braucot redzam, ka cela malā sācia degt
četrstāvu ēkas pirmais stāvs. Kāraviri-ugunsdzēaēji ar

rokas sūkni sūkoēja ūdeni no Nemunaa un mēģināja uguni
nodzēst. Pēc kādas stundas atgriežoties, ugunsdzēsēji
sasēdušies uz trotuāra mierīgi ieturēja pusdienas, jo

bija atbraukusi virtuve. Tagad tiem esot pusdienas pār-
traukums. Ēkai jau dega otrais stāvs...

Mums ir jauni kaimiņi. No Sibīrijā jaunieaauktiem
atbraucis vesela vada karavīru. Pārsvarā visi jauni
puiši. Nodomājām, ka tāda kāda bija Hdz šim,

kad varēji iet bez sarga kur gribi, vairs neoūa. Lika

ori muma vioua vēl apkalpot. Bet bijām maldījušies.

Pirmās dienas vakarā, vinu vlranieka ienācis mūsu Ista-

ba, uzkliedza mūsu sardzes priekšniekam, lai līdz rit-

vakaram dēlu lāviņas tiktu nojauktas, sameklētas gultaa

un izsniegta gultaa veļa. Tas bija nepierasti, "ūs

uzskatīja par tādiem pašiem karavīriem, kādi bija vini
p-r'i.
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Ar Ozoliņu, aajūguši zirgua orēs, braucām pa atstā-

tām mājiņām meklēt dīvānus un matračus. Mekur tālu

braukt nevajadzēja. Tikai nevienam dīvānam vairs nebija
mēbeļu auduma, tie visi nogriezti, palicis tikai matra

ču audums un polsterējuma. Meklējot divānua, kopā ar

sargu uzkāpām ari kādas mājas bēniņos. Mazā istabiņā

ierīkota atslēdznieka darbnīca. Uz galda elektriskais

rokas urbis, iestiprināta vertikālā statīvā. To ieraus

dzijis, sargs iekliedzās: **puiimjot, puiimjot!** un me-

tās pa durvīm laukā. sadu urbmašinu laikam tas redzēja

pirmo reizi. Bet, ja pavirši apskatās un mazliet vēl

pafantazē, tad urbis ar rokturi tiešām atgādina patšau-

teni. Savākuši četrus divānua, atgriezāmies mājās. Vā-

cieši pa šo laiku jau bija lāviņas nojaukuši, telpas

iztīrījuši. Pēcpusdienā tika atnesti palagi, spilveni
un apakšveļa. Sildījām ūdeni. Gāja vaļā pamatīga mazgā-
šanās. Pēc ilga laika vakarā varējam atgulties uz tī-

riem palagiem. Droši vien šajā nakti aapnojām par kaut

ko labu un patikamu, jo no rita visi pamatigi aizgulē-
jāmies.

Reizi dienā viņam no mums jāiet uz nometni pēc pro-

duktiem. Pa četriem izaniedza pusspaini ar biezputru,

kurai pāri klājās pāris centimetru bieza tauku vai el-

laa kārta, pusspaini ar zupu, katliņu ar kompotu un

maizea kukuli. Reizi nedēlā saņēmām ari paciņu tabakaa

vai mahorku. Pīpmaņiem tā bija vaaela revolūcija, vaja-

dzēja iemāci tiec no avizea uztit "kazas kāju", jeb smē-

rēt pīpi. Sērkociņi nevienam nebija, izlidzējas ar krā-

na gabalu, dzelža gredzenu un kokvilnaa auklu, kurā

jāiemanās iešķilt kādu dzirksteliti, lai auklas gals
aāktu gruzdēt.

Jauna kārtība ari ēdienu reizēs. Virsnieka noteicis,
ka turpmāk ēšana notikšot pie kopēja galda, kas būšot

viņiem, taa būšot ari mums. Dabūjia zināt, kā ar Ozoli-

ou esam no Rigaa, ieaaka rakstit mājiniekiem vēstules,

kuras nosūtīšot uz sava vārda. Vārdu viņš turēja un mā-

jinieki pēc daudziem mēnešiem saņēma no mums pirmās zi

***as.Pirmāvēstule, kuru sūtiju uz mājām bija pavisa*n
taa: kur atrodos, ka esmu sveika un veaels.

Ja nekur nebija jābrauc, zirgi apkopti un izvesti

ganībās, varēja apstaigāt dārziņus, kur ar zālēm aizau-

gušās dobēs gadījās atrast nogatavojušās zemenes un

dienvidus pusē jau ieaārtae jāoogaa.

Lazarctea nometnē nodzīvoju līdz 3. decembrim, kad

kopā ar dažām krievu māsiņām un ārstiem braucām atkal

uz Karalaučiem, kur bija Jāiekārto jauna slimnīca. Sā

humā jābalsina telpas, jāsaliek gultas, matračus un da-

lādu slimnīcas inventāru. 3-3it strādā ari grupa vācie-

šu, kura zāģē un skalda malku slimnīcas krāens apkurei.
Kad iekārtošanas darbi pabeigti, mani noriko par kaut

ko līdzīgu sanitāram ķirurģijas un iekšķīgo slimību no-

daļā. Manos pienākumos ir izkurināt pieņemamā telpā
krāsni, bet, ja ierodas kāds slimnieks, sasildīt ūdeni

vannas iatabā, palīdzēt pārģēdbtiea un nogāoāt palātā.
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Slimnīca atradās pie vecā cietokšņa Kēnigstor vār-

tiem. Turpat blakus, garā daudzstāvu mājā, ari misu

dzīvoklis. Bez manis šeit uzturas vēl divi vācieši -

frizieri un viens cehs. Kad krāsns izkurināta un citu

darbu nebija, varēja paklejot pa apkārtējām ielām.

I*6oemotmāju kurā dzīvojām, visas pārejās sagrautas.

No ielas palikusi tikai šaura braucamā josla. Pārējā

aizbērta ar ķieģeļu šķembām, apkārt mētājas salauztas

mēbeles un apdegušu balku gali. Sagrautām ēkam neskar-

tas ir tikai trepju telpas, to pakāpieni stiepjas līdz

pašai augšai. lelās neredz neviena cilvēka, tikai retu-

mis aizbrauc kāda smagā automašīna.

Draugos uzradieß kāds ap vienpadsmit gadus vecs

krievu puišelis, tērpies armijas mēteli
, cepurē ar

zvaigzni un garos zābakos. Kad eju pastaigāties, vien-

mēr piesakās nākt līdzi. Liels pļāpa, tikai no vina

stāstitā daudz ko nesaprotu, vioš sāk mācīt man krievu

valodu.

Karalauču slimnīcā nodzīvoju līdz aprila beigām, kad

slimnīcu likvidē un mūs nosūta uz tuvāko gūstekņu no-

metni turpat Karalaučos. Jaunpienācējus sagaida nometnē

šeit jau dzīvojošie, vāji, iekritušām bālām sejām un

nedabīgi spīdīgām lielām acīm. Daži lēni pastaigājas

pagalmā, citi izģērbušie sau-litē pārskata savu veļu

un spaida vīlēs ar īkšķu nagiem. Tiem redzami visi kau-

liņi uz ribiņas, bet kurš agrāk bijis apaļāks, āda no-

kārusies kā krunkaina lupata. Barakā lāviņas trijos

stāvos. Pirmo aizņem darbam nespējīgie, dažiem uz mugu-

ras uzrakstīts OK-ohne Kraft (bez spēka).

Man ierādita vieta treša stāvā. Jāguļ uz kailiem dē

liem.

JA
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Veselākos aūta strādāt dažādos darbos ārpus nomet

nes. Atstāt nometnē neko nevar, viss jāņem līdzi, misu

kolonnai ejot, katliņu graboņa ir tālu dzirdama- Pus-

dienās izsniedz kausiņu zupaa, kura iesaukta par "Blaue

Donau" (zilo Donavu). Tas ir silts ūdens, kurā labi ja

gadās kāda pupa vai kartupeļa gabaliņš, tad karotīte

biezputras. Maizi, 100 gramus, izsniedz vakaros, tā ir

tumši brūna, gandrīz melna un mikla. Maizes dalīšana ir

vesels rituāls. Maize vairāk reižu tiek rūpīgi no :vērta

pa porcijām, pa kriksitim pieliekot vai noņemot. Tad

visi nostājas ar mugurām pret gaidu, dalītājs norādot

uz porciju jautā, - kam tas? Otrs, pagriezies ar muguru
pret dalitāju, norāda, kam taa pienākas. Tā kā visi pa-

griezuši muguras, neviens neredz kam gabaliņš kritis.

To dara tāpēc, ka kukuia donina ir vairāk izcepusis,
sausāka un tādēļ gabaliņš pēc svara ir lielāko nekā

aihlā vidus dala. Nākot no darba, vācieši saplūkuši
balandas, nātras un citas zāles, no kurām nometnē vāra

zupu. Es zāles nelasi ju un zupu nevāri ju.
Pēc mēneša jutu ka ar manām kājām nav kaa kārti bā.

Tāß kļuvušās pilnigākas, āda balta un gluda, no tāa lo-

bās plānas plēksnites, bet, ja iespiež pirkstu, paliek

zilgana bedri te, kura tik drīz nepazūd. Kādu dienu, gu-
ļot uz lāvinaa, barakaa lampiņas un dēli sāka izzust,

to vietā parādās gaiši saulaina istaba ar baltiem

klātiem galdiem, uz kuriem rindās stāv šķīvji kupo

sa*. pankūkām. lekniebu sev rokā, vai tik neesmu aizmi-

dzis un nesapņoju? Kopā ar sāpēm ilūzija lēni pagaist.
Atkal redzamas tāa pašas spuldzites un melni nokvēpušie
grieatu dēli. Pārāk drūmas ir atminas par šo nometni,

lai vairāk par to rakāti tu.

Jūnija aākumā visus nevāciešus nosūta uz Insterbur-

gu. Te nometne ierīkota blakus kādreiz Eiropā plaši pa-

zīstamai zirgu audzētavai un hipodromam, kurā vēl aa-

glabājušāß lielas bronzā lietaa zirgu figūras. Blakus

barakām atrodas no laukakmeņiem un ķieģeļiem celti gari
un plati, tagad tukši zirgu stalli. Var dzirdēt dažā-

du tautu valodas un redzēt dažādu armiju formas tērpus.
Salasījies arī prāvs pulciņš latviešu. Satieku K. Sto-

jušu, kam ievainojums kājas pēdā, J. Indānu, kurš no-

plēstās formas bikses apmainijis pret paša šūtām segas

auduma jiksēm. Tāß padevušās varen platiß, tur varētu

aabāzt divus tādus Jānīšus.

Mums jāiet ārpus nometnes dažādos darbos. Brnucam

"ežā lādēt automašīnās balkus, uz lauka kapiēt runkuļu,

biešu un kartupeļu vagas. Kādu laiciņu nostrādāju biju
šās vācu armijas noliktavās, pārkraujot un šķirojot

formas tērpus un dažādas citas mantiņas. Ta bija īsta

zeltu bedre. No rita uz noliktavu gājām tikai frenci,
bet mājās atgriezāmies, tērpušies mēteļos un ar jostām.
Liekais ietērps tika mainīts pret maizi un amer tkāou

<*'kg-Jas konserviem. Visvairāk krievu kareivji piepra-
sīja armijas ziemas mēteļus ar vatei! nM oder*. tin *d.u-s

Joatas.
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Nometnē no misiņa caurulēm gatavoja ar! zelta imitā-

cijas laulības gredzenus, kuri ari tika mainiti pret
produktiem. Bija izveidojusies uzpircēju un pārdevēju

apvienība, pret kuru sargi nekādus iebildumus necēla,
laikam ari viņiem no siem darījumiem atlēca kāda la-

bums. Ar E. Pilsētnieku sākām balsināt virsnieku dzī-

vokļus. Neviens mūs neuzraudzīja, tikai vakaros pulcē-
šanās vietā vajadzēja ierasties laikua. So brīvibu iz-

mantojām, lai pastaigātu pa dārziņiem un parakņātos pa

dobēm, kur jau krietni paaugušies kartupeli. Tie tika

vārīti un cepti turpat remontējamā dzīvoklī, aizdaru

'aizņemoties** no pieliekamā kambara. Pēc darba gājām

Prēgelē nomazgāties un Izpeldēties.
Nometnē uzstādīts gāteris! Uz augstās saatatneß no-

vietots balkis Augšā stāvošais vīrs velk garu zāai

augšā, bet apakšā stāvošais uz leju. Sādu tehniku re-

dzēju pirmo reizi. Vakaros spēlējām dambreti vai šahu.

Figūras rīpīgi izgrieztas no koka, pat zirdziņi ar gal-
vām un upicām ausim.

Lai saīsinātu garos vasaras vakarua un tie kļūtu in-

teresantāki, tika organizēts starptautiska šaha tur-

nīra pēc visiem noteikumiem, tikai bez laika pulksteņa.

Pirmie mūsu pretinieki ir ungāri. Spēlēju pie viena no

pēdējiem galdiņiem. Mans pretinieks gadoa vecāka, no-

pietns un spēlei loti koncentrējies. Pēc izlozes man

trāpījās baltās figūras. Mazliet jau biju spēlēt iema-

nījies. 5o to zināju par atklātnēm. Mācēju jau iedot

mulka matu. To spēlēju ari šoreiz, varbūt ungārs aizķer-

sies. Uzkērās ari ! Pēc trim gājieniem mans pretinieka

kapitulēja. Nelīdzēja nekādi iebildumi, Jo katru gājie-

nus pierakstīja. Aiz muguras dzirdami sīki smiekliņi un

f-katitāji aiziet pie citiem galdiņiem. Ungārs vēlas

spēlēt revanša partiju, jo nevarot saprast, kā tik muļ-

ķīgi esot zaudējies. Ja revanšs, tad revanšs, vai man

žēl, ja tik loti grib uzvarēt.

Šoreiz ungārs spēlēs ar baltiem kauliņiem. Spēlējam
labu laiku, uz galdiņa palikusi tikai puse no figūrām.
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Izdomāju, ka pēc trim gājieniem man ir vakara uz eze-

ra'. Jādara kaut kaa ārkārtēja, tā, lai būtu vismaz ne-

izšķirts. Atcerējos Benderi "Triapadamit krēaios*. kā

taa prata noapert pretinieka figūru. Tāds gājiens te

nederēja. Pretinieks, vicu laiku galvu rokāa iespiedia,
pētīja galdiņu. Pēkšņi pieceloa, it kā kaut kaa ungā-
ram aiz muguras būtu noticia. Kamēr taa piecēiaa uh

raudzijāa apkārt, vina zirdziņš gulēja pārējiem blakus

uz galda. Izdarījām vēl vairākua gājienua, Hdz taa ie-

vēroja ka zirdziņa vaira nav. "Wo iat mein Pferd?" iz-

saucās ungārs. Mēģinu viņam iestāstit, ka nekāda zirga
nebija, ka taa jau aen nolikta etalli

,
bet ungāra ne-

liekas mierā un sauc neitrālo tiesnesi. Tiesnesis saka,
ka s: nav oficiāla spēle un nekādās sarunās ar mums ne-

ielaižas. Ar šo vienigo Bpēli beidzās mūsu Hdzdaliba

šajā internacionālā tumirā.

Gaidāmi jaunumi! No rita uz darbu nav jāiet. Jāaanem

pārtikadesmit dienām un jāsasaiņo mantas. Visua lat-

viešus sūtīšot uz mājām. Daudzi šaubās, vai tā būs, jo
desmitdienas nav vajadzīgas, lai nokļūtu līdz Rīgai.
Tajā pašā dienā, sasēdušies precu vagonos, dodamies ce-

!3- Braucam caur Viinu, šeit izsēdina lietuviešus. Ne-

eaam mānīti, vilciens lēni tuvojas Rīgai.
lebraucot Rigā, stāvam vagona durvia un mēainām sas-

katit, kaa palicia pāri no pilsētas. Dzelzceļa tilts

atjaunots, bet blakus esošais vēl gul Daugavas ūdeņos.

Vairāknekā redzēt nevaram; stacija jau klāt. Kāpjot
*rā

no vagona, droši vien dumji smaidīju. Esmu atkal

dzimtajā Rīgā. Stacijā Šur tur dzirdama arī latviešu

valoda. Kļūst tā ailtāk ap airdi, tā tad kāds latvietis

vēl ir palicia.
Sastājamies kolonnā. Viens aarga priekšā, tad mēs

novalkātāa vācu armijaa formāa bez uzplečiem, ērgli**m

**n vairodziniem uz piedurknēm. Gājienu noalēdz divi

sargi ar šautenēm. Dodamiea cauri pilsētas centram.
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tad pa Ganibu dambi lidz Sarkandaugavai. Ejam klusēda

mi, laikam katra domā par palikušiem tuviniekiem. Gājē-

ji lielu vērību muma nepiegriež, jo pēc formas tārpa

mūsu piederiba nosakāma, tikai daži vēraa mūsu cc

jāB, cerot varbūt ieraudzīt kādu pazīstamu.

Sarkandaugavaa nometne ierīkota blakus tiltam. K*de

virsnieka mūs uzrunā latviešu valodā, atāata par tais-

nīgo uzvaru pār vācu fašismu, kādu iaunumu taa nodarī-

jis visai Eiropai, ka ari Riga daudz cietusi un tagad

tā mums jāpalīdz atjaunot. Klausāmies un skatāmies v*

runātāju, bet domāa esam pavisam citur.

Barakā ierāda telpas, kur pāria dienaa būšot jāpa-

dzīvo, kamēr notikšot aadale pa darba vietām. Piekodina

nevienam nekur protam neiet. Kāda savāc no mums adreses

un apsolās pazinot piederīgiem, ka esam at rriezušiea.
Viss pārdzīvotais, domas, ka atkal eai brīva, un ari

noguruma pēc cela mācae virsū. Gribaa atlaiatiea uz lā-

viņas un mazliet nosnausties, bet no tā nekas neaanāk.

Seit valdnieki ir blakšu un blušu tūkstoši, tāa mAcaa

virsū it kā gribētu, lai mēs visu mūžu atcerētos šo no-

metni un vinu klātbūtni.

Otrā dienā mani apciemo tēvs un māte. Tikšanos pēc

vairāk kā divu gadu prombūtnes, nav iespējama aprak-

stit!

Mūs sāka sadalīt pa nākamajām darba vietām. Bija ie-

radušies vairāku uzņēmumu pārstāvji. Ari es sanēmU nā-

košās darba vietas adreai un norādījumu ar 15. aeptem-

ori ierasties darbā.

Dienesta, kaujaa un gūata bija beigušiea. Ea bijv

atkal civilista.

E. Tērauds

VIŅS BIJA VIENĪGAIS...

Liepājas-Grobinaa lidotāju akola tika izveidota, lai!
apmācitu jaunos latviešu lidotājua un sagatavotu ari

nepieciešamo zemes dienesta personālu. Tādēļ, tiem, kas

gribēja mācīties skolā, prasijatehniskas zināšanas un

zināmu priekšsagatavotību. Tā kā visa tehniskā un daļē-

ji ari organizatoriskā vadība bija vācu gaisa karaspēka

(Deutsche Luftvaffe) pakļautībā, mūsu augstākie un vi-

dējie komandieri bija vācieši. Ar to nācās samierinā-

ties un izpildīt visas dienesta prasības un sadzīves

normas, ievērojot principu "Dienat bleibt Dienot und

Schnnpa bleibt Schnaps", bez izlekšanas un pielīšanas-
Reizēm tomēr uzplaiksnījām nelieli konfliktini, ko iz-

raisīja latviešu pašlepnuma un vāciešu pārākuma apzinās
sadursme ikdienas dieneotagaitās. Kad izjūtām netaisni"
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bu, griezāmiea pie mūsu - latviešu virsniekiem, lai no-

skaidrotu situāciju. Sādi gadijumi gan bija reti. Ea

tikai vienreiz izmantoju mana atudiju biedra, elegantā
virsleitnanta Paula Grūbes starpniecību. Visi vācu

virsnieki bija korekti un neradīja iemeslus neapmieri-
nātībai. Sevišķi labā atmioā ir palikuši majori Rndreas

un Grocke Grobiņā. Pēc tam, kad mūsu vienību evakuēja
uz Stetinu un izformēja, nekāds jēdzīgs dienests vaira

nesanāca..Latviešu virsnieku klātbūtni tikpat kā nema-

nījām. Jutāmies morāli aizmirrti un pamesti. Māsu ofi-

ciālais virskomandieria pulkvežleitnants J.Rucels esot

Berlīnē un kārtojot kādas tur lietas. Lielāko dalu no

mums tikmēr aizsūtīja uz izpletņlēcēju sagatavošanas
centru Mimindegabā Dānijā. Seit vēl vairāk izjūtām sa-

vu pamestību, jo mūsu rotas virsseržants - vācietis uz-

vārdā Dirs (Durr) bija sevišķi negants.
Toties mūsu karagaitu beidzamajā posmā, kad - kāda

likteņa ironija - mēs no lidotājiem bijām degradēti par

zenitartilēriatiam, atradās beidzot viens latviešu

virsnieks, kurš uzņēmās šefību pār mums - virsleitnants

Ludvigs Grāve. Viņš - pats pēc izcelsmes francūzis no

Beļģijas - vienīgais bija sapratis, ka ari vienkāršiem

karavīriem ir sirds un dvēsele. Viņš panāca, ka Belkes

kazarmās (Bolke-Kaaerne) viņam tika iekārtots atsevišķs

kabinets, kur vinu varēja apmeklēt jebkurš karavīrs,
neatkarīgi no dienesta pakāpes, /inš bija vīrs ar mu-

gurkaulu, fizisku un morālu stāju, vispusīgi izglītots,
pārvaldīja vairākas valodas. Mēs no dienesta brivajā
laikā vinu biež i apmeklējām un pavisam mājīgā atmosfērā

pārrunājām visdažzādākās dienesta un dzīves problēmas.
Vlnš

mums izstāstīja savu dzīvea gājumu: kā nokļuvis

Latvijā, kā iemācījies latviešu valodu, kā iepazinies
ar jauku latviešu meiteni, kā apprecējies, kā izjūtis
netīksmi pret savu dienesta biedru rupji skarbo humoru

ikdienas attiecībās, kā centies uzturēt cēlumu un sav-

starpēju cienu ģimenes dzīvē un daudz citu ko.

Tuvojoties acīmredzamajai un nenovēršamajai Karalau-
Cv kapitulācijai pārspriedām, ko labāk darīt, uz kuru

Pusi bēgt, vai palkt visiem kopā, vai izklīst atseviš-

ķi. Tomēr notikumi risinājās tik strauji, ka mēs tikām

izšķirti. Tas notika marta beigāß 1945. gadā. Kopš tā

laika
es virsleitnantu L. Grāvi vairs netiku redzējis.

Tagad, pēc daudziem gadu desmitiem, vairāk kā pēc 90

gadiem kopš vina dzimšanas un 6 gadiem kopš vina nāves,
lai noliecam savas galvas virsleitnanta L.Grāvea piemi
oaa priekšā. Vioš bija vienīgais latviešu virsnieks,
*aa Karalaucos bija kopā ar mums Hdz liktenīgajām bei

Bām. Vioš bija vienīgais
Virsleitnants, Dzelzkrusta kavalieris Ludviga Grāve,

apglabāts Dobeles kapos.
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A. Lejnieks

KĀ TAS BIJA ĪSTENĪBĀ

Vecums ne!auj vairs atcerēties visus notikumus manās

desmit gsdu ilgajās karavīra lidotāja gaitās. Arī gadu
kārta - pilni astooi desmiti, ievainojumos un gūstā

cietusi veselība liek sevi stipri manīt.

Latvijas armijā mani iesauca 1936. gadā Aviācijas

pulkā. Pēc jaunkareiva apmācibaß, beidzu motoristu kur-

sus un ieguvu kaprāļa pakāpi. Lidošana man patika, tā-

dēļ paliku virsdienestā. Dienēju Aviācijas pulka 4. es-

kadriļā, kuru savulaik komandēja kapt. Kupša. Eskadri-

ļa atradās Gulbenes lidlaukā. Vēlāk man bija jāpārdzīvo
arī Latvijas kara aviācijas likvidācija. Tika iecelti

politiskie vadītāji, kurus ikdienā saucām par politru-
kiem. Sākās virsnieku apmetināšana. Līdz ar Latvijas
armijas iekļaušanu 24.Teritoriālā korpusā, dalu lidotā-

ju demobilizēja, dalu atstāja korpusā lidotāju eskadri-

ļā, to starpā arī mani. Tur biju tehnikis-virseriants

ar algu 450. rbl. mēnesi un brīvuuzturu. Par eskadri-

ļas komandieri iecēla pltn. 2. Jēri. Palikāma Gulbenes

lidlaukā.

Sākās karš. Daļai lidotājukapt.Tomasa vadībā izde-

vās iebēgt Pededzes mežos.

Sīkāk par 24. strēlnieku korpusa eskadriļas likteni

pastāsta kapt. A. Graudioš [Latviešu karavīrs otra pa-

saules karā. Dokumentu un atmiou krājuma. Vaesterās,

Daugavas vanagu Centrālā valde, 1960., 260., 261. lpp].
Pēc pltn. Jēres apcietināšanas 14. jūnijā, eskadriļu

komandēja krievu kpt. Jorošoikov!. Sākoties karam, Gul-

benes lidlaukā dežurēja viens lidmašīnu vads (3 lidma-

šīnas), bet nekādi kaujas uzdevumi netika doti. Karavī-

ri plānoja, kā tikt no krieviem vaļā. Kādā nakts dežū-

ras laikā dežūrvadam pavēlēja celties, jo esot gaidāms
vācu uzlidojums. Vienas lidmašīnas apkalpe - divi virs-

leitnanti nolēma attālinātiea no lidlauka, izlēkt ar

izpletņiem, tad dezertēt. Neizdošanās gadījumā nolēma

simulēt motora bojājumu. Ta arī izdarīja, bet nelaimīgā

kārtā viens no viesiem izmežģīja kāju un dabūja kaula

plīsumu. Otrs ar izpletni nolaidās tālu. iji vairs ne-

varēja sazināties. Laime, ka, kara darbības straujās

attīstības dēl, čeka nespēja savu pratināšanu nobeigt.
Sākās Gulbenes lidlauka evakuācija. Lidmašīnas izli-

doja nakti startējot pa vienai. Pie izlidošanas viena

lidmašīna avarēja, divu lidmašīnu apkalpea - divi virs-

nieki un divi instruktori
- mainīja lidmašīnu kursu uz

Dienvidiem un rītausmā nolaidās Palsmanes mežā izcirtu-

mā. Uz Krieviju aizlidoja piecas lidmašīnas ar astoņiem

latviešiem un diviem krieviem.

Zomes personāla evakuācija bija paredzēta ar auto-

transportu pēc lidmašīnu aizlidošanas. Cilvēki atradās
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kā lidlaukā, tā novietojumā. Apmēram 80 cilvēku kolonnu

no novietojuma uz lidlauku veda kapt.Tomasa un vltn.

Salmioš. Pusceļā vini pagrieza kolonnu pāri pļavai uz

tuvējo mežu, neraugoties uz to, ka gar ceļa malu bija
nolikti ložmetēji' Ar krievu apkalpēm. Kolonna no sāku-

ma soliem, vēlāk skriešus pārvarēja apmēram 800 metru

platu pļavu un sapulcējās mežā. Izrādījās, ka kolonnai

bija pievienojušies arī vairāki kājnieki ložmetējnieki.
Tie bija latvieši, ietērpti krievu formās, kuri bija

uzminējuši lidotāju nolūku.

Lidlauka personāla, apmēram 30 cilvēki, aizbrauca ar

zemea transportu Kricvijaa virzienā. Vairāki no tiem

ceļā dezertēja. Kopskaitā komuniati uz Krieviju aizveda

4 latviešu virsniekua, 33 inßtruktorus, starp tam arī

mani, un apmēram 30 kareivjus.

Aizsargu aviācijaa puika lidmašīnas palika Valmierā

uz klaja lauka līdz pat vāciešu ieākšanaa.

Redzēju, ka kpt. Tomasa ar citiem karavīriem aizgāja
Pededzes mež ,a. Līdz ar citiem lidlauka zemes peraonāla
kuraantiem mūa iesēdināja mašīnās, un krievu pavadībā
braucām uz Krieviju. Par mūsu tālākām gaitām aprakstīts
grāmatā Latviešu tautas cisu lielajā tēvijas karā. Rī-

ga. 1965.

Sarežģīto bija arī 24. korpusa aviācijas eskadriļas

lidotāju un mehāniku cel?. Naktī no 28. uz 29. jūniju
eskadriļa pēc pavēles saoemšanas devās uz Idricu, (Ve-

likijie Lūkiem, pēc tam uz Rievu, kur nolaidās 2. jūli-
ji. Te bija lidotāji vltn. E. Jākobsons, vltn. E. Kro-

nis. K. Kalniiš, A. Rutkovskis, F. Sprodis, M. Janke-

viCs. F. Ellioš un V.Krastinš.

Rževā lidmašīnas SV-5 atzina par nederīgām kaujas
uzdevumu veikšanai, bet eskadriļas personālsastāvs sa

oēma pavēli ierasties Maskavā kara aviācijas galvenās
pārvaldes rīcībā. Pēdējais eskadriļas personāls no Gul-

benes automašīnās caur Pleskavu un Staraja Rūsu sasnie-

dza Toržoku, tika tur ieskaitīts 16. aviācijas remont-

vilciena sastāvā. Pēc vilciena sabumbošanas dalu no

tiem ieskaitīja kājniekos. Kādā politruka dzītā izlūk-

gājienā kaprāli Balodis un Lejnieks ar rokas granātu

nogalināja politruku un pārbēga pie vāciešiem (Sī ir

augšminētās grāmatas redaktora piezīme).
sajā grupā bija aviotehniki vvietn. Z. Beikmanis, A.

Ruka, K. Jandavs, R. Birzulis, kapr. A. Zālītia un ci

ti. Vēlāk 24. korpusa aviācijas eskadriļas lidotāji un

tehniķi ieradās Latviešu strēlnieku divīzijā.
No sākuma mašīnas devās uz Ostrovu. Taču tur jau no-

tika kaujas, un mēs braucām uz Pleskavu. Aviācijas re

monvilcienā kaprāli Lagzdiou apcietināja Čeka. Pēc vil-

ciena sabumbošanas mūs, palikušos, zem krievu apsardzes

veda uz Jaroslavlu, un tālāk uz Gorkijas apgabali-, kur

ieskaitīja Latviešu divīzijā. 1942.gadc sākumā no divi

zijas nokļuvu frontē pie Staraja Rūsas, kur kritu vācu

("Ūstā.Gūstā ilgi nebiju, drīz vien tiku atbrīvots un
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varēju atgriezties Latvija. Ne visa grāmatā rakstitaia

manā, notikumu līdzdalībnieka skatījumā, atbilat patie-

sībai. Skiet, rakstītāji kaut ko piemirsuši, kaut ko

iedomājušies citādi esam.

Grobiņas lidotāju akolā biju kopš tāa dibināšanas,

no 1943. gada aeptembra, kā Latvijaa aviācijaa pulka

kaprālis. Pēc apmācībām tiku iedalīts 1. eakadrilā. At-

ceros, ka ienaidnieka uzlidojuma laikā zaudējām lidma-

šīnu. Biju ari Cēau-Raunaa lidlaukā, kur apbedījām

vltn. Bergsonu.

Vasaras beigās, kad eskadriļa nonāca Tukumā un kļuva

z'nāms par tās izformēšanu, vltn.Salmiņš mums lāva iz-

vēlēties, ko katram darīt. Kuri vēlējās, varēja saņemt

atval inājumu zīmes. Es kopā ar citiem eskadri!aa

lidotājiem devos uz Liepāju -Grobiņu. Mūsu lidmašīnas

jau bija aizlidojušas uz Prūaiju. Uzturieni braucām ar

kuģi caur Dancigu. Daži viranieki (vltn. Salmiņš, vltn.

Zālītis, ltn. Brūveris), cik man zināma, palika Kurzemē

un devās uz ģen. Kurela štābu.

Bijām Stetinē, tad izplētnu lecējo,a Dānijā, pēc tam

nonācām zenītartilērijā Karalaučoa. Janvāra kaujaa kri-

ta Kapeika. Mani un J. Muižnieku ievainoja. levietoja

slimnīcā, tad no Pilavas r kuģi pārveda uz Dancigu.

Danclgā tiku vēlreiz ievainots - kājā, plecā un rokā.

Ar sarkano birku pie mēteļa pogas (tādas kara ārsti

piekāra evakuējamiem ievainotajiem) braucām atkal ar

kuģi, šoreiz uz Bēlas pussalu, no turienes uz Dāniju un

pa sauszemi uz Bidenes slimnīcu. Bideni okupēja ameri-

kāņu karaspēks, 30.04.45. nokļuvu amerikāņu gūstā. le-

vietoja gūstekņu nometnē. Drīz pēc tam amerikāni dalu

gūstekņu nodeva frančiem. Vinu nometnē valdija gandrīz

pilnīgs bads. 7*urpieteicos ārzemnieku leģionā. Tomēr

franči pārdomāja un izdeva mani Sovjētiem. Sākās mans

ceļojums ar kuģi no Marselas uz Komi Republiku. 1945.

gada novembri nokluvu Uhtas nometnē. Nebija ziemas ap-

ģērba, lielajā salā apsaldēju kājaa un rokaa. Saslimu

ar dizentēriju.

Liktenis tomēr bija labvēlīga, un paliku dzīva, lai

gan invalīda, un 1946.gada novembri mani no gūata at-

svabināja.
Lai lasitāja mani atvaino, ka atmiņā izdzisušas

daudzi mani piedzīvojumiem bagāto karavīru gaitu noti-

kumi. Ko atcerējos, par to ari šīs stāata.



81

H. Kupčs

CĪŅĀS UN GŪSTĀ

1944. gada janvāri iebraucu Rīgā un devos pie 1.

Gaisa flotes sakaru virsnieka plkv. J. Rucela lai brīv-

prātīgipieteiktos Latviešu aviācijas vienībā.

Plkv. J. Rucels aianiuzklausīja, teica, ka labprāt
vienībā pieņemšot, tikai man jādabū Latviešu SS leģiona
štābā plkv. Lasmaoa piekrišana. Leģiona štābā satiku

plkv. Lasmani, taču viņš cēla iebildumu - lai es ejot

karot leģionā. Teicu, ka esu planierists, mana vieta

aviācijā. Piekrišanu dabūju un atkal ierados pie plkv.
J.Rucela, kur saņēmu norīkojumu uz Liepājas-Grobinas
lidotāju skolu. Skolā man tika akceptēta dienesta pakā-

pe kaprālis (Unteroffizier), jo šo pakāpi biju ieguvis
Latvijas armijā. Lidskolā satiku lidotāju kaprāli Vidi-

ou, kas man iesaistīja lidmašīnu motoriatos. Izgāju ka-

ra lidotāju medicīnisko pārbaudi Liepājā un manā kara

vira grāmatiņā tika ielikta lapioa Wehrfliegertau-

glich - kara lidotājam derīgs. Tas bija pirmais solis

tuvāk mērķim - lidot.

1944. g. marta vidū tika saformēta 1. eskadri!a un

22. martā tā izlidoja ar lidmašīnām Arado 66 uz frcn

ti
- Vecumu lidlauku. Pa ceļam, nolaižoties Rīgā, pa-

pildināja degvielu. Tehniskais personāls Vecumos tika

nogādāts ar divām lidmašīnām Ju-52, kā arī pa dzelzce-

1. eskadri!as lidotāju sastāvs: eskadriļas komandie-

ris kapt. Alfrēds Salmiņš, lidotāji: kapt. Kārlis Kras

tinš, vltn. Jānis Kārklinš, vltn. Eduards Millers (vei-
ca arī tehniskā virsnieka pienākumus), ltn. Arnolds

Mencis
un Jānis Lecis, ltn. Jānis Brūveris, ltn. Teo-

dors Ābrams, ltn. Jānis Grinberģs, ltn. Oekars Btrēns,
seri. Žanis Tomsons, kapr. Haralds Makars, kapr. Jānis

Muižnieks, kapr. Harijs Klints, dižk. Aleksandrs Belā-

oins.

Eskadriļas ārsts bija ltn. Romāns Auškaps. Tehniskās

apkalpes personāla: vecākais - Lāčplēša ordeņa kavalie-

ris v.vietn. Alksnis, eskadriļas darbnīcas priekšnieks
Harijs Auzinš, bumbu dienesta vecākais vvietn. Jēkabs

Gailītis, ieroču meistars kapr. Andrejs Murevskis..
Es biju ltn. J. Brūvera lidmašīnas motorists, vltn.

E. Millera lidmašīnas motorists - kapr. Sabičs.

Sākās mūsu kaujas darbība. Ja laika apstākli atļāva,
naktī veicām vairākus startus. Kamēr biju eskadriļā

traģiski notikumi nenotika, bet raibi piedzīvojumi gan.
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Savāda bija benzīna uzpildīšanas procedūra lidmaši

r-ām: skrejceļa malā stāvēja milzu automašīna benzin

tanks, pie kura pierullēja lidmašīnas. Degvielas šlūte

nei bija atzars, pa kuru, kad lidmašīnas benzina tvert-

ne bija pilna, sita atpakaļ benzīns. 3o benzīnu uztvē-

ra spainī un atlēja cisternā, bet vācietis, kas apkal-

poja uzpildīšanas iekārtu, vienmēr bencina spaini izlē

ja sniegā, ta saindējot augsni un neparādot patriotia-

mu benzīna taupīšanā.

Bieži lidlauks no lietus bija pamīksts, bet bija jā
lido. Reiz naktī lidmašīna mēģināja startēt, bet nevar

ieskrieties un apstājas skrejceļa galā. Pieskriena**

klāt. No lidmašīnas kabīnes skan lidotāja ltn. A. Menca

balss: "Auškap, tu dzīvs?" - "Jā", skan atbilde. "Hu,

tad fiksi ārā!".

Bija noteikts, ka lidojumos līdzi nedrīkst oemt vel

kādu personu. Bet vai to varēja tik pedantiski ievērot,

ja mēs, palīgpersonāls gribējām vai katrā startā doties

gaisā? Pārlidot frontes līnijubija katra sapnis! Man

reiz izdevās lidot līdz dziļi ienaidnieka aizmugurē.

Pārlidojot fronti, var redzēt grandiozu skatu. Kā v:

delnas redzams, kur darbojas "Katjušas", kur norit r

tilērijas divkaujas, kur šauj signālraķetes. Spīdošo
ložu trases ho gaisa izskatās kā krelles. Tad vienmēr

domāju, kā gan mūsu zēniem tur lejā iet! Pašam ne
mazā-

ko baiļu, pat prātā nenāk! Lidojumā, protams, viennēr

līdz izpletnis. Ja arī trāpīs lidmašīnu, vēl ir cerības

izlekt.

Pa laikam bija atgadījumi lidmašīnām startējot un

nolaižoties. Tā reiz startā dežurants - vācietis dod

atļauju ltn. A. Mencim startēt. Skrejceļš ir mīksts un

lidmašīna no zemes atraujas tikai skrejceļa galā un ar

ritesiem skar priekšā stāvošo lidmašīnu, kas vēl nav

nobraukusi no skrejceļa. Labi, ka lidotāji nav cietuši.
Taču mašīnas prasa pamatīgu remontu. Avārijas notiek

ari dežuranta vainas dēl, ja tas, lidmašīnām nosēžo-

ties, ja skrejceļš aizoemts. neizšauj aizlieguma raketi

tad,kad skrejceļš aizoemts. Tā vienreiz uz skrejceļa

saskrienas divas lidmašīnas. Uz avārijas vietu dodaa

ātrās palīdzības automašīna. Dežurants neievēro, ka vēl

viena lidmašīna grib nosēsties un nedod brīdinājuma ra-

keti. Lidmašīna sēžoties ar spārnu skar ātrās palīdzi
bas automobīli un to apgāž. Tā vienā vakarā avarējušas

trīs lidmašīnas, gan bez cietušajiem.
Pienāca mana diena! Tiku komandēts uz Liepājaa-Gro-

biuas lidotāju skolu. Ar mani vēl kādi 15 viri. Atkal

solis tuvāk mērķim - lidot. Uz lidkursu bijām loti

daudz kandidātu. Pēc vairāk kā pusotra mēneša ierindas

mācibām uz zemes beidzot noslēdzās atsijāšana. Mani *-*

kaprāli iecēla par 5. latviešu lidkursa vecāko.

Nepatika, ka bija jādzīvo atsevišķā istabā un zenie*

Jānes man brokastis. Bet tāda bija vācu kārtība.

5. lidkursā bija viens kaprālis - Savi<*š, pa**'
jie karevji: Maigonis Mārtiņi (visgarākais). Pbels, An
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drejsSpole. Vanags. Degimuss, Capass. Cīrulis un citi.

Kopabijām 25 cilvēki. Mūsu lidkursa priekšnieks bija

ltn. Grūbe, lidskolotāji vltn. Skēle, ltn. Silarajs,
eerž.Mikeloons, ser. Rudzītis un citi.

Lidojām ar lidmašīnām BU-131 Jungmann. Vasarā notika

traģēdija: tajā dienā izpildījām stāvos griezienus 200

metru augstumā. Biju jau lidojumus beidzis un no zemes

novēroju pārējos gaisā. Redzu, ka divas lidmašīnas tu-

vojās viena otrai griezienā pretējos virzienos. Kad

abas satuvojās pavisam kopā, gaisā izbira it kā lapas
vai šķembas. Tajā paša brīdī vienai lidmašīnai noliecās

plāksnes, lidmašīna pārgāja grīstē un ietriecās zemē.

Otra lidmašīna, aizlidoja tālu meža virzienā, mežā ap-

griezās ar riteņiem augšā un pazuda kokos. Skrēju pie
nokritušās lidmašīnas, kas bija kādu pusmetru slīpi ie-

triekusies zemē. Lidotājs, mans blakus stāvētājs Maigo-
nis Mārtiņi bija visā augumā pārsviests pāri bortam uz

motora, bet kājas virs potītēm pārlauztas, abas pēdas
palikušas virzienstūres cilpās, bet uz papēžiem pie-
spiedusies no korpusa metāla caurulī te.

Pieskrēja pārējie zēni. Uzsaucu, lai Bkrien uz mežu,

varbūt otra lidmašīna iekārušies kokos, varēs glābt.
Divatā ar lidkursa biedru Kvīnu mēģinājām atbrīvot Mai-

gooa kājas. Tas padevās loti grūti. Rokas kļuva asiņai-

nas. Noguldījām Maigoni zālītē. Atrāvu lidotāju kombi-

nezonam ātrsiēdzēju. Pieliku ausi Maigooa krūtīm. Dzir-

dēju: "Tuk-tuk-tuk", tikai tā bija mana paša sirds. Uz

sejas Maigonim sāka parādīties zili līka plankumi. Zodā

bija ietriekti bakelita gabaliņi no instrumentu paneļa.

Uzliku mirušajam uz sejas zariņus un ar Kvīnu skrējām
uz mežu pie otras lidmašīnas. Saucām, saucām kamēr zēni

atsaucās. Mežā, purvainā vietā, bija mazs izcirtums un

tieši šinī izcirtumā bija ietriekusies lidmašīna. Lido

tāju uzreiz neatradu. Kabīne bija tukša, bet lidmašīnas

riteni gaisā. Izrādījās, ka lidotājs sviests no kabīnes

pret zemi, lidojis pa gaisu apmēram desmit metrus un

ietriekts bērziņos. Galva atrauta un karājās ādā. Saucu

zēnus palīgā izcelt no bērza pudurīša, bet neviens ne-

nāca. Pieskrēja viens no starmešu apkalpes. Paņēmām aiz

izpletņa siksnām un cēlām, bet bija jāpārtrauc, jo sāka

gāzties ārā iekšas. Atbrauca ugunsdzēsēji, izcēla, ie

tina segā un aizveda. Nelaimīgais bija kursa biedrs

Mintauts Degimuss. Piebrauca majors Endress un pavēlēja
aizvest kursu atpakaļ uz lidlauku un pieteikt dežuran-

tam, ka katram kursantam obligāti jāizlido vienu apli.
To izlidojot domāju, ka jābūt uzmanīga**-,nedrīkst riokī

skatīties, kā bijām pieraduši. 5ī majora pavēle bija

svētīga. Otrā ritā - mācības turpinās it kā nekas nebū

tu bijis.
Turpinājām lidot katru dienu. Reiz kopā ar lidskolo-

tāju vltn. Skēli veicām gaisa pilotāžas figūras. Taisot

nāves cilpu, augšējā stāvoklī, kad galva lejā, lidsko

lotājam no oelgala kabatas izslīdēja kamīna pulkst- ;ii-
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Viņš pagrieza galvu atpakaļ un aaka man, ka neesot Zel

pulksteoa, bet ka tik kādam neuzkrīt uz galvas. Pienāca

mana visskaistākā diena! Bijām visi beiguši lidot, vi-

sas lidmašīnas bija lidlaukā un kursa priekšnieks ltn.

Grūbe saka: Kas veļas iet uz figūrām?" Momentā pacēla
roku. Man tika dota iespēja vienam iet uz pilotāžu. Tā

bija laime! Zēni pievilka plecu siksnas un varēju star-

tēt. Saņēmu pavēli: lidojuma augstums 1200 m, iet grīs-
tē aizliegts. Ur-nēmu augstumu 1200 m. Ceļoties domāju,
ka tik man labi izdotos horizontālā muca, lai neiznāk
trepes, kā reiz majora palīgam - vācietim virsleitnan-

tam. Sāku ar nāves cilpu. Divas reizes apgriezu un tre-

šo reizi nē, jau apnika. Pārbaudīju augstumu, taisīju
Immelmani. Izdevās ioti viegli! Pēc tam labo un kreiso

reversmeni. Ari tie izdevās lieliski, jo orientieri*

izmantoju pludmales virzienu. lidmašīna viegli klausīja
mazākai stūres kustībai! Tad taisu kreiso horizontālo

mucu. Apgriezos vienreiz, otrreiz. Labo mucu taisīju

lēnāk, izmantojot jau virziena stūri augstuma noturēša-

nai sāniskā stāvokia brīdi. Domāju, kā gan no lejas iz-

skatījās? Pakāpos augstāk un apgriezos ačgārnā lidojumā
ar galvu uz leju. levēroju, ka pieaug ātrums. Ar aug-

stumstūri spiedu lidmašīnu uz augšu. Mašīna nokrakšķē-

ja. Domāju, ja nolūzis plāksnis, būs tiesības izlēkt ar

izpletni. Pēkšņi pamanu, ka zem manis karakuģi. Vira

ostao nebija brīv lidot. Apgriezu lidmašīnu normālā li-

dojumā un ar steigu lidoju uz lidlauku. Paskatos pulk-
stenī - jau 20 minūtes gaisā. Lai "noēstu" lielo aug-

stumu, pagriezos ar galvu lejā, noņēmu gāzi, pievilku

stūri un ļāvu lidmašīnai vertikāli krist. So manevru

sauc Abschwung. Pamatīgi pieauga ātrums, "nodzēsu" pusi
augstuma. Abschwung nebija aizliegts, netika pieminēts,

bet "grīsti" aizliedza. Pārgāju normālā lidojumā un,

stipri slidinot ar vienu placrundi, nosēdot metrus

desmit aiz Ltn. Grūbe pameta ar roku, lai rul-

lēju uz angāriem. Izkāpu no lidmašīnas, paņēmu izpletni
padusē un gaidīju visus, lai ziņotu par uzdevuma izpil-
di. Piere bija slapja. Pa gabalu redzu, ka ltn. Grūbe

un maus lidskolotājevltn. Skēle smaida. Nu izsmies

varbūt par "mucām"? Nē, spiež roku, viss esot bijis io-

ti labi. Lai taisoties! Prieks bezgalīgs! Tas taču mans

sapnis uz iznicinātājiem!
Lidošana turpinājās, ātrāk pabeigt, lai tiktu uz iz-

nīcinātāju lidotāju skolu! Kādi 10 jau esot izraudzīti.

Laba atsauksme nāca no lidkursa par kursantu E. Brū-

veli.

Laikam augusta beigām piedzi vojām interesantu un

skaistu brīdi! Mūsu lidlaukā nosēdās štukasu eskadriļa

ar komandieri Bruņinieka krusta ar šķēpiem un briljan-
tiem kavalieri majoru Rudelu. Mūsu lidkursam tanī dienā

bija izlidošanas svētki. Majors Rudels ieradās pie
mums. Galda galā goda vietā sēdēja majors Rudels, viņam

blakus ltn. Grūhe, es blakus ltn. Grūbem - tik tuvu re-
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dzēt slaveno majoru un vina briljantus! ajors Rudels

mūs apsveica, novēlēja veiksmi lidošanā un, neizdzēris

nevienu glāzi alkohola, atvadījās. Nākamrīt 04-00 jāiz-

lidojot.
Lidošanā sakās pārtraukumi.Kļuva jūtama degvielas

krīze. Vajadzēja pārbāzēt lidmašīnas uz Stetīni. Izrau-

dzīja arī mani, bet taisni tanī laikā man bija augonis
dūres lielumā. Nevarēju ne izpletni piesprādzēt, ne

lidmašīnā iekāpt. 2ēl, skaists lidojums pazuda. Vēl šo-

dien nevaru to aizmirst bez sirdssāpēm.
Oktobrī visus pilotus un zemes apkalpes personālu pa

dzelzceļu pārveda uz SLetinu - Altdamas aerodromā. Tad

visus tālāk uz Dāniju. Pēc mēneša atpakaļ uz Vāciju, uz

Karalaučiem. Mūs ieskaitija zenītartilērijā. Sadalija
pa baterijām. Es nonācu Neudorfā, lielgabala Bertas ko-

mandā. Lielgabala komandieris bija Uffz. Schonnach no

Austrijas. Neudorfā sagaidījām Ziemassvētkus. Kapr. Jā

nia Muižnieks spēlēja klavieres, Gunivaldio Traubergs
lasija savus dzejoļus. Bija vēl Itn. Grūbe, kapr. Pauls

Kalējs, kapr. Eižens Strūbergs, kapr. Zigurds Hiedra,
kapr. Edgars Girgensons un citi. atbraukusi ari

mana sieva Vera Kupfa-Neilande. Visi kopā nosvinējām
Ziemassvētkus. Sieva bija frontes teātra baleta trupas
soliste. Nākošā dienā pavadiju sievu uz dzelzceļa sta-

ciju, laikam, Nordbahnhof. Tur visu redzēju pēdējo rei
zi. Norunājān, ka atbrauks 1945. gada 16. janvāri, bet

tajā dienā mums paziņoja, ka esam pilnīgi ielenkti.

Janvāra beigās noslēdzās KaralauCu ielenkums. Pēc kāda

laicioa mūs pārmeta uz frontes pirmo līniju. Taisījām
Bniega valous un kalām sasalušajā zemā strēlnieku bed-

rītes. Apmetāmies pie kāda forta, priekšā tanku grāvis.
Grāvju malā lielais 8,8 cm zenītlielgabals, redzams kā

uz šķīvja. Kādu dienu pa neitrālo zonu šķēsām brauc

tanka. Ilgi priekšniecība nevarēja pateikt, vai Mi-rē-

jais, vai nē. Saujām pāris reizes. Netrāpām. Ap mums

balts sniega mākonis. Skaidrs, pēc mirkļa sākas mūsu

apšaude. Apšaudes laikā lilgabala komandieris unterofi

cierie Sennaha liek pienest no rezerves jaunus lādiņus.

lenaidnieka granātas šķemba trāpa pa gurnu kaprālim
Strunkštenam, arī mugurā divas šķembas. Viņam sadragāta

gurna kauls un muskulatūra pušu. Kā mācēju, tā pārnēju.
Pārsiešanu izdarīju turpat grāvī

.

Uzlikām uz sanitārām

ragaviņām, uz grāvja malas palīdzēja uzcelt, bet --'iiwn

aizvilkt uz sanitāro punktu - neviens. lejūdzos saitēs

un ilgi vilku pāri arumiem līdz ceļam. Tālāk pa ceļu

bija vieglāk, tomēr arī smagi: Vienā muižas ēkā bija

operācijas telpa. levilku ievainoto gaitenī. Uzcēlām uz

galda. Mērenā apšaude turpinājās visu ceļu un ari šeit

Pa ēkas jumtu. Zēnam kāju pārsēja un ieštnoja no potī-
tes lidz staklei. Tad apgrieza uz vēdera un no muguras

Izvilka divas šķembas. Māsiņai drebēja rokņo pie katra

sprādziena un vina izgāza spirtu no lampiņas susu zēnam

uz muguras. Tā drusku apdega. Elektrības nebija, ap

gaismoja tikai spirta lampiņa. Iznesām yēnu koridorā.
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kur jau bija liels bars operēto. Uzklāju mūsu kaprālim

Strunkšteinam formas svārkus ar Latvijas vairodzinu

virspusē. Pats no vilkšanas biju slapjš kā mārks. Pēc

desmit dienām saņēmu vēstuli no kaprāļa Strunkšteina,

ka viņš vēl nav pārsiets un kāja nelabi ož. Tās bija

pēdējā.n zinas par vinu.

Atgriezos pie savējiem. Atsākās artilērijas apšaude.
Pēc tās - kājnieku uzbrukums. Guļam uz forta vaina ma-

las vienā līnijā ar 8.8 centimetru lielgabaluun šaujam

ar šautenēm un karabīnēm. Mūsu lielgabals šauj pa kāj-

niekiem šrapnelgranātas. Te pēkšņi sprādziens un liel-

gabala stobrs vertikāli gaisā, apkalpe viaa augšpēdu.
Sāk celties augšā, tikai kapr. Eižens Strūberga paliek

guļam. Nav laika pieskriet, jāatšaudās, un viņam taču

sava lielgabala komanda.

Pievakarē, kad sāk krēslot, pēc lielgabaliematbrauc

kāpurkēžu vilcējs un aizvelk tos uz otro līniju. Apme-

tāmies Zēligenfeldeo ģimenes mājiņās. Tā pirmā atpūta

no sniega dzīves. Prasu kaprāli Strūberga lielgabala
komandai, kas ir ar vinu? Neviens nekā nezin. Tātad lī-

ķis pamests. Otrā rītā kopā ar kapr. G. Traubergu ejam
meklēt kapr. Strūberga līki. Tiekam līdz pirmai līni-

jai, kur tagad vācieši. Tie saka, ka visi līki vakar

savākti un aizvesti uz Zēligenfeldas baznīcu. (Pirmajā

grāmatā "Latviešu lidotāji otrā pasaules karā" 135.

lpp. kļūdaini rakstīts Sēnfeldas baznīca). Ar grūtībām

tiekam līdz baznīcai. Jau krēslo. Baznīcas pagalmā mil-

zu kaudze 11ku. Strūbergu neredz. Lai diena nebūtu vel-

ti zaudēta, kamēr vēl redz, sākam abi ar Traubergu pār-
celt līkus. Beidzot ieraugu Latvijas vairodzinu. Tam

jābūt Eižena Strūberga līķim. Gul nomests uz mutes. Ap-

griežot pat pazīt grūti, seja deformēta. Pazītu vinu

vēl pēc pirksta: vienam pirkstam lija defekts pirkstga-

lā, arī laulības gredzens pirkstā. Bet kaklā iekārta

papes birka: Rozenbergs. Norāvu nepareizo birku, noli-

kām līki atsevišķi, lei viegli atrast un steidzāmies uz

mūsu novietni. Tur Eižena komandas biedri izrādīja lie-

lu nepatiku par mūsu pūlēm. Aizgāju pie lielgabala ko-

mandiera vācieša un izstāstīju, kur Eižena līķis no-

Likts. Tas bez vārda runas lika savai komandai savāk-

ties, paņemt ragaviņas un prom uz baznīcu. Mums sirsnī-

gi pateicās, ka atradām. No sava lielgabala komandiera

unteroficiera Sennaha dabūjām brieamīgu b āzienu. Tas

tikai sīkums. Vēlu tumsā Eiženu atvilka piesietu uz

ragaviņām. Neticu, ka savējie būtu vinu Eiženu atne-

suši uz Zēligenfeldes baznīcu, tas ir krietni tālu, no-

metuši uz mutes sniegā un piekāruši nepareizu birku.

Otrā dienā kapr. Strūberga komandas biedri uztaisīja
dēlu zārku un krustu. Ar vinu komandieri izraudzi jātn
kar-ivietu. Vajadzēja vietējās valdības atļauju. Atļāva

baznīcas sētā. Sadabūju no polu strādniekiem

zirdziņu krietna suna augumā, kas nepārtraukti klepoja.
lejūdzām ratos un vedām zārku. negāj.t. Vilku
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vicu aiz apaušiem lidz kapa vietai. lelaidām kapa bed

rē, kaa bija sekla un lidz pusei ar ūdeni. Eižena bied

ri izšāva zalvi un aizsteidzās. Palikām četri: lielga

bala komandieris vācietis, kaprālis Zigurds Niedra,

kaprālis G. Traubergs un es. Uztaisījām kapa kopiou,

uzlikām krustu un atvadījāmies no Eižena. Vietu paradīt
varētu.

Daudz bija piedzīvojumu, vēl mētāja mūs uz vairākām

vietām. Pēdējā vieta laikam bija Sihava. Te smagi ie

vainoja baterijas komandieri, vācu hauptmani. Visa

vietniekam Itn. Vaitcam norāva kāju pie potites un iz-

aita aci. Vēlāk vācu seržants izstāsti ja par ltn. Vait-

ca pēdējiem mirkļiem: ltn. Vaitcs pavēlējis vicām pie
lādēt parabellu un iedot. Seržants atteicies. Tad leit

nants devis pavēli kategoriski. Pēc pistoles saņemšanas

iešāvis sev mutē.

Ataākāa ienaidnieka uzbrukums. Man lika divatā pār-
nest vienu ievainotu vācu kājnieku. Aiznesām ievainoto

uz lazareti. Pa ceļam uz motocikla pabrauca garām kapr.
G. Traubergs ar kareivi Grasmani, abi bija ievainoti.

Traubergs vēderā. Pēdējā mirkli tika uz aizmuguri, jo
krievi jau bija pie lazaretes. Paspēju savu parabellu
ielaist ūdens mucā pie lazaretes durvīm.

Sakas gūsts. Bija 8. apri lis. Kādu mēnesi mūs veda

pa celiem kājām, pārgulējām māju bēnioos un škūnos. Sa-

komplektēja ešelonu un etapā uz Krieviju. Starp mums

bija vēl dižk. Kārlis Auškāps (j. eskadriļas R. Auškāpa
brālis), Maculēvičs. Vēl bija kareivis Mikelsons (lid-
apmācitāja seržants Kirila Mikelsona brālis), kar. Fjo-
dorovs (gitāriats), gan privātāa drēbēa. Fjodorovs aas

ļima, laikam ar vidusauss iekaisumu, un ceļā nomira.

Mūs aizveda uz Rjazaņas apgab. Karablinovas rajona

Pehlecu ciematu. Tur mira Liepājas aerodroma kareivis

Vasks. Man krievu ārsts lēģeri pārgrieza 7 augoņus, gan

cietus, gan mīkstus. Neizlaidu ne skanas. Bija jāparāda
kas ir "latiši". Man bija arī dizentērija. lelika ambu

lancē mazā kambarītī pie 4.lidkursa kursanta Spundes.
Spunde bija izdilis kā ģindenis, viņš nevarēja neko no

rīt. Pēc dažām dienām Spunde mira acu priekšā.
Vasaras otrā pusē pārveda uz Kolomnu. Pēc apm. mēne-

ša caur Kolomnas miliciju aizveda uz Maskavu uz Maia.tt

Lubjanka cietumu. Te pratināja un formēja lietu, i'uik/i

prata 3 vārdus latviski, es 10 vārdus krieviski. Pēc

mēneša pārveda uz Butirkan ciottunu. Tur kara tribunāls

piesprieda 10 gadus lēģeri un 5 gadus bez tieaibām pec

tam. Tad pārveda uz Krannee Presoas cietumu.

1946. g. 26. janvāri lopu vagonos uz Urāliem Sverd

lovokas apgabala seit februāri mira lat

viešu leģionārs Turks. Vēl mira Krigers, Birkmanis un

citi. Vižņijtagilā biju kopā ar Ziedoni Martinsonu, Ar

tūru Ricenu, Oļģertu Pakalnu, Muravski. Gutreju un ci

tiem.

Atbrīvoja 3955 gada janvāri. Atgriezos Latvijā. Vē-

lāk uz kāraviru amnostijes pamata noņēma so-

dāmibu.
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Leonīds Roze

KARA BEIGU SĀKUMS

Knapās divās nedēļās vēl necik nebijām iedzīvoju-

šies Beikea kazarmās Kenigsbergā, kad pēc kāda rakstve-

žu sastādīta saraksta mūs apmēram pussimts karavīru,

nokomanoēja gatavoties celam uz citu dieneata vietu. Ti

194i. gada decembra, vidē ar vilcienu pārbraucām

uz Graudencu un izvietojāmiea divāa smagās zenitartilē-

rijas vienībās. Es nokļuvu austrumos no pilsētas pozī-

cijā izvietotā baterijā ar kārtaß numuru 220, kaa bija

apbruņota ar kara iesākumā iegūtiem padomju 76 milimet-

ru lielgabaliem, kuru stobri pārurbti 88 milimetru mu-

nīcijai. lesākumā mums bija jādzīvo pazemea bunkuroa un

katru ritu un vakaru jāizsmel aatecējušaia ūdena no pa-

dzilinājuma zem redelveida grldaa. Nedaudz vēlāk paši

samontējām atvestās koka baracioas, kurās pie sakuri-

nātas dzelzs krāsniņas mums dzīve izlikās gluži mājīga.

Baterijā mēs nomainījām lietuviešu karavīrus, ko driz

pēc mūau ierašanās aizsūtīja kaut kur citur.

Mūa, bijušoa aviācijaa kāravirua, sadali ja pa liel-

gabalu apkalpēm, kuru nosaukumus vēl tagad atceros: An-

tona, Berta, Cēzara, Dora. Ea nokļuvu mērinstrumentu

apkalpes grupā (Measstaifel). Mums bija jāapgūat divi

instrumenti. Pirmais no tiem - Maisi gerāte - ierice,

kurā iestāda no radara apkalpes saņemtos datua par

pretinieka lidaparātapašreizējo atrašanās vietu, un

kas tos nekavējoties transformē tādās koordinātāa, lai

attiecīgi iestādot lielgabalus, varētu ienaidnieku no-

gāzt. 5i tehnika bija domāta darb bai nakti, kad preti-

nieka aviācija vizuāli nav novērojama. Baterijaa vienī-

go radara iekārtu apkalpoja vācu zenitartileriatu ko-

manda, un mūa pie tāa pat tuvumā nepielaida.
Otra apgūstamais inatrumenta bija optiskais tālmērs

darbībai dienas laikā. Te vienā kompaktā aiatēmā bija

apvienoti teleskopi leņķisko koordinātu un attāluma no-

teikšanai, kā ari mehānismi datu pārveidošanai tādos,

lai šaujot būtu izredzes trāpīt. Zenitartilērijā ir jā-

ņem vērā, ka mērķis nepārtraukti pārvietojam, ka paiet

zināms laiks, kamēr lielgabalunotēmē, un k* savs laika

vajadzīgs, kamēr no stobra izšautā granāta aizlido līdz

mērķim. Bez tam nedrīkst arī aizmirst, ka granātas tra-

jektorija nav taisne. Mana specialitāte pie abiem pie-

minētajiem instrumentiem bija augßtums. Kā zināms, pā-

iējā3 divas koordinātas zenitartilērijā ir azimuta un

attālums. Katra granāta pirms izšaušanas ieregulējama

eksplozijai vajadzīgajā attālumā.

Mērinstrumentu grunu komandēja garš vācu feldfēbelis

jau vidējos gados. Varēja just, ka vina mācībām pirmā
mums jau cauri izgājis ne mazums karavīru. Feldfēbeli?*

nevarēja vien nobrīnīties par latviešu puišiem, kas ne
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katra spēja iati labi vāciski parunāt, tomēr vina stā-

atlto-šaušanas teoriju ar attiecīgo telpas ģeometriju
aaprata bez jebkādām grūtībām Acīmredzot, ar mūsu

priekšgājējiem ir bijis citādi.

Baterijas komandieris bija mierīgs vācu kapteinis,

civilajā dzīvē esot bijis skolas direktors. Tātad, vica

at:īmskatoties, baterijas kāraviri tādi skolas puikas
vien bija, bet nedaudzie vācu instruktori - skolotāji.

Kādreiz biju aizsūtīts norīkojumā apsargāt franču

karagūstekņus kādos zemes darbos pilsētas nomalē. Mana

frančuvaloda nepalīdzēja, lai uzsāktu sarunas. Bija

pārākliela plaisa starp manu vācu aviācijas mundieri

un pielādēto šauteni vienā pusē un vinu nodriskātiem

frančuarmijas šineļiem bez zīmotnēm otrā pusē. Te neko

nepalīdzēja Latvijas krāsu vairodzioš uz mana kara mē-

telapiedurknes.
Dažreiz vakara stundās mūs palaida īsos atvaļināju-

mos uz pilsētu. Tad parasti devāmies kopā ar brālēnu

Leo Plorinu, kuru kopā ar nelielu vīru grupu pārcēla
pēc kādas nedēļas no kaimiņu baterijas uz mūsējo. Mums

izdevās sabrāloties ar franču strādniekiem, kas bija

atsūtīti un izvietoti kādos rūpniecības uzņēmumos Grau-

dencā. Mūsu tikšanās vieta bija neliels krodziņš, kurā

vienīgais pasūtāmais dzeramais bija kaut kas nedaudz

saldinātai tējai līdzīgs - "Heilgetraenk", un kur pie

Bienas karājās draudošs uzraksts: "Hier wird nur

deutsch gesprochen". Mūsu franču valoda te izrādījās

Pavisam noderīga. Sarunas it ātri pagriezās par politi-
ku (ne vini, ne mēs nesimpatizējāmHitleram) un par

gaidāmo kara iznākumu (te gan mūsu domas un vēlmes do-

1-jāa, jo vini savu nākotni saistīja a- padomju spēku
drizu uzvaru, bet mums šī nenovēršamiba neko tikamu ne-

spēja solīt). Sl uzskatu atšķirība tomēr mūs neattāli-

fāja. Starp francūžiem bija ari dažas francūzietes. Ta-

fu pie tējnīcas galdiņiemvietas viņām blakām arvien

bija aizņēmuši vinu pašu tautiešil
Man atmiņā palikusi Ziemassvētku svinēšana visai ba

terijai kopā lielākajā apmācību barakā pie klāta galda.
Pie baterijas komandiera ciemos bija atbraukusi vina

sieva. Gluži neticami, kā tādā karavīru sabiedrībā no-

skanu var ietekmēt vienas vienīgas sievietes klātbūtne.

Katram apziņā iedzirkstī ja kāda atmina no agrākiem

Ziemassvētkiem, kāds pārdzīvots gaišums. Mēs visi reizē

dziedājām kopīgu dziesmu, cits ar vārdiem "Klusa nakts,
avēta nakts...", cits "Stille Nacbt, heilige Nacht...",
f" jutāmies kā vienas ģimenes locekli.

Janvāra nogalē mūsu sektorā fronte tuvojās jau Vio-

lai. No pretgaisa aizsardzības pozīcijām bateriju pār
vietoja uz netālā lidlauka malu aizstāvēšanās cinai no

zemes uzbrukuma. Mērinstrumentu komanda nu bija nevajā

dnīga un lieka. Tādēļ mūs izmantoja sardzes dicnost;un

un visādiem paligdarbiem. Lielgabali bija sagatavoti
horizontālai tēnf---anai. iepriek-*'jos nt-pil
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noa puaotra mēnešoa muma gan bija bijušaa vairikaa ie

naidnieka uzlidojumu traukamea. kurāa bijām darbojušiea
pēc labākāa airdaapzinaa, kā apmācibāa taa paredzēta,
bet dižie lielgabalipa šo laiku nevienu granātu nebija
izšāvuši.

Jaunajā baterijaa novietojumā "Ivana" ilgi nelika

aevi gaidit. (Par krievu apēku tuvošanoa vāciešiem bija
paraata teiciena: "Ivan kommt .) Taa varēja būt paši
februāra iesākumā. Nedaudz putināja. Sardzes viri pama-

nija, ka pāri lidlaukam uz baterijaa novietojuma pusi
virzāa kāravi ru grupa ar ieročiem rokās, bet viņiem ne-

daudz priekšā iet viena ar gaiaā paceltām abām rokām.

Apmākuaiea diena ar nelielo puteni nelāva saskati t nā-

cēju piederibu. Baterijā nekavējoties izziņoja trauk-

smi, bet jāatzīstas, ka izcēlās panika. Ne komandieri,

ne lielgabalu apkalpea neaaprata, kaa tādā gadījuma
darāma. Sajā.juceklī kā pirmaia pie viena lielgabala
bija nokluvia tā lādētāja (apkalpea vira Nr 1) Nam-

nieks. Liekas, ka viņš ari pirmaia bija akaidri apjē-

dzia, ka nācēji nav mūsējie. Viņš viens pats bija at-

vietojis visu lielgabala apkalpi (ari āzimuta un aug-

stuma iestāditā jua, šāviņa padevēju) un pēc tuvinās no-

tēmēšanas pāra reizes izšāva. Nācēju formējums pajuka
uz visām pusēm, bet virs ar paceltajām rokām vēl vairāk

atdalijāa no pārējiem un paātrināti tuvojāa muma. Pa

atarpām atskanēja ņo abām pusēm šauteņu sprakšķi. Tomēr

nedomāju, ka kāda lode būtu ķērusi dzīvā mērķi. Pārbē-

gušais tika kārtigi sagūsti ts. Man vēl iznāca vinu kādu

laiku apsargāt, kamēr pienācigi noorganizēja aizgādāša-

nu uz aizmugures štābu nopratināšanai. Tās tad nu bija

mūsu ugunskristibaa. Par aukstasinīgo un drosmigo rici-

bu šajā epizodē Namnieks vēlāk esot saņēmis Dzelzs

krustu. Taču atlikušajos nedaudzos mēnešos lidz kara

beigām viņam vēl esot iznācis karot ari otrā pusē, un

tur viņš ari kritia.
..

Necik ilgi baterija nenoatāvēja ieoemtajā3 pozici-
jāa. Pēc pavēles to pārvietoja Vialaa otrā pusē uz ne-

lielu mieatiou ar *-rmigu noaaukumu "Gruppe", kur liel-

gabalus atkal ierakām pretgaisa aizsardzības pozīcijās.
Gulējām salmop miestiņa baznicā. Apmākušās dienas pagā-
ja mierīgi, bet skaidrajā laikā arvien nācās atvairīt
krievu uzlidojumus. Ja pretinieka aviācija lidoja pāri
kaut cik vērā ņemamā augstumā, tad baterija atklāja
uguni un šāva, kamēr lielgabalu stobri kļuva karāti.
Taču trāpījumu nebija. Ea biju piedalīts viena lielga-
bala apkalpei, kur mans pienākums atbilstoši speciali-
tātei bija atobra iestādīšana vajadzīgajā augstumā. At-

ceros, ka dažreiz pēc šaušanas sāpēja ausis, jo mums

nebija speciālo "aizbāžņu" bungādiņu aizsargāšanai, kā-

dus lietoja vecākie vācu zenitartilēristi.

TaCu vianepatikamākāa atminas palikušas no tām rei-

zēm, kad padomju triecienaviācija ar saviem 11 2 mūs

terorizēja, uzbrūkot baterijas novietojumam ar tiešiem
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piķējošiem lidojumiem. Lielie 88 mm lielgabali ir galī

gi nepiemēroti cīņai pret zemiem pļaujošiem uzlidoju-
miem. Man brīnums, ka neviena smagā ložmetēja lode ne-

trāpīja mūsu munīcijas noliktavās, ka neievainoja ne-

vienu no lielgabalu apkalpes locekllem. Vienam lielga-
balam gan bija radies bojājums, ko nespēja novērst ba-

terijas ieroču meistars (Waffenwart). Tomēr galīgi pa

metams arī šis lielgabals vēl nelikās.

Tā sagadījās, ka pirms baterijas nākošās pozīciju
mainas šo lielgabalupārvietoja patālu kāda nomaļa ceļa

malā lauku mājās, lai sagaidītu iespēju nopietnam re-

montam. Lielgabala apsardzei norīkoja nelielu grupu

viena kaprāļa vadībā. Es biju viens no šīs grupas kara-

vīriem. Te jāpiezīmē, ka baterijai nebija pašai sava

vilcēja lielgabalu pārvietošanai. Pirms katras poziciju
mainas no divīzijas centra ieradās spēcīgi autovilcēji,
kaa pa vienam aizvizināja lielgabalusuz nākošo novie-

tojumu, un tūliņ pēc tam nekavējoties aizbrauca prom.

Apmēram nedēlu sargājām savu bojāto lielgabalu. Sajā
laikānomaļais ceļš gar mūsu apmešanās vietu pārvērtās
Parloti dzīvu vienvirziena zemnieku pajūgu maģistrāli.

Sakarāar frontes tuvošanos bija pienācis rīkojums vācu

zemniekiemar visu savu iedzīvi pārvietoties uz rietumu

pusi. Zirgu un vēršu vilktos divjūgu ratos dienu un

nakti plūda nepārtraukta bēgļu straume. To ieraugot,
manīkaut kas sažņaudzās, iedomājoties par saviem vecā

kiem,brāļiem un māsām, kas iepriekšējā rudenī līdzīgā

veidābija iesākuši savas bēgļu gaitas no Kurzemes uz

Vāciju.
Par drīzu mājas atstāšanu mums ziņoja arī saimnieks,

kura mājā mēs bijām apmetušies. Sajā sakarā par oO mar-

kām vioš mums pārdeva vēl kārtīgi nenobarotu cūku un

Pats palīdzēja mājdzīvnieku pārvērst galā. Tā mūnu ne-

cilais karavīru uzturs uz neilgu laiku ievērojami uzla-

bojās. lepriekš nesekmīgi ar savām kara šautenēm bijām
izmēģinājušies trāpīt zaķiem, kas cilpoja pa saimnieka

laukiem.

Marta sākumā mūsu grupai savdabīgā atpūta izbeidzās.

leradās vilcējs, lai sargājamo lielgabalu nogādātu uz

mums nezināmu vietu, bet mums pašiem bija pavēlēts ie-

rasties kādā karavīru komplektēšanas punktā (Sammel-

atelle) Dancigas tuvumā. Atceros, ka divi no mūsu gru

Pas apņēmās atgriezties Kurzemē. Vini cerēja Dancigā

noklātuz kāda kuģa, kas vēl dodas uz Liepāju vai

Ventspili. Viens no šiem diviem bija Polakovs, kaš Kur-

zemēpatiešām pēc tam bija nokluvis, pēc kap.tulācijas
kādu laiku sabijis mežā, bet vēlāk legalizējies. Taču

dzīvivioš beidzis kļūmīgi, nejauši paklūdams zem trak

torakāpurkēdēm. Ar Polakovu man gadījās pēc kara vien-

reiz tikties.

Pārējā grupa kaprāļa vadībā nesteidzīgi devās uz no-

rādīto pulcēšanās vietu. lepazināmies ar kādu ģimeni,
kuras sastāvā bija vairāku paaudžu sievietes un bērni.
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Vienojamies par kopigu svētdienas pusdienu: mūsu gala.
vinu piedevas un pagatavošana. Tā bija pārvācojusies

polu ģimene, kuras vīrieši tika cildināti par karā par

ādito varonību vai apraudāti par zaudēto dzīvību. Viena

klātesošā zīdaioa tēvs bija nogrimis jūras dzelmē reizē

ar sabumbotu zemūdeni. Kamēr sautējās gaia, tikmēr visi

kārtīgi nomazgājāmies un noßkuvāmies mūsu gadījumm pa-

zinu mājokli
.

Kāds no mūsējiem atiāvās pagrozīt radio

uztvērēja pogas un sameklēt kādu no sabiedroto raidsta-

cijām. Kā zibens spēriens no skaidrām debesim, nāca zi-

oa, ka padomju spēki izlauzušies līdz Baltijas jūrai

starp Kolbergu un Keslinu (Koslin). Tātad no sauszemes

mēs jau esam aplenkti. Vieni gaiß cele uz ārpuei atlicis

pa jūru. Bija 4. marts.

lepriekšējās dienas novakarē bija iespēja nedaudz

apskatīt Dancigu. No lauka žandarmērijas uzbāzības pa

sargāja norīkojums līdz noteiktam laikam ierasties no-

rādītajā punktā. Nesekmīgi mēaināju sadzīt pēdaa savāz

klasesbiedram - veselības dēļ no iesaukuma izsprukuša-

jam literātam Dzintaram Freimanim, ar kuru sarakstoties

biju izmantojis vina tēva - grāmatveža pagaidu darba

vietas adresi kādā bankā pašā Dancigaa centrā. Vēlāk

sapratu, ka tajā laikā ši ģimene jau noteikti ir bijusi

citā vietā.

Atmiņā palikušas dažas raksturīgas celtnes pilsētas

centrā, bet visam mūžam neizdzēšamu iespaidu atstājuši

redzētie alejas koku zaros pakārtie vācu armijas virs-

nieki ar uzrakstu pāri krūtīm, ko oriģinālvalodā esmu

piemirsis, bet nozīmē bija apmēram tāda: "Es biju par

gļēvu, lai cinītos".

Mūsu nelielās grupas ieskaitīšana vienā vācu sausze

mes karaspēka kājnieku vienībā norisinājās loti opera-

tīvi. Mūs nostādīja pavisam īsā ierindā. Uzradās die-

nesta pakāpē jauns virsnieks un apmēram 10 minūšu uzru-

nā pateica, ka esam ieskaitīti pulkā, kura oficiālais

nosaukums ir "Strafregiment Kaltofen". Tajā nonākot no

apcietinājuma izlaistie un disciplināri sodītie karavī-

ri. Tomēr mums neesot pamata par to apvainoties. Pulka

personālsastāvs nepārtraukti mainoties. To arvien sūtot

tur, kur visoarežģitākais stāvoklis. Ari pašreizējā si-

tuācija mūsu frontes iecirkni neesot pieskaitāma pie

rožainajām. Tadēl uz priekšu cioā! Sieg, heil!

Viss tas, kas norisinājās tālākajās nedēļās, manā

atmiņā ir sagriezies kā kaleidoskopā. Gan hronoloģija-

gan vietvārdi ir palikuši vēlāk čekistu atņemtajā pie-

zīmju grāmatiņā, kas, iespējams, vēl tagad iegrāmatota
gul kādā slēgtā arhīvā. Atceros vienu lokālu sadursmi

ar pretinieku, kurā mums blakus gadijās kāda latviešu

15. divīzijas dala. Bija atkāpšanās, juceklis. Uzradās

augstāks vācu virsnieks, kurš izsauca pie sevis lat-

viešu vada komandieri - kādu maz pieredzējušu rezerves

leitnantu vidējos gados, kas nenieka nesaprata vācu va-

lodā. Biju tuvumā un gluži nevilšus nācās izpildīt tul
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ka lomu. Nesagaidījis no leitnanta gaidīto atbildi kā-

dam jautājumam, vācu oficieris pārskaitās, sāka kliegt

Vēl kādā citā vietā sabijām ieralnunosvairākas dien-

naktis. Dabā jau labu laiku varēja sajust pavasari. Pat

naktis bija samērā ailtaa. No krievu puaea naktia aka-

nēja akalruni ar mūziku un dedzigiem aicinājumiem, ari

latviešu valodā, lai padodaa gūetā, jo Vācija karu ir

zaudējuai. Sekoja visādi aolijumi, kam mūsu pusē pēc
manām domām gan nebija daudz noticētāju, jo pārbēdzējus
es toreiz nemanīju. (Vēlāk tomēr nācās pārliecināties,
ka tajā laikā tādi ir bijuši).

Gadijāa ari tāda atkāpšanās, kas vairāk lidziņājāa

mukšanai. Krievu zaldāts bija no manis tikai 10 - 15

solu attālumā, meta ar roku, lai padodoa. Necentāa pat

&aut virsū. Lai tiktu prom no vajātāja, es pametu pat

savu mugursomu, kaut ari tur iekšā bija viena otra vi-

sai nepieciešama lieta.

Man liekaa, ka nebija gulējia 3 dienao un nāktie.

Bijām tādā kā muižaa centrā ne visai tālu no Dancigas.
Zem klajas debess stāv*.ja nolikts divāns vai atpūtas
krēsla, bet tajā sēdua kā dziva bija novietots jau mi-

ris kājnieku karavīrs. Tas man palicis atmiņā, jo drīz

pēc tam, pārvietojoties muižas netālā apkārtnē,

un paziņoja, ka ar savu pavēli leitnantu no vada koman-

dēšanas atcel, bet pagaidām vada komandēšanu uzdod man.

Vieš izlikās neievērojam to, ka leitnantam bija SS ka-

raspēka forma ar virsnieka zīmotnēm, bet man gaisa ka-

raspēka mundieris ar dzeltenām viszemākās dienesta pa-

kāpes atšķirības zīmēm. Par laimi man neradās vēlēšanās

attiecīgā vada vīrus iepazīstināt ar šo vārdisko pavē-
li. Komandiera stāvoklia no manas apzinās izzuda, tik-

līdz vācu majora (varbūt, ka arī kapteinis) bija pie-
tiekami attālinājies.

Satraucoši brīži bija citā vietā, kur tikām ievesti

kājnieku poziciju - seklu ierakumu un vienvi ru bedru -

aizstāvēšanai. Priekšā klajš lauks, aiz tā meža. Drīz

pēc šia aizstāvī bas līnijas ieueatšanaa aiz meža kļuva

sadzirdama padomju tehnikaa roaišanāa. Ataevišku motoru

un kāpurkēžu trokania pamazām aaplūda vienā lielā kopē-
jā rūkooā, no kuraa vairs ataeviškoe akanaa avotua ne-

varēja atšķirt. Nebija šaubu, ka aiz meža padomju tanki

gatavojaa uzbrukumam tieši mūau aizsargājamā iecirknī.

Tuvumā mūsu pusē nemānijām nekādus prettanku cīoas ie-

ročus: ne prettanku lielgabalus, ne tanku dūres (Pan-
zerfauat - reaktīva kājnieku brunuaitēja granāta). Rū-

koņa, kaa pat no attāluma akanēja līdzīgi ērģeļu forte

vai fortisaimo grandējumam, izraisīja nezinu, kas gan

ar muma notiks, kad pāri būs pārvēluaiea tanku ierinda?

5i nezina ieilga. Krietnu laiku atāvoklia nemaini jāB.
Tad viapārējā rūkoņā izdalijāa it kā ataeviški trokšņi,
bet fona attālinājāa. Driz nepārprotami kļuva skaidrs,
ka ienaidnieka bruņu tehnika pārvietojas uz aizmugu-
ri vai citu frontes sektoru.
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man pierē iedzēla lode un ar aavu kinētisko enerģiju
mani viena mirkH notrieca zemē. Pirmā doma bija tāda,

ka esmu ievainota nāvīgi, un tūliņ ir jāseko vianegai-

ditākajam. Kaut aainia šlācās, apzina bija saglabāju-
aiea. Man tuvumā esošais dienesta biedrs Tālia Vīganta

aizakrēja meklēt kādu palīdzību. Taču viņš drīz pēc tam

bija dabūjia granātaa šķembas ievainojumu galvā, un vi-

ņam pašam bijuai vajadzīga palīdzība. Ar sveša vācu ka-

ravīra palīdzību ea nokiuvu tuvākajā pārsiešanas punk-

tā, un no turienea ar sanitāro transportu mani aizgādā-

ja uz lazareti Dancigā. Pēc mana vēlākā aprēķina tas

bija 25. martā - aešaa n dēlaa pirmā kapitulācijaa un

tria dienaa pirmā krievu ierošanūa lazaretē. Pēc ofici-

ālām zioām Danciga ieņemta 30. martā.

Sekoja gandrīz pusotra gadu gara dzīve aiz dzeloņ-

drātīm. Bet taB jau ir pavieam cita stāata.

Edgars Tērauds

SOLĪTI PA SOLĪTIM

Tagad, pēc Grobinaa aviācijaa vienības veterānu ko-

pas nodibināšanāa, kad pagājuši jau daudzi gadi un gadu
desmit kopš nūsu pirmajām saskarēm ar aviāciju, gribas
atskatīties tālajā pagātnē, lai vēlreiz domāa pārdzīvo
tu jaunības iespaidus.

Manas sirmās atminas par aviāciju saistās ar ikgadē-

jiem aviācijas avētkiem, kuri tika rīkoti Spilvea lid-

laukā jau divdesmitajos gadoa. Mēa ar tēvu tos regulāri

apmeklējām. Un bija arī ko redzēt! Figūrlidojumi, grupu

lidojumi, lēcieni ar izpletni un citaa atrakcijas. Man

galva gaisā un mute vaiā
.

Trīsdesmito gadu sākumā Rīgu pārlidoja cepelīns. Tad

jau biju pusaudža vecumā un sāku sistemātiski vākt avī-

žu un žurnālu izgriezumus par aviācijas attīstību. Aiz-

rautīgi lasīju lidotājupiedzīvojumus Pirmajā pasaules
karā, tāpat arī dažādu pārlidojumu aprakstus un zirtāt-

niski-fantastisko literatūru par rakešu lidojumiem pa-

saules telpā.

Atlantijas okeānu pirmo reizi veiksmīgi pārlidoja
amerikānis Lindbergs. Okeānu pārlidoja ari divi lietu-

vieši, bet vinu lidojums beidzās traģiski - īsi pirms
lidlauka sasniegšanas, vinu liomažīna nogāzās. Kaunā

tika iekārtots vinu pieminas muzejs, ko es apmeklēju
savā pirmajā ārzemju ceļojumā 1937.gadā. Tai pašā reizē

pabiju ari labi iekārtotajā planieristu, jeb kā toreiz

teica - burulidotāju skolā Kuršu kāpās Nidā.

Ho latviešu lidotājiem tolaik ievērojamāki bija Pū-

linš un Cukurs. Vislielāko popularitāti iegūva Cukurs

ar savu dēkaino lidojumu pašbūvētā lidmašīnā uz Gambi-

ju. Savu lomu spēlēja ari vina žurnālista un rakstnieka
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talanta.Viņš veica lidojumu uz Tālajiem Austrumiem, uz

Japānu, kā ari uzrakstīja fantastisku romānu.

Latvijā sāka attīstīties arī sporta lidmašīnu būve,
ko vadija konstruktors Irbitis rūpni cā VHF. Lidmaši nas

bija koka konstrucijas ar loti labām lidipašībām. Māco-

ties Rīgas valsta tehnikumā, es 1939.gada vaearā ātrā-

dāju prakse tieši VEF lidmašīnu darbnīcā, kur līdzdar-

bojoa pie pasaulē pirmās koka konstrukcijas divmotoru

lidmašīnaa IDA-10 izgatavošanas. Lidmašinaa konatruk-

tori bija inženieri Irbitia un Delle no Latvijaa un

konsultanta - profeaora Akermania no Amerikas. Lai iz-

pētītu šis unikālās lidmašinaa lidipašibaa atkarībā no

smaguma centra atrašanās vietas izmainās, tanī tika ie-

vietota uz alieditēm pārbīdāma svina klucis ar masu 140

kg. Tā es iepazinoa ar lidmašīnu konatruēšanaa. izgata-
vošanas un izmēģināšanas metodēm.

Sekoja beidzamais māc!bu gada tehnikumā ar kompleksu
mācību priekšmetu: aviācija. Mācibaa notika Aviācijaa
pulka mācību centrā Slokaa ielā, kur mūs iepazīstināja
ar tolaik jaunāko ārzemju lidmašīnu tipiem, motoru kon-

strukcijām, meteoroloģijuun citām ar aviācijaa dienea-
tu aaiatitām zinībām. Kad mācibaa bija sekmīgi beigu-
šās, mūa ari "ierāva gaisā ". Taa bija mana pirmaiß li-

dojuma un atatāja paliekošu iespaidu uz manu turpmāko
dzīvi. Moiēmu. ka man jākļūst par lidotāju; motociklia-
ta un autovadītāja tieaibaa biju jau ieguvia.

Pienāca 1940. gads un Latviju okupēja sovietu kara-

spēks. Būdama patriota, tomēr damāju, ka prezidenta
Mriis Ulmanis rīkojās pareizi, nepretejotiea iebrucē-

jiem. Tā bija morāla varonība, jo akla, kaut ari super-

varoniga pretošanās nebūtu Latvija paglābusi, bet lat

viešu tautaa zaudējumi būtu loti lieli.

Mekas cits man neatlika kā raudzīties debesīs uz

strupdegunainajiem sovjetu iznīcinātājiem un mazliet

pabrīnīties par divplākšņiem ar ievelkamajiem riteoiem.

Lidot tie lidoja tīri labi, lai ari ne visai ātri.

Būdama akaidribā par komunisma metodēm sapratu, ka

Pagaidām neko citu darīt nevar, kā aakost zobus, turēt

dūri kabatā un nogaidīt. lestājos Latvijas Universitā-

tes Mehānikas fakultātē, lai pārnācities -

gan jau nā-

kotnē noderēs.

Liktenim labpatikās mani pasargāt no izvešanas 1941.

gj jūnijā. Man bija skaidra, ka tūlit nāksies karš, tā-
dēļ nepaklausīju ari iesaukšanas pavēlei scvietu ai-mi-

ji. Ilgi nebija jāgaida, kad karš bija klāt un vācu ka-

raspēks ienāca.

Latviešiem nācās izšķirties, kuri ir uzskatāmi par

lielākiem ienaidniekiem - krievi vai vācieši. Toreizējā
situācijā vāciešu iebrukums paglāba latviešus no komu-

nistu vardarbības.

Varēju atkal raudzīties uz debesim m aplūkot visda-

žādāko tipu vācu lidmašīnas. Bet kā tikt tām tuvāk

ktāt? Ja reizi, tad solīti pa solītim.
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Bija karš, bet karā kā jau karā - jāārstē ari ievai-

nojumi. Rīgā, rūpnīcā VEF tika iekārtota kara lidmašīnu

radoiekārtu remonta bāze (Flugzeugnachrichtengeraete-

Reparatursammelatelle). Tur vairākus mēnešus nostrādāju

par radiomehāniki. Vismaz tiku klāt pie lidmašīnām, bet

ne jau gaisā. Man trūka attiecīgā sagatavotība, frontea

stāžs, vai citi kādi līdzvērtīgi nopelni.
Molēmu sagatavot sev drošāku ceiu, lai tiktu arī pie

lidmašīnas. Pieteicos Valsts darbadienestā (Reichsar-

beitsdienst). Liktenim labpatikās mani atkal pietuvināt

lidmašīnām, jo Darbadienestā dislokācijas vietās, kurāa

man bija jādienē, atradās netālu no armijas lidlaukiem.

Sākumā, 1942. gadā biju netālu no Flensburgas pie Dāni-

jas robežas. Tur mēs strādājām tieši lidlaukā un labi

iepazināmies ar aviācjas dienesta ikdienu. Vēlāk, 1943.

gadā, mūs pārvietoja uz Travemindi fTravemuende) netālu

no Lībekas. Seit lielā Traves upes līci bija iekārtota

lidosta, bet upes krastā lidlauks. Te varēja redzēt

visdažādāko tipu iidlaivas, hidroplānus, helikopterus
un sauszemes lidmašinas. Ar dīvainu izskatu bija lid-

lalva, *o paši vācieši sauca par lidojošo tupeli (Flie-

gende Pantoffel), toties lieliski izskatījās četrmotoru

Kondors, kuram bija divas galvenās modifikācijas: ka

suiszemes lidmašīna ar ievelkamicm riteņiem un kā milzu

hidroplāns uz pontoniem.

Mūsu Darbadienestā vienība apgādes zinā bija pielī-
dzināta aviācijas dienestam, bijām jau pieraduši pia
militārā režīma. Vienīgi biežās gaisa trauksmes, seviš-

ķi naktīs, traucēja citādi mierīgo nometnes dzīvi. Es

biju Lībekā iegādājies lidmašīnu siluetu albūmu un mēa

kopīgi vingrinājāmies pāri lidojošo lidmašīnu tipu no-

teikšanā.

Travemindē atrodoties, pieredzējām Hamburgas sabom-

bardēšanu. Kaut arī Hamburga atradās vairāku desmitu

kilometru attālumā, virs apvārkšna plakanijās uguns at-

blāzma un zer.ļdunēja... Bet tai pašā laikā virs Trave-

mindes izlādējās neredzēti spēcīgs pērkona negaiss -

vienlaicīgi pāri plašajam līcim šaudījās neskaitāmi zi-

beni, ko pavadīja nepārtraukti pērkona dārdi. 5o elliš-

ķīgo cilvēku un dabas izraisīto simfonisko uzvedumu es

ne mūžam neaizmirsīšu. Kaut daudz citu karalaika pie-

dzīvojumu man no atminas izdzisuši; tāa ir aekaa Kara-

laučos gūtai kontūzijai.

Sagrauto Hamburgu dabūju aplūkot pāris nedēļas vē-

lāk, kad atvaļinājuma laikā apceļoju Vāciju.
Darba dienests man deva daudz: pamatīgi iepazinos ar

Vāciju un vācu tautu, apguvu militārā dienesta iemanās

un noslīpēju savas vācu valodas zināšanas. Pēc oficiālā
dienesta laika izbeigšanās mani gribēja paturēt virs-

dienestā par instruktotu. Es tomēr izšķiros par atgrie-
šanos Rigā, lai turpinātu pārtrauktās studijas Latvijas
Universitātē.

Bet par manam turpmākajām gaitām, un kā es beidzot
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tiku pie lidošsnaa, ir cita atāata - Viaakaiatākā ir

krāaa zila", ko uzraksti ju jau 1993. gadā fLatviešu li-

dotāji Otrā Paaaulea karā.- Riga: Aviācijaa fonda.

1893.-203ipp.).
Karavīra dzive jebkurā ieroču šķirā ir raiba kā dze-

na vēdera, ko vienā paņēmienā nemaz nevar pilnībā
rakātit. Ari man ir uzpeldējuši atmiņā daudzi intere-

santiatgadijumi.

Viapirms taa, ka aviācijaa vienībā Grobiņā nemaz tik

viegli nevarēja tikt. Vajadzēja būt vismaz vidējai iz-

glītībai. Tā nu tad ari mēa bijām sapulcināti viaai in-

teliģenti puiši, kaa izpaudās ari iekšējā aadzivē. Bri-

vajoa drižos lasījām lidzpanemtāa grāmataa ne tikai

latviešu, bet ari vācu un angļu valodā - kaa to prata.

Dariem bija fotoaparāti, un turpat barakā tika iekārto-

ta ari primitiva fotolaboratorija.
Intereaanta sagādišanāa: mūsu vienībā viaizplatīgā-

kievārdi bez Jāniem bija Edgari - 12 un Kārli - 8.

Sadomājām nodarbotiea ari ar pašaudzināšanu. Sākām

ar atradišanoa no lamāšanāa un praatu vārdu lietošanaa.

Lai tas būtu interesanti, par katru nepieklājīgu vārdu

tika noteikta sods 10 feniņi, kaa bija jāiemaksā aoda

bankā. Kad salasi jāa realizējama summiņa, to kopā kul-

turāli notērējām. Skaidrs, ka visi bija ieinteresēti,
lai nepalaistu nevienu treknu vārdu bez soda naudas ie-

kasēšanas. Reiz mūsu lidkursnieks Lācis nevarēja vaira

nociesties: "Se juma viena marka, man vajaga kārtigi

izlamāties!**.Nu ko, lai maksā ra**{ā.

Katra cilvēks ir lielākā vai mazākā mērā individuā-

lists., Reizēm uznāk tieksme kādu ipatnibu vai iedomātu

manieri īpaši akcentēt. Sādu parādību mūsu aadzivē nez

kāpēc sauca par muduli. Taa vērēja būt arī īelaiciga un

visai īpatnēja. Tā reiz mūau labākie lidkureanti Edvīna

Brūvelia un Edmunda Cirvelia aadomāja nemazgātiea, ko

vioi godam izturēja tria nedēlaa. Daži smēķētāji pārgā
ja uz pipēm. Viktora Stūria tā iemānijāa vaibatitiea,
ka mācēja izskati tiea pēc pl&npētina, par ko pārējiem
bija lieli amiekli.

Vēlāk Stetinā tādas ēverßēlībaa vaira nenāca prātā.
Tur bija citādi atgadījumi. Stetinā bija kā krievu, tā

ari iekaroto vai pakļauto Eiropas valatu karagūateknu

nometnea.Tie tika turēti laboa un tīroa apatākloa, it

-Paši belai un franči. Tomēr ari vini tika sūtīti dar-

sos. Reizēm ari no mūsu vienības tika nozimēti pavado
"i. bet belai sadua-pojās:atteicās solot pa piesētu, ja
vinu kolonu pavada bruņoti uzraugi. Mācās piekopties un

godskam gods - nekādu diaciplīnaa pārkāpumu nebija.
Ar itāliem bija joki: nebija domājia, ka vini ir tik

zaglīgi. Vini vienmēr etiepa aavaa personīgās mantiņas

lidz, lai viens otru neapzagtu. Re kā!

Kad bijām Dānijā, visur manījām norādes, ka atroda-

mies kara!valsti
,

bet uz vecmodīgo lokomotivju skurste

"lem bija valsts karoga krāaaa. Pie mūsu mitnea Nimm
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degabā atradās plašo parka, kurā no dieneata

brīvajā laikā vajāja diezgan patīkami uzturēties. Kāda

laiku mani pastaigu biedri bija Teodora Dumpia un Hcn-

rifta Ratnieka. Viņiem bija labaa bālais, un man bija
baudi juma klausi tiec vinu duetu.

Reiz Dānijā daži puiši no mūsu vienibaa par diacip-
Unaa pārkāoumiem tika noautiti uz soda rotu. Tur vloi

izlikāa, ka vāciaki naaaprot nemaz un viaaa komandas

izpildīja aplam. Tā vini nomuiiājāa viau paredzēto
laiku. Kad vini tika atlaiati, vini nevainojamā vāca

valodā atvadijāa. Vācu virsniekiem mute vaļā: "Ja tēs

to būtu zinājuši, tad gan būtu jūa pienācīgi iztrenka-

juši!" Bet laika pagājia - jāatlaiž.
Beidza-aā mūau dialokācijaa vieta bija Karalauči, kur

(kāda likteņa ironija!) mēa no lidotājiembijām patai-
aitl par zenitartiiēriatiem. Kamēr vēl krievu karaspēka

nebija pārgājia tiešā uzbrukumā un vēl nebijām eadaliti

pa baterijām, nelielāe grupināa tikām aūtiti dažādoa

darboa uz pilsētu. Reiz redzam: brauca riteņtraktora
bez riepām, ka dārd vien. Pilnā riklē iebrēcamiea:

"Raeder mueaeenrollen fuer den Bieg!' (Riteņiem jāripo

uzvarai - izplatīta aauklie). Mūau pavadouia - vācietla

tikai norūc: "Den Krieg haben wir noch aicht verloren.

(Karu vēl neeaam zaudējuši). Maivuma, vai ne?

Jāatzīat, ka Vācijā bija laba mācibu literatūra un

labaa intenaivāa apmācibaa metodea. Viaa svarigākaia

pateikta iai un skaidri, bez liekvārdibaa. Vajadzībaa
gadijumā pat ataevišku vārdu izruna bija reglamentēta.

Pie Malai aparāta (ierice zenitbaterijaa vadībai ua

mērķu noteikšanai) apkalpošanas, kur mutiaki jānosauc

attiacigie skaitii, kaa nepieciešami zēnitlielgabalaun

šāviņa eksplozijas momenta ieatādišanai, daži skaitii

bija jāizrunā šādi, lai nevarētu raatiea nekādi pārpra-

tumi: eina, zvo, drei,... zehn, elf, zvozehr*,drei-
zehn,... zvanzig, zwanzig eins, zwanzig-zw0,... drei-

aaig, dreiaaig-eina, dreiaaig-zwo, un tā tālāk, bet ne.

kā tas ir pēc valodaa likumiem: eina, zwei, drei,—

elf, zvoelf, einundzwanzig, zweiundzwan,

zig,... einundreioalg, zveinunddreiaaig.

Tuvojotieß KaralauCu kapitulācijai, palāvoa liktenim

kas būs- būs. Kad krievu lidmašinae pļaujošā lidojumi
drāzās virs šosejas, pa kuru mēs pārvietojāmiea, e3

vienīgais paliku uz ceia, kamēr pārējie ieklupa grāv-

jos. Daudzi tur tika ievainoti vai pat nogalināti, bet

mani nekas neskāra. Liktenis mani noveda krievu

kontuzētu, bez ārējiem ievainojumiem- kā jau to biju

apstāstījis. Tā beidzās manas kara gaitas un līdz ar to

ari lidotāja karjera.
Karš beidzies, mānu dzīve sākusies, Rīgā vēl vairā

kus gadus vaida pārejas stāvoklis. Cilvēki kaucka cen-

šas izdzīvot. Mans sapnis par aktīvu lidošanu ir izsa

pnots - ciešu no kontūzijas aekām, tomēr turpinu otu

dēt. Tagad arī man ir "mudulis" -

esmu uzaudzējis bārdu
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un izmaini jia matu aanukājumu, lai mani uzreiz nepazī
tu. Mana skolotajā tehniku**** Andreja Ivattovs ir

lektora univeraitātē un lasa lekcijas per iekšdedzes

motoriem. Viņš ir autosporta entuziasts un 1347. gadā

noorganizēja studentu grupas braucinu uz autosaci katēm

Piritā pie Tallinas. Mc jau kaut kā, bet ar noīrētu

lidmašīnu. Ta bija amerikāou deaantlidmašīna Duglaaa.
Tas bija mana pirmais lidojuma pēc kara. Sai paSā reizē

viens ievērojama Latvijas automobiliata nokavējās, un

ko vieš izdarīja? Privāti aarunāja ar vienu ' Kukurūzu i-

ka" pilotu un individuāli atlidoja uz Taliinu('). Jā -

toreiz tā kautko varēja vēl izdarīt.

Mākošais lidojums man bija 1950. gadā, kad -arēja

pieteikties mazās grupināa lidojumiemvira Rīgaa. Pro

tams,nevienam ne pušplēsta vārdiņa, ka arī es esmu bi-

jis lidotājs. Meeamu saticis arī nevienu no senejiem

biedriem. Tā tas ilgst vairākus gadu desmitus. Pa to

laikuesmu lidojis komandējumos uz Maskavu, Minsku, Ki-

jevu, Simferopoli, Ufu, teaingradu (tagad Sanktpēter-
burgu). Lidot lielajās lidmašīnās augatu vira mākonīem

nav nekāda sevišķa patikšana. Vienīgi paceļoties un no-

laižotiesvar atkal izbaudīt lldoju-mi.
Man jau bija aimene un mani bērni paspēja izmantot

Mežaparkā uzbūvēto izpletņlēcēju torni. Interesanti at-

zīmēt, ka mazākie bērni tika aaaieti pa diviem kopā.
Manai dzīveabiedrei kā mediķei bieži nācāš izmantot

sanitāro aviāciju, un ea kāri klauaijoa viņas atāatī

jumos par intereantajiem lidojumiem nelielā aucotumS.

Arī viņai nepatika augstie lidojumivirs mākoņiem.

Tā pagāja drūmie laiki un aatcodeamrtajoe gadoa, lai

pirms "rnacnocTtM"izaludināšanaa, mēa - daži senie gro-

binnieki - sākām atkal sazināties un satikties. Pie Ed-

vīna Caunīša Cēsīs izveidojās neoficiāla regulāra ikga-

dējas satikšanās vieta.

Tagad, pēc Grobiņas lidotāju veterānu kopas nodibi

rāšanas, varam iznākt no "pagrīdes" un justies pandari-
ti par ilgajiem klusēšanas gadiem. Tikai nedaudziem no

mums bija laimējies tikt šai laikā pie lidmašinaa - Ed-

vīnam Brūvelim, Augustam Vicinakim un vairākiem ārzemēs

dzīvojošajiem.
Man jau tuvojas mūža nogale, atliek tikai kavēties

neaizmirstamās atmināa. Reizi pa reizei tiekotiea ar

senajiem biedriem, varam atkal uzdziedāt:

Viaskaiatākā ir krāsa zilā,
Far ko mēs visu liekam kilā.

Tāpat ka meiču zilās actinaa

Ir dcbeBs pilna burvības!.
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Jānis Gūts

ATMIŅU DZIRKSTIS

Sen apdzisis milzu ugunsgrēka, kaa ploaija peaauli.
Piecdeamit gadu pelni ir klājuši tā laika notikumus,

tomēr atmiņai vēl viaa nav zudia. Daža laba dzirkata

vēl iekvēlo un kaut nedaudz izgaiomo to ceļu, kuru gā

jām ari mēa - latviešu karavīri no Grobinaa. Pēc aada

lea Karalauču Immelmana kazarmāa, mūa vienu dalu aizsū-

tija uz Marienburgu un sāka apmāci baa pie 68 cm zenit

lielgabaliem. Pēc iaaa apmācibaa izvietoja pozicijāa
Baterijā bija aeši lielgabali: Antona, Berta, Cezāra,

Dora, Emila un Fridriha. Lielgabalu ligzdaa bija klaja
laukā. Tā aiz muma bija muiža un priekšā aiz Vizlaa-

Veikaelea labi pārredzama Marienburga, kuraa centri

augetākajā punktā alējāo pilaētaa ūdena tornia. Turpi-

najāa mācibaa, mācibu trauksmes.

Vienā nakti mūau vienību bija atatājuši tria viri:

Brūvelia, Grauda un Gailitia. Driz pēc tam bija pinni
ietā trpukame. Marienburgaa atacijā bija pienācia krie-

vu vilciena ar karamateriāliem. Tur mēa izšāvām milzum-

daudz municijaa un novērotāji ziņoja, ka ne velti. To-

reiz palikām bez atmaksaa. Naktia priecājāmies par

skaiato uguņošanu, kad trenējošie šāviņi vagoja debesia

vira muma, prožektori pamalēa iedegāa un izdzisa. M&a

savos katlinoa sutinājām muižaa zoaia, kurām apalvaa

noplēsām ar visu ādu. Daži alauca govis, jo muiža bija

atstāta. Daži uzņēmīgi viri ar muižas zirdziņu brauca

uz Marienburgas pils nagrabiem pēc labiem konjakiem un

liķieriem, jo pils vēl bija neitrālā zonā. Dienā apšau-

dījām lidmašīnas, taču, cik atceros, bez rezultātiem

Pirmā nelaime mūs piemeklēja skaisti saulainā svētdie-

nas rītā. Baterijas komandieris - vācu virsleitnanta

sarīkoja sacensību starp lielgabaliempar attiecīgu

gratifikāciju, kuram izdosies ar tiešo tēmējumu trāpīt

pilsētas ūdens torni. Šāvām pa vienam, paši izvēlotieo

granātu tipu. 5i aizraujošā spēle ilga labu laiciņu,

lidz vienā bridi pār mums sākās krievu mīnmetēju vie-

ouluguns. Atceros, ka kritušajos bija jauns vācu leit-

nants Konrāds un baterijas špiss. Trāpīti bija vairāki
lielgabali. Mana Berta izgāja sveikā. Mūsu zaļās dienas

bija beigušās. Nakti
,

Bertas apkalpe, aizgājām uz mui-

žu, icgūlāmies vācu muižnieku siltajos pēļos, bet ap

pusnakti tnūsiztraucēja Žandarmu patruļa un veda prom.

Izglāba mūs krievu katjuša: sākot pēkšņu apšaudi, žan-

darmi pazuda un mēs laimīgi nokļuvām pie savas Bertas.

Tā kā bijām atklātā laukā, un krievi bija labi piešuvu
šies. vajadzēja lasīties projām. Trose vēl paguva ap-

kaut mnlžas cūkas, bet mums no tā labuma nebija, jo nā-

kamajās dienās vini pazuda ar visām cūkām. Tā sakās i*'"
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au atkāpšanās ceļš četru mēnešu gabanā. No viaa ši lai

ka atceroa tikai atsevišķas epizodes, dažaa pat bez

vietu nosaukumiem.
'

Sekmīgo
** atiešanu apgrūtināja atli-

kušie lielgabali. Tikko kautkur bijām ieņēmuši pozici-

jāa, tā atkal vajadzēja vākties tālāk. Pret šādām izrī-

cībām braši cini jāa mūau viroleitnanta, kaa mūau acu

priekšā apšāva atkāpjošos vācu kājniekua. Drūmas dienas

bija pie pilsētiņas Prausts. Vēl bija palikuši divi vai

tria lielgabali. Priekšā bija slipa nogāze, kur ierakāa

krievu kāravi ri. Šāvām tiešā tēmējumā, tā aizturot vinu

virzīšanos uz priekšu. Bija saulaina diena. Akmeņu kau

dzea aizaegā sēdējām uz ierakumu malas. Mi nas ekaplozi-

ja aaplosi ja mazo Baueri. Ar vina aainim bija apšiākta

Dzelzkalčja un kontuzēta meimuroja uz krievu pusi. No-

turējām un nodevām sanitāriem. Bauera bija Ri gaa foto-

grāfa. Daudz atāatīja par Rigaa bohēmu kopā ar glezno-

tāju Padegu. Ba ar vinu bieži mainīju savu feldflašea

saturu pret vina cigaretēm. Te krita ari mūžam jautraia

un nebēdigaie Vikštrēma. Te palika mana novadnieka Jā-

nia Siaukatinš. Pāraedzot vinu ar šineli iedomājoa. ko

atāatišu vina mātei, kura noteikti atnāks, ja man iz-

dosies pārnākt. Tā ari bija, bet es jau nevarēju teikt,
ka vinaa dēle palika svešā zemē neaprakts, tā es netei-

cu.

Vakara krēslā zem mīnmetēju un kājnieku ieroču uguns

mums izdevāa aavākt aavas mantinaa un aivāktiea. Tāl

ākajā oeiā pa retam izmantojām divua atlikušoa lielga-
balua uh vairākkārt ieņēmām kājnieku lcrakumua. Atkāp-

jotiea sāka parāditias gan celmalaa kokos gan zem

dzelzceļa viaduktiem pakārtie vācu kāraviri. Tā Him-

lers, iecelts par aplenkuma virspavēlnieku, centāa pa

celt armijaa kaujaa sparu. Sevišķi vajadzēja uzmanīties

mums - nevāciešiem. Sajukums bija liels. Kādā vakarā

muma izdalīja tanku dūres un izvietoja gar ceļa malu,

pa kuru nākot krievu tanki. lestājās tumsa, un tanku

rūkoņa tuvojās. Biju ap 10 m no ceia. Parādījāa pirmaia
tanka. Biju notēmējis un gatavojoa izšaut, kad krēslā

tik tikko uz torniša pamanīju vācu krustu. Būtu es ne-

daudz paateidziea, droši vien neviena vaira nebūtu pū-

lējiea mania dēi meklēt auklu. Lielgabalibija zaudēti,

un mūa mētāja pa dažādām aizstāvibaa Ūnijām, līdz uz

dažām dienām novietoja muižā Doiča-Kroul. Vācu meitenes

mums gatavoja uzturu. Dažiem iznāca ari papildporcijas.

Tās bija laimīgas dienaa, pēdējāe priekš gara un smaga

ceia sākuma. Šķiroties mūs nostādīja ierindā, mūsu

priekšā bija iabās meitenes. Lūdza atvadām dziesmu.

Kāds uzsāka skanīgu, bet nekaunīgu dziesmu par Vērmau

parku un Dr. Sniķeri. Meitenes nesaprata. Raudāja. Man

bija žēl.

Tālāk mūsu cel**gāja uz Dancigu, viau laiku atkau.io

ties no krieviem. Dancigas priekšpilsētā mūs kādus H 10

vīrus atstāja aizturēt krievus, kamēr vienība atkāpjas.

Mara mājas aizsegā apspriedām, ko darit. Aiz mājas bi
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ja kalna, un kalna virsotnē bija krievi. Mūa apšaudīja

ar mīnmetējiemun kājnieku ieročiem. Mina ievainoja di-

vus vācu izpalīgus kājāa, parādījāa rokāa ievainoti mū-

su apmācītāji Biumbergs un Lācis. Mēs bijām divu ceļu

krustpunktā. Priekšā bija cels ar uzbērumu, pa labi ka-

nāls. Sinī pusē ceļam bija vienvira ierakumi. Mēs ar

Arvīdv Cini ti iemetāmiee vienā
.

Kad krievi jau laidāa

no kalna lejā, mēa ar pārakrējieniempārvarējām šoseju

un tās aizsegā pie kanāla satikāmies ar pārē-

jiem - Spodri Bernānu, Arnoldu Bičevski un vēl citiem.

Pie lielā kanāla mūs aizturēja žandarmi un lika ieremt

pozīcijas. Sākoties spē Igai apšaudei, mums izdevās

turpināt cciv pakal savējiem. Lielo kanālu izdevās pār-
iet pa dzelzceļa tiltu, kura pieejā bija kritušu kara-

vīru maaas. Aiz tilta mūs aizturēja vācu virsnieka un

lika ieņemt vietas ierakumos, lai apsargātu atkāpšanās

celu pēdējām vācu vienībām. Vakarā ---esatkal gājām savu

ceiu, nezinādami, kur iet. Dancigu grāva krievu artilē-

rija un no visām pusēm uzlidoja 1-umbvedēji. Ap pusnakti
nonācā--. pilsētiņā, šķiet Birgenvizenā. Tā bija pilnīgi

sagrauta. Mebija neviena cilvēka. Uzgājām puesagreutu
klosteri ar dallem mūkiem. Mākti pārlaidām kādā cellē.
Ne rīta uzzinājām celu uz pāreju pār Vizlu. Pie pārejas

ceļa malās bija pusaugu liepiņas, kurās katrā karājāa

pa vācu karavīram. Pie krūtīm katram plākanite ar

aprieduma pamatojumu - glēvulia. Tur mūs aizturēja at-

kal žandarmi. Jau skatījāmies, pie kura koka vēl brīva

vieta ntums. Bet bija neticami laimējies. Mēs meklējām
savu vienību un virsleitnantu un nezinājām, ka pārin

kilometrus aiz tilta tāds kapteinis Mēle, kau pakļauta
mūsu vienība ar \ieu virsleitnantu. Tā mēs nepapildinā-

jām skumjo godasardzi" kara izskaņai. Muma atņēma ie-

ročus un tā pēc kādas repilraa stundas braši dižā ka-

reivja Sveika soli iesoļojām pie mūau milā kapteiņa.
Tur mūs pabaroja, bet lika aoīct atpakaļ pāri pa tiltu,

pa zināmo celu uz zināmu vietu, bet jau ar stipriem pa-

pīriem kabatā. Ap pusnakti sasniedzām norādīto ceļa nē-

rki ar visiem pie tilta atdotiem šnujemiem. Tur mēs bi-

jām jau apraudāti, tāpēc virsleitnanta nolēma kā pazu

dušo3 dēlus nepnki aut haut kam neparedzētam, kas varētu

notikt. Karā jau šis tas notlk. Tā nu mēs ar vēl stip-

rākiem papīriem kabatā, devāmies vēlreis nie sava mī-

ļotā kapteiņa atpakaļ. Vēl reiz pie tilta nodevām 3<**vus

šaujamos ar visāt, biszālēm un tās bija ardievas karam.

Sagaidījām biedrus un virzījāmies uz jūras pusi. Tu?

vēl pēdējā cioa, līdz a*-paroli "Nebolkom*p-\gnie" izlau-

zāmies uz ātrlaivas, kas mus pārcēla uz Bellas pussalu.
Aiz mums palika Austrumprūsijas cel i un pilsētas, pali
ka mūsu apraktie un neapraktie Grobiņas zēni.

Aiz mums pa lika karš.

Sākās atlikusi dzīve, brīžam nejēdzībā tāla oilvē

čībai un veselam saprātam. Par te ir cita stāta
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Tālivaldis Stūrītis

MANAS GAITAS AVIĀCIJAS VIENĪBĀS

Grobiņas aviācijaa skolā iestājos 1943. g. decembri.

Jaunkareivja laiks bija lidz 1944. g. martam. Tad aākāa

lidapmācibaa. Pēc pirmāa eakadrilaa aizlidošanaa uz Ve-

cumu lidlauku, apmācibaa netika beigtas. Auguatā ar ku-

ģi no Liepājaa devāmiea uz Rīgaa Kalnciema lidlauku.

Biju nozimēta kā motoriata- elektriķis. Dzīvojām bara

kās. Pa dienu bija darba pie lidmašinām. Nakti bija
vairāki krievu uzlidojumi. Septembra mēneai pieredzējām
varenu gaiaa kauju. Tika notriektaa vairākaa krievu

lidmašinaa Vācu puae zaudējumua necieta. Oktobra aā

kūmā mūau eakadriia pārcēlās uz Tukuma aerodromu. Mēa,

zeaea peraonāla, ar eakadrilaa mantām caur Jūrmalu tām

sekojām. Rigaa krišanu jau sagaidijām Tukumā. Oktobra

beigās bija pavēle atgrieztiea Liepājā. Viena dala no

zūau grupas dezertēja un palika Kurzemes mežos, paņemot

Hdzi gan pārtiku, gan ieročua. Mēs pārējie caur Kuldī-

gu atgriezāmies Grobiņas lidlaukā. Pāria dienas padzi
vojām tur. Tad bija pavēle izbraukšanai uz Vāciju, jo
mūsu lidotāji bija tur priekšā. Ar kuģi ieradāmies Ģo
tenhāfenaa ostā bez starpgadījumiem. Tālāk mums ceiš

bija uz Stetinea lidlauku Altdamu. Pati Statine tikko

bija cietuai no angiu uzlidojuma ar degbumbām. Mēa da

būjām redzēt dažaa notriektaa angiu lidmašinaa, iepazi
tiea ar to konatrukciju un nostrādājumu. Jāaaka, ka tāa

bija loti modernaa konatrukcijaa. Pat ar rādiolokācijaa

iekārtu, jo ledzējām katodu ataru lampu atliekaa.

Pirmo lielāko pazemojumu no vācu puaea aaņēmām Alt-

damaa angāroa. Vācu pavēlniecība izdarija mūau grupai

kopēju mantu kratīšanu. Atņēma viaua ieročua un dažas

citas kara manta*!. Pašus mūa apvainoja, ka esam ieradu

*ies Vācijā izdarit kādu diveraiju. Pēc dažām dienām

oktobra beigāa izbraucām ar vilcienu uz Dāniju. Atgrie-

žoties decembri no Dānijaa uz KaralauCiem, pa ceļam gan

dažj izsacīja domu palikt Dānijā. Bet tooēr nebija
drosmes to darīt. Karalaučos mūa novietoja kazarmās

Pilsētas austrumu puaē. Vajadzēja pa dienu iet strādāt

pie prettanku nocietinājumu būves. Laiks bija loti

slikts, gan dubli, gan aukstuma, ari pārtika slikta. Tā

kādu ritu jutos nevesela un pieteicos iešanai pie āra

ta. Citi aizgāja strādāt, pavēla visiem paliku
siem sapulcēties ar mantām pie automašīnām. Sasēdināja
Tašinās un izbraucām nezināmā virzienā. Pēc ilgāka
brauciena atradāmies Elbingas pi?aētā. Pilsētas nomalē

atradās zanitartilērijasbaterijas. Tās apkalpoja vecie

vācu toikšturmisti. Māsu grupu novietoja vinu kazarmās

un sāka apmācat par artilēristiem. Tās bija klunas un
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jaukas dienas. Uzlidojumu Elbingai nebija un nekādas

šaudīšanās neiznāca. Vecie vācieši mūs īoti cienija ua

daudz nemocija ar ierindas mācibu. Pa vakariem rikoja

ballitea ar pilsētas meitenēm. Tā pagāja Ziemaaavētki

un pienāca Jaunaiß gada. Sagaidot Jauno gadu, pirmo
reizi ar zenitlielgabaliemtika izšauta par godu jauna-

jam, 1945. gadam vairākaa zaivea. No trokšņa pamatigi
dabūja cieat mūsu auaia. Pēc apmācību beigām, janvāra

mēnesī
,

mūsu grupu izsūtija uz Marinverderes pilsētu
Vialaa upes krastā. Pie zenitlielgabaluapkalpes. Ilgi

šajā pilsētā nebijām. Mūsu baterija tika pārcelta uz

Vislas otru krastu nelielā pelu ciematā. Tur arī pie-

dzīvojām pirmos ienaidnieka uzbrukumus, gan no lidmašī-

nām, gan artilērijas šāvieniem. Ari ea dabūju izmēģināt

savu lielgabalu. Jo komanda bija šaut pa zemes mērķiem.

Toreiz izšāvām kādas 12 lenaidnieka lidmašinaa

11-2 bija zemlidojumos. Šaujot iedor-ājoa,ka aakāmvārda

Kas nabagam doa ar lielgabalušaut" kara laika nav

spēkā. Tā drīz atkal bija pavēle atkāpties uz tālāko

ciematu. Kabinājām lielgabaluspie vilcējiem klāt un

braucām uz nākošo ciematu. Tur ieņēmām pozīcijas

un nostiprinājām lielgabalus. Tad, kādu nakti, mums

pilnigi negaidot, ciematā iebruka ienaidnieka tanki. Kā

jau naktī, mēs mierīgi gulējām. Tad panikā dabūjām bēgt

no ciemata āiā pa šoseju, kaa ved uz Dancigaa pusi. Šo-

seja bija apstādīta ar lieliem kokiem, aiz kuriem mēs

slēpdamies atkāpāmies. Pa šoseju aiz muma lēnā gai*ā
aekoja ienaidnieka tanki. Vienā vietā gan stāvēja pret-
tanku artilērija, tā tomēr šoa tankus neapēja apturēt.
Tā vairākaa dienaa kājām virzijāmiea Dancigaa virzie-

nā. Aiz muguraa sekoja ienaidnieka tanki. Viaa šoaeja

bija pieblīvēta ar dažādiem bēgļiem, kaa virzijāa Dan-

cigaa virzienā. Vißoa ciematoa, kuriem gājām cauri, bi-

ja izkārti balti karogi. Par pretošanoa neviena vairs

nedomāja. Nonākot Dancigā, mūa, bijušoa lidotājus, sa

pulcināja vācieši, bet nezināja, ko ar muma darīt. Bei-

dzot izlēma mūa ietērpt policijaa formāß un aūtit uz

ierakumiem Langfūrea rajonā aizstāvēt pilaētu. Tā dienu

negulējām ierakumos, kurus jau apšaudīja ienaidnieka

-rinmetēji.Cinaa spara jau mums nebija nekāda. Tā nakti

sarunājām atgriezties atkal pilsētā. Pilsētā mani arī

ievainoja ar granātas šķembu. Ari vairākus manus bied-

rus ievainoja. Mūs ievietoja pileētas slimnīcā. Tur ķi-

rurgi mūs Izoperēja un pārsēja. Pagatavoja evakuācijai

no Dancigae tālāk uz aizmuguri. Staujo uzbrukumu dēi

evakuāciju tā ari nesagaidījām. Palikām slimnīcā guļot,

jo sataigāt nespējām. Tā kritām ienaidnieka gūstā.
Starp mums bija divi latgalieši, kas prata krievu valo-

du. Tā sarunājām uzdoties par strādniekiem speciālis-
tiem. Man bija vēl līdzi VEF caurlaide un šofera aplie-

cība, arī pārējiem šis tas bija. VEF kara laikā eaucās

AUG filiāle. levainojumi negribēja dzīt. Tikai uz ru-

dens pusi tikām veseli. lemācījos arī mazliet krievu
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valodu. Pēc izveseiošanāa skaitījāmies nodienējuši. Ma-

ni ar manu latgales draugu ieskaitīja krievu armijā.

Liktenīgi atkal zenitartilērijā. Mani kā šoferi un

draugu kā lielgabalaapkalpes locekli. Nosūtīja uz die-

neata vietu Polijā pie Breslavas pilsētas. Lignicas
pilsētā mašīnas stāvēja parkā uz stekiem. Braukt neda-

būju. Tā vadiju dienestu otrā armijā. Udz beidzot sas-

limuar dzelteno slimību un pāris mēnešus atkal pavadī-
ju elimnicā. Pēc slimnīcas varēju pierādīt, ka man ir

vidējā tehniskā izglitiba un tādēļ ar otro demobilizā-

cijas pavēli tiku demobilizēta. 1946. gada janvāri at-

griezos Rigā. Tā beidzāa manas armijas gaitaa.

Edgars Berģmanis

VASARAS IESAUKUMS

Atminu stāsts.

Rit 1944. g. vaaara. Fronte pamazām virzāa uz rietu-

miem. Bija paziņota, ka 1926. dzimušiem jāiet darba

dienestā. Paklida baumas ka jaunieaaucamie tikšot nosū-

tīti uz Vāciju. Biju dzirdējis par aviācijaa skolu Gror

binā, tāpēc paintereeējoeun uzzināju, ka tās štāba ir

Rīgā. Aizbraucis izteicu vēlēšanos, vai nevarētu darba

dieneetu nomaini t ar dienestu Grobiņā. Atatāju savua

datua. Neko konkrēti man neaoli ja. Tomēr manu vēlēšanoe

bija ņēmuši vērā un jūnijā saņēmu pavēsti ieraatiea ār-

stu komiaijā. Tiku pārbaudita, un komißija atdzina mani

Par derīgu dieneetam. Tā jūlijā ieradoa Grobiņā. Pirmā

dienā atvadi jamiea no privātām drēbēm - dabūjām darba

un izejamāa drēbes. Sākas dieneata. lerindaa mācībāß

vienam otram memmes dēliņam klājāa diezgan pagrūti.

Taupīta netika neviena, dresūra bija pamatīga. Atceros

apmācītājus Auškāpu, Eādi, Groabergu. Ar skaudību no-

skatijamiea uz lidkursniekiem, kad tie, tērpušies lido-

tāju kombinezonos, aizaolo uz lidlauku. Biju aardzes

vadā. Vēlāk veicām lidlauka apsardzes dieneßtu. Reizēm

braucām talkā pie vietējiem saimniekiem ražas novākšanā

un kulšanā. Jautri gāja tajāa reizēa, kad saņēmām kan

tini. Tad dziedājām karavīru dziesmas, savu reizi neiz-

tika ari bez "vilnas izmešanas". levērojamo notikums

bij, kad Grobiņas lidlaukā nolaidās 6-motorigā tran-

sporta lidmašīna "gigants". Vēlāk dislocējās Foker Vulf

iznicinātāju vienība. Vaaara jau gāja uz rudeņa pusi,
kad tika paziņota, ka aviācijaa akola tiek likvidēta un

Mūa pārcēla uz Stetini. Vārdu sakot, lidot

nebūs lemts. Stetinē ilgi nebijām, pieredzējām vairākus

sabiedroto gaisa uzbrTikumua. Zenitartilērijā, kurā gal-

venokārt bija ācu pusaudži, strādāja pamatīgi. Tika
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nogāzti vairāki lidojošie cietokšņi. Tikām nosūtīti

darboa - prettanku grāvju rakšanā. Man gadījās nelai-

me: lecot no mašīnas salauzu kāju, un mani nosūtīja uz

lazarete Dcutach-F-one. Pēc izrakstīšanās no lazarataa

saņēmu komandējumu uz Stetini, bet aizbraucot tur no-

skaidrojās, ka mana dala atrodas Karalaučos. Tā no

braucu atkal atpakaļ, nebija jau slikti, saņēmu krietna

marachverpfaegung". Mūsējie Karalaučos bija izvietoti

Belkes zenītartilērijas kazarmas.

Braucot uz turieni ar trolejbusu, redzēju nodegušo pil
sētu. Izdeguši lieli kvartāli, rēgojās tikai tukšāa Rr

gu ailes. Sākās atkal dresūra, šoreiz vēl pamatīgāka
Apmācītāji - vācieši. Gājām arī uz Neuendorfaa zenitar-

tilērijas baterijām kur praktiskās apmācības bija pie

8,8 cm lielgabaliem. Paralēli notika ari teorētiskās

apmācības - lidmašīnu pazīšana, lielgabaluuzbūve, au-

nicija. Tuvojās gada beigas, kad *mūaaadaH ja pa zenīt-

artilērijas dalām. Man un vēl diviem no mūau vada lik-

tenis bija lēmia būt par papildinājumu 18. zenitarti-

lērijaa divizionam. Ar mani kopā bija kapr. Rukuta,

otra uzvārdu, diemžēl, neatceroa. Tā nu sākās mūau

frontes ikdiena. Tā bija vācu baterija, mēa latvieši

bijām tikai tria. Atradāmies Auatrumprūaijaa ielenkumā

Mūsu bateriju pārsvieda uz ādu frontes iecirkni, kar

draudēja frontes pārrāvums. Galvenokārt nācās cīnīties

pret tankiem. Pa gaisa mērķiem šaut iznāca diezgan re-

ti. Vairākaa reizes nācās lielgabaluauzspridzināt un

Hšiem atiet. Kaujas bija loti amagaa, ievainoja abua

latvišua un ea paliku viena etarp vācu kāraviriem. Att-

iedbao mūsu starpā bija labas. Pamazām ielauzos ari

vācu valodā. Dabūju pat paaugstinājumu, kļuvu dižkarei-

vis - viena kaijina klāt jau esošajai. Smagās kauj*"

atkāpāmies uz zvejnieku pileētinu Heligen-Beilu. Tur

bija sakoncentrēta kara tehnika, mašinaa, artilērija.

Gandrīz nepārtraukti uzlidoja IL-2, visa bija sabombar

dēts. Nebija iespējama izvest smago tehniku, vieni*

gais - jūraa ceļš. Tā nu atkal pametām aavua lielgaba-

lua un mūa, dzīvo spēku, izveda ar deaantkuaiem no

ielenkuma uz Pilavu. Pa ceļam mums vairākkārt uzbruka

112, bet, paldiea Dievam, muma lemta nebija mirt. Pi"

lavā dažas dienaa atpūta, atkal jauni lielgabali un uz

fronti. No Karalauču puses bija dzirdama nepārtraukta
artilērijas kananāde. Karalauču cietoksnis vēl turas

Vieta, kur izvietojās baterija, bija pauguraina. Nelie-

lu pauguru nogāzēa uzbūvējām bunkurus. Bija jau aprll*

mēnesis, skaista, saulaina laika. Pēc neilga laika at-

kal vajadzēja atiet, bet tā kā trūka degviela vilcē-

jiem, nācās lielgabalusspridzināt. Atejot vajadzēja
šķērsot ieleju, ko krievi turēja zem mīnmetēju uguns.

Redzot, ka gandriz nevienam dzivam neizdodas šķērsot

ieleju, nolēmām pacelt balto karogu. Jo bija pavasara

un skaists laiks, un mirt tā negribējās. Un tam visa!"
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jauari vaira nebija nekādas jēgaa, karš bija zaudēta.

Ti ari neaagaidijām to tik plaši izbazunēto jauno iero-

ci.

Pirmaia v&rda no pienākušo krievu puaeB bij - "Uhr,
Uhr!" Nepraai ja, vai kabatā nav piatole. Nebijām ēduši

paris dienas, jo piegāde nebija jeapējama intenaīvāa

apšaudea dēl
.

Mūa pabaroja ar krievu boršču un krievu

kareivji aauca "Gitior kaput! ". Viapār frontinie*-i pret
aums izturējāa labi. Citādi bija ceļā uz aizmuguri,
tur aizmugures žurkas bij iati laupītāji. Kuraat bija

labi zābaki, tiem lika tos noaut un vietā iedeva kaut

kādas čabatas. Ceiā uz aizmuguri skati bija drausmīgi.

Neaprakti kritušie gulēja dažādās pozāa, kā nu kuru nā-

ve pārateiguai. Pēc vairāku dienu dūšigaa aoloAanaa no-

nācām latenburgā. Tur ari sagaidi jām 9. maiju. Kādu

dienu pavadi jām dzelzcel a malā plavā. Uznāca pamati gz

lietue, labi, ka vēl bija teltene. citādi būtu slapjš
Hdz ādai. Un ko taa nozīmē agrā pavasari ar tukšu vē-

deru, katra aapratia. Beidzot mūa ievietoja lopu vago-

noa un sākās brauciens uz plašo dzimteni. Kas mūa tur

aagaida? Pēc desmit dienu braucienu ešelona apatājāa
Mlžoij-Tagiia. Kolona sāk aolot, vietējie mūa aagaida
diezgan nelaipni, uz mūau pusi lido pat akmeoi. Lidz

nometnei tiekam bez zaudējumiem. Tā ir jauna, speciāli

būvēta mums. Esam ap tūkatuš gūatekou, galvenokārt vā?-

ciaši. Pirmo reizi iepazināmiea ar atutošanaa kamerām,
ari mati visās vietāa tiek noakūti. Nometnē stingra
Ori baa režima, gridaa tiek izkasi taa ar stikla gaba-
liem, gulēšana uz divatā vu koka nārām, nekādu matraču

nav. Strādājām galvenokārt uz būvēm - zemea darbos. Ja

izpildīja normu, tad saņēma vienu kilogramu maizes, ja

n*. tad tikai 400 g. Normu izpildit bija gandriz neie-

spējami, sevišķi ziemā, kad zeme aaaalusi vairāk kā 1

metru dziļumā. Kurinājām ar kūdru un kausējām. Ziemā

**ums deva puskažocinua. Manējais bija diezgan laba un

iepaticies kādam no darbu vaditājiem. Vieš mani pieru-

nāja mainitiea ar vina veco skrandu, piedevām deva ku-

kuli maizes. Ea biju ar mieru, jo vēders kurkškēja bez

pārtraukuma. To 2kg kukuli es noēdu uz reizi, kā via-

Haršlgāko šokolādi.

Atceros, ka reiz vasarā mūa nosūti ja z kolhozu gur-
dus lesit. Tad nu ēdām. cik tik lien, bet labuma nebija

nekāda - visi dabūjām caureju. Pēc kāda laika oāka at

laait visus, kas bijuši Padomju Šāvieni baa paklautibā
un pārsūti ja uz Aabeotu - Sverdlovska3 apg. TA bija in-

ternacionāla nometne. Tur bija gandrīz viens Eiropas

tautības. Strādājām aabesta raktuvēs, bet naktis oākāa

nopratināšanas. Kāpēc esot karojuši pret padomju tautu,
ļā eoot dzimtenes nodevi ba un mūs gaidot tie3a. Nonācām

tverdlovokas cietumā, kur pēc pāris dienām mums pie-

sprieda 10 gadua iealodzi juma un 5 gadua bez tieši bām:

aB-la panta.
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Kamerā, kurā bijām, atradās ar! krievu tautības po

litiekie. Tie mūa pamāc*ja, lai rakstām pārsūdzūbu Aug
stākai Padomei. Daudz jau tam neticējām, bet tomēr pār-
sūdzību uzrakstījām. Pēc dažam dienām devāmiea celā v*

soda izciešanas vietu. Bet te likteņa ironija - nokļuvu

atkal Nižoij-Tagiiā, tikai šoreiz nevia kā kara gūatek-
nia, bet kā poiitiakaia iealodzitais. Atkal darba uz

būvēm, zemes darbos un citur. Naktia jābaro blakšu mil-

joni. Bijām kopā ar kriminālnoziedzniekiem. Katru dienu

bija jādzird vicu "proklatij iašiat". Bet pa to laiku

bijām uzaudzinājuši biezu ādu un daudz galvā neņēmām.

Mēa vienmēr ticējām, ka nekas nav mūžīga, un reiz mēa

būaim mājāa.
1946. gada oktobri, muma, latviešiem, liek ieratiea

nometnes kancelejā, kur paziņo, ka aodamiba muma noņem-

ta un esam atbrīvoti. Bija jāizņem pase, un varēja

braukt mājāa. Izmaksāja 145 rublua ceļa naudai un iede-

va sauso uzturu - maizi un kaltētas zivia. Zivia man

Sverdlovskaa stacijā, nakti uz gridas guļot, nozaga.

Bija jāiztiek ar aausu maiziti, bet tas jau nekas - ea

taču braucu uz mājām - uz Latviju.

Jānis Kalniņš

MANS DIENESTS VĀCU GAISA SPĒKOS

Karavīra gaitaa sāku 1936. gadā, kad mani mani ie-

sauca Latvijas armijas Aviācijaa pulkā. Dienēju kā

rakstvedis pulka štābā. Pēc gada tiku demobilizēts.

1944. gada 15. apri U mani iesauca Vācu gaisa spēkos

un nosūtīja uz Grobiņas lidakolu. Tā kā biju jau dienē-

jis, man ierindaa mācibāa daudz piedalīties nevajadzē-
ja. Lielāko dalu laika pavadīju angārā veicot lidmašī-

nu eīkua remontus. Jūlijā mani paaugstināja par dižka-

reivi.

Auguatā saņēmu norīkojumu uz lidotāju tehniako skolu

Nr 6 Detmoldā, netālu no Francijas robežas. Uz turieni

kopā ar mani devās ari kaprālis Rūtenbergs no Liepājas,

Cīrulis no Saulkrastiem, Melkia no Rigaa, dižkareivis

Grabaža no Cēsīm un kareivji Feldmanis un Mērnieka no

Rigas.
Pēc skolas mūs pārcēla uz Hdziga profilē

motoristu skolu Nr 7 Baireitā, Bavārijā. Sajā skolā mā-

cījāmies lidz oktobrim, kad mūs pārsūtīja uz Stetini.

No Stetinea tiku nosūtīts uz Zalcvēdeles lidlauku Mag-

deburgaa tuvumā. Lidlaukā strādāju pie gaisa kaujās bo-

jāto lidmašīnu remontiem. Cik atceros, darbnīcās strā

dāja seržants Mudāns, kaprāli MelHo. Rautenbergs, diž

kareivis Grabažs. Uzlidojumu laikā mums bija jāapkalpo
zenitložoetēji.
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Ap 1945. gada 10. aprili, kad Zalcvedelei tuvojās

fronte, lidlauka vadiba lika sabojāt tur atrodošās lid-

mašīnas. Tās sadedzinājām. Pēc tam mēs, kādi pieci ka

reivji, nolēmām doties uz mežu. Pēc dienām četrām, 15.

aprīli, padevāmies gūstā amerikāou armijai. Bija karš

un padošanās nebija vienkārša. Mūs varēja nošaut gan

vācieši - kā nodevējus, gan, pārprotot mūsu nolūkus,
amerikāou kareivji.

No meža redzējām, ka pa šoseju virzās amerikāņu ar-

mijas mašlnas, pacēlām baltu karogu un devāmies tām

pretī. Mums piebiedrojās vēl citi karot beigušie. Par

pārsteigumu neviena no amerikāņu mašīnām neapstājās.

Apturēja tikai pēc kolonnas braucošā MP (militārā poli-
cija). Tajā braucošie policisti mūs atbruņoja un pārve-
da uz tuvējo kinozāli, kur jau atradās citi gūstā sa-

ņemtie vācieši. Tiem lidzi bija produkti, ar kuriem da-

lījāmies visi. Pēc pāris dienām mūs pārveda uz Reinņer-

gas nometni, kura atradās klajā ar dzeloņdrātīm iežo-

gotā laukā.

Karš gāja uz beigām un nometne ātri pildījās ar gūs-
tekņiem. Naktio, gulot uz zemea, salām. Gulējām cieši

pieapiedušiea viens ptram. Vidējiembija silti, tie pēc
pēc laika mainijāa ar malējiem. Ēdiena bija laba, tomēr

tā bija loti maz.

Reinbergaa nometnē, kopā ar Grabažu, Guģi un Mērnie-

ku sagaidījām kara beigaa. Par tām mums paziņoja brīvē

dzivojošāa vācu aievietea, kaa nāca uz nometni meklēt

savus virus un piederigos.
Vēlāk mūs vaiējāa vilciena platformās pārveda uz

Santrēzea nometni Francijā. Braucot pa Vāciju, vietējie
iedzīvotāji mums, gūstekņiem, meta maizi, lai gan ame-

rikāņū aargi liedza to darit. Vēlāk, braucot caur Bel

3iju, iedzīvotāji muma meta ar akmeņiem un rādīja kai-

las sēžamvietaa. No kāda akmena cieta Guģis. No alune

Piem centāmiea aizsargāties, slēpjoties aiz platformas
malām. Vissliktāk bija, kad akmeņus meta braucot caur

viaduktiem. Holandē bija mierīgi, tur vairs neapmētāja.
lebraucot Francijā atsākās apmētāšana ar akmeņiem, ari

tad, kad bijām noatāditi ierindā.

Francijas nometne bija ierīkota labāk - celi bruģē

ti; gulējām zem jumta, sedzāmies ar labām kamielvilnas

segām. Tikai ar iztiku bija trūcīgi. Sevišķi izjutām
rudzu maizes trūkumu, kuru Francijā nelieto.

Vasaras beigās nometnē ieradās krievu armijas virs

nieks, kurš aģitēja latviešus atgriezties dzimtenē. So

Hja, ka sūtīšot taisnā ceļā uz mājām.
Arī es pieteicos, jo nekādās prettiesiskās organizā

cijās nesastāvēju un neko pret cilvēktiesībām netihu

darījis. Noņēma pirkstu nospiedumus, un mēs devāmies uz

staciju.

Atceros, ka Sartrēzes nometnē biju kopā ar Rīgai ha

letdejotāju Freimani. Mans dienesta biedre Mūrnieks uz
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Rīgu nebrauca, bet lūdza, lai ea Rigā paziņoju viaa

piederīgajiem, ka ir dzivs. To ea ari izdariju. Ari Gu-

aia palika Francijā.

Vilciena gatja uz Frankfurti pie Oderaa. Tur ievieto-

ja Silēzijaa filtrācijaa nometnē. Str&dāju lauku darboa

kopa ar kara laikā deportētajiemkrievu atrādniekietß.

Kādu la*ku vadi ju kuiamma&inu. Kul&anai beidzotiea, atar

lika lokomobili aizbraukt uz tvovu, taCu vēlāk to aiz-

-liedza.

Mūs pārveda uz BaranoviCu nometni Baltkrievijā, tad

tālāk uz Berezinu. Tā ari bija pēdējā kara nometne, jo
ti*u iedalita grupā, kuru paredzēja noautit uz akmeņ-

ogļu raktuvēm Krievijā. Par laimi nometnē pienāca e&a-

lons ar jauniem gūstekālem, un mua atbrīvoja. Taa noti-

ka 1945. gada 6. novembri. Starp atbrīvotajiemv*l bija
Pelniako no Alūksnes rajona, Pl&pia un Viraniaka no Rī-

gas, Anderaona no Palamanea.

Kad atgriezos, mani nepazina: biju novājējis, uzau-

dzējis bārdu, aērbies novalkātās drēbēs.



LATVIEŠU PILOTI - IZNĪCINĀTĀJI
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Arnolds Mencis

LATVIJAS LIDOTĀJA PIEDZĪVOJUMI

Lai neviens neiedomātos apgalvot, ka esmu izdomāta

persona un mani kaujas lidojumiuz visā pasaulē pazīa-
tamām iznicinātāju lidmašīnām ir tukšas pasakas, tāpat
kā nevēlēdamies beiligi slēpt savu vārdu un darbus (nav

nekāda iemesla to darīt), pieprasu rakstniekam ierak-

atit precīzas zioas, proti, - vārdu, uzvārdu, dzimšanas

gadu, dienesta vietas. Tātad:

Arnolds Mencis dzimis 1915. gada 25. aprīli Rigā. 1936.

gadā brīvprātīgi iestājos Latvijas armijā. Dienesta

vietas:

1933. - 1936. g. Aizsargu aviācijā, Latvijas aero-

klubā: pirmās lidotāju skolas apsolvents; Sporta lido-

tājs Latvijas aeroklubā.

1936. - 1940. g. Latvijas aviācijas pulkā - lidotājs

(mehāniķis) kaprāļa dienesta pakāpē. Atvelināta no Lat-

vijas avicčijas pulka 1940. g. 20. novembri sakarā ar

pulka likvidēšanu.

1941. - 1943. g. dažādās militārās formācijās vācu

armijas sastāvā.

1945. g. kara lidotājs iznicinātājs leitnanta die-

nesta pakāpē.
Tātad esmu leitnants Arnolda Mencis. Tobrid dienēju

lidotāju vienibā Nachtachlachtataffel 1 NSG 3) Vecumu

lidlaukā Latgalē. 1944. gada apriU uz lidotāju dzīvo-

jamām telpām atsteidzās 1. eskadriļas dežurants un zi-

ooja, ka pie kapteiņa Salmiņa nekavējoties jāierodas
vltn. Eduardam Milleram, ltn. Arn<Īdam Mencim, ltn. Jā-

nim Lecim, kpr. Haraldam Makaram, kpr. Harijam Klintām.

Kā dieneata pakāpē vecākala pie kapteiņa Salmiņa

durvīm pieklauvē un ieiet viraleitnanta Millera. Sarunā

ar komandieri ieilgāt - jau ceturtdaletunda, taču laiks

velkaa gauaāki nekā rāda pulkstenia. Nojauta, ka kaut

kaa svarīgs Esam lidotāji, kaa aaglabā mieru visās si-

tuācijās - uztrauktu didišanoa atatājam drebelīgu jaun-
kundžu vecmeitu zinā. Taču, kad Millera beidzot parā-
dās gaiteni, strauji apjautājos:

- Nu ko, Eidi? Vecais nav apmierināta? 3av pareizi
nomestas bumbas? Nakts lidojumos patiesi var atgadī-

ties, ka kādam pavisam nevainīgam ko nebūt smagu uzgā
2am uz galvaa.

Viraleitnanta Millera atbilde bija aprauta: - Ej
iekšā! Tad redzēsi. Ziepea lielaB.

legāju kā otraia, un uzsvērtā brašumā ziņoju par ie-
rašanos. Kapteinis Salmiņš man norādīja apsēsties un

todal bez aplinkiem teica: - Mums jāaprunājas. Esmu no-

lēmis jūs sūtīt uz Augstāko aviācijas skolu (iznicinā-

tāju skola) Vācija. Teikto sapratāt? Un vai piekrītat?



113

Tas nu nan Visu ko varēju iedomāties,

het ne šādu priekšlikumu. leminos: - Jūs jokojat? -

Kapteinis atraidoši papurina galvu. - Nebūt nejokoju,

runāju nopietni. - Protana, mana atbilde ir piekri toša.

Karāta sajūta pārplūst pāri visām kērmenim. lai kā ra-

dis savaldīties, acis iesitas prieka asara. Katram

labam lidotājam augstākā balva ir iespēja papildināt

profesionālās zināšanas, apgūt istu meistaribu. Iznici-

nātāju skola! Tas taču nozimē lidot ar slavenajiem me-

aeršmitiem, foke-vulfiem!

Pēc manis pie eskadriļās komandiera iet ari leit-

nants Lecis, kaprāli Makara un Klints. Saruna apmēram
tāda pati.

Tad sekoja aūau piecu lidmašinu (Arado 66) nodošana.

Un komandējuma apliecību gaidīšana.

Ilgi gaidīt nevajadzēja. Viaā drizumā Vecumu lidlau-

kā (Abrenea tuvumā) noaēdāa lidmašīna Mc IC6 Taifun. Ti

atvedusi divus vācu virsniekus. Jau pēc brīža kapteinis
Salmiņš mūa aicināja uz komandpunktu, kur katru atse-

višķi atādija priekšā šiem vāciešiem. Bijām saposušies

atbiletigi viaatingrākajām reglamenta prasībām. lepazi-
Šanāa notika ar iati vācisku lakoniamu un "cakigucu".

Vltn. Millerš Lavijaa armijas lidotāja novērotāja,
ltn. Mencia - Latvijaa armijaa lidotāja ltn. Lecis -

Latvijas armijaa un aizaargu lidotāja kpr. Makara -

Latvijaa armijaa un aizsargu lidotājs kpr. Klinta -

Latvijaa aerokluba sporta lidotāja.
Tikām pamatigi iztaujāti, cik ilgi un kur katrs mā-

cījies ar kādām lidmašīnām lidojis. Radāa iespaids, ka

abi vācu virsnieki ar mūau atbildēm, kā ari izakatu ir

vlaai apmierināti. Varbūt savu lomu nospēlēja apatāk

lia, kā pie viau mūsu formas tērpiem bija otrāa klaaea

dzelzakruota lente.

Bijām drosmigi karojuši. Pēc vāciešu uzskatiem, kā

to ne vienreiz vien dabūjām pārliecināties, karojoši
Par Lielvāciju un fireru.

Pēc mūsu pašu pārliecibaa. cīnījāmies par Latvijaa

brīvību. Sia uzakatu atškiribaa toreiz gan neapsprie-
dām.

Saņēmām komandējuma apliecības, teicām ardievaa kap-

teinim Salmiņam, pārējiem lidotājiemun devāmiea ceļā

uz Berlīni. Braucām caur Rīgu, bija iespēja apmeklēt

tuviniekua. drošināt vinua, apgalvot, ka mums nekas

ļauns nenotiks. Tā nebija mānīšanās, katrs karavīra

tic, ka vina lode vēl nav izlieta. Pēdējie skāvieni,

skūpsti, sieviešu asaras un vīru savaldība. Neviens ne-

varēja paredzēt, ko nesis drīzā nākotne. Izdzīvosim.

Latvija atkal būs brīva, svešinieki atgriezīsies savos

nājoklos - kā gan citādāk?

Berlīnē viegli atradām dižo tumšpelēkā granīta celt-

ni - Valsts gaisa spēku ministriju. Fasāde izrotāta ar

Gaisa spēku ērgļiem. Uzmeklējām vajadzīgo stāvu un pie-

ņemšanas vietu. Adjutants mūsu piecnieku stādīja priek-
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ā pulkvedim Grātam. Zinājām, ka šī s vi ra ir viena no

slavenākajiem vācu gaisaspēku dūžiem - uzvarētāja, ja

nemaldoa, pāri par diviaimt gaisa kaujāa. Liela auguma

vira vidē joa gados: Vienīgā goda zime pie vina formae

tērpa bija Bruņinieka pakāpea dzelža krusta ar šķēpiem

un briljantiempie ozollapu vainaga. Mums stāvot mili-

tārā stājā, pulkvedia aasveicinoties katram sniedza ro-

ku un noprasi ja. -Vai juma ir griba lidot? - Viaien bi-

ja tikai viena atbilde. Jā gan, griba lidot ir liela!

Pēc tam pulkvedia aacija. - Si akoia juma dos tādu

meiataribu, kā ienaidniekam garām neaizšauaiet.

Pulkvedis atvadijās ar novēlējumu gūt labaa sekmes

mācibāa. Jau pēc pusstundas saņēmām apliecibaa, ka esam

norikoti uz skolu, kaa atradāa Berlīnea tuvumā pie Ni-

kolaju ezera.

Te bija tiešām ezera - prāva ezera ar akolaa ēku

kraatā. Dzivojamāe telpaa plašaa, lieliem logiem, kaa

deva liksmu gaišumu, jutām pavaaari. Bija dušaa, auksta

un ailta ūdena, laba uztura, piedevām šokolāde. Vārdu

aakot - par lidotājiem rūpējāa. Atlika tikai pašiem
cenatiea. Mācibu laiku noteica nevia pēc kalendāra die-

nām, bet skaitot nolidotās stundas. Paviaam vajadzēja

nolidot 120 atundaa, turklāt bija paredzēta, ka visu

kursu iziesim vairākās pilsētās ar dažādu tipu lidmaši-

nām uz atšķirīgiem lidlaukiem.

Sākums bija ar.figūrlidojumiem. Pēc tam pārvietoja-
mies uz veclaicīgi akaiato pilaētu Strālzundu Baltijaa

piekrastē iepretī Rīgenaa aalai. Tur pārgājām uz citiem

lidmašīnu tipiem. Lidojām ar Gotha Go-145, Arado Ar-96,

arī ar itāļu divvietīgo Na-57 un beidzām ar Me-108 Tai-

fūnu.

Kad ar taifūnu bija nolidota kursā paredzētais
laiks, lidapmācitāji paziņoja, ka mācibu turpinājuma

būšot pie Baltijaa jūraa - Makvicā. leteica nopietni
apsvērt, ko esam savā lidošanas prasmē ieguvuši, lido-

jot ar astoņiem lidmašīnu tipiem. Turpmākās mācībās pa-

redzētaa ar FM-190 A-3.

Makvica atrodaa Baltijaa jūraa tuvumā, netālu no

Svinemindes un Stolpes pilsētām. Un te pirmo reizi mūia

iesēdos tolaik vismodernākā pirmāa klases vācu iznici-

nātājā (Jagdflugzeug) kabīnē.

Focke-Wulf FM-190 A-3 BMW dubultzvaigžņu 14 cilindru

motors 801 D, 1250 ZS, ar gaisu dzesināma. Focke-Wulf
FM-190 D-9 Divrindu Jumo motora 213-A 1750 ZS, dzeai-

nāms ar šķidrumu.

īss šā iznicinātāja raksturojums: vienvietīga ar

ievelkamām skrietulēm, lidotājam bruņota kabīne, priek-
šējais stikls veidots kā bruņa ar optisko tēmēkli, kura

gredzena rādiuss mainās, mainot augstumu.

Lidotāja galvas un muguras bruņa no 25 mm bieza tērau-

da.

Prunojume - 4 20 mm lielgabali vai 2 lielgabaliun

2 smagie ložmetēji, šaujami caur propelleri. Uguns ie-
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ročuß iespējams darbināt visus vienlaikus, vai ar! kat-

ru iejocu veidu pāri, vai katram atsevišķi.

Sī lidmašīna pēc vācu datiem bija tolaik (otrajā pa-

saules karā) ar virzuļu motoriem visātrākā pasaulē.
Focke-Wulf abiem motoru tipiem bija trīspakāpju kom-

preses, kuru darbināja automātiski jeb mehāniski. Pro-

pellers bija trīslāpstu ar mehāniski un automātiski

maināmu abli. Lidmašīnai jau uz zemes varēja iealēgt
trešo kompreaijae pakāpi, bet lidojumā uz piecām minū-

tēm (ilgāk ne) 3iemiegt gandrīz 800 km/h ātrumu. Abu

veidu motoriem lirmās pakāpes traukamea gadījumā jau uz

zemea,pateicotieespeciālam maisījumam, lidotājams ie-

atarējot, bez motora iesildīšanas lidmašīna spēja mo-

nentāni uzsākt pacelšanos.
Focke-Mulf lidmašīnai ar Jumo motoru bija garāka ker-

menia, kas neietekmēja vadīšanaa praaibaa. Tātad abiem

lidmašīnu tipiem vadīšana bija vienāda. Startu, tāpat
arī piezemēšanoe maz ietekmēja sānvējš. Izskrējienā va-

rēja loti uzmanīgi lietot riteou bremzes, turklāt bija
nedaudz jāpalielinamotora apgriezieni, vadapieki pie-
velkot pie vēdera - taa tādēļ, lai lidmašīna gareniskās

aas virzienā neapaviestoa ar riteņiem uz augšu. Nelie-

tojot riteou bremzes, brīvs ieskrējiens līdz 1000 met

riezt.

Mācību veida: figūrlidojumi.Figūraa jāizbeidz 1500

metru augatumā, grupu lidojumi, šaušanaa vingrinājumi

pa zemea un gaiaa mērķiem, gaiaa kauju vingrinājumi,

pārlidojumi zemā augatumā - 200 - 500 metri (ar baro-

grāfa pārbaudi); pārlidojumi no 300 līdz 600 km; gaisa

kaujas vingrinājumi, lietojot skābekļa masku, no 5000

līdz 10000 m augstumā; maksimālais āt-Mms - 720 - 730

km/h; sēšanās ātrums - 180 km/h; kursa ātrums - 500 -

600 km/h; kāpums - 1000 metru minūtē; griesti - 10 500

metri, ar Jumo motoru - 11 500 m; degvielas patēriņš

atundā - 160 - 170 litru; lidmašīnas kopsvars ar pilnu

apbruņojumu un piepildītām tvertnēm, arī papildavert-
ni - 3650 kg.

Sākumā bija iepazīšanās ar lidmašīnas motora darbī-

bas instrumentiem, aklā lidojuma instrumentiem, brauca-

mās dalas darbināšanas mehānismiem, bremzplākšou darbi-

nāšanas ierīcēm, radioaparatūru, skābekļa iekārtas un

skābekļa maskas lietošanu, motora iedarbināšanas ierī

eēm, piemēram, iekāpšana un izkāpšana no lidmašīnas.

Tas visa prasīja vairākās dienas. Pēc tam pasākām vadīt

lidmašīnu, braucot pa zemi, izdarot pagriezienus pa ia

bi, pa kreisi, bet taisnā virzienā jau uzdodot ātrumu

80 100 km/h. Sekoja vingrinājumi lidmašīnu bremzējot,

tālāk uzzinājām visas tās kaprīzes pacelotieo un no:*'

loties. Tad salīdzinājām iepriekš lidotos astoņus lid

mašīnu tipus kādas atšķirības un kopsakarības.

Pirmoreiz ielūkojies ar instrumentiem, dažādiem

dītājiem sētim piesētajā kabīnē, es izsaucos: Milie

puikinas, vienam zemniekam te pārāk daudz to štrumentu.
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anceigeru, verķu. Paspaidisim vēl tikai vācu dailavioāa

un zudīsim atpakaļ pie mūsu vecajiem divplākšņiem! Par

piekriSanas trūkumu pie šāa zemea meitenēm nevarējāt
sūroties - pašas lipa klāt. itin kā metāla skaidiņas

pie magnēta. Bet tā nu ir, tā sakot.ārija no pavisam
citas operaa. Ari pārējiem četriem tādi pagari aimji.
Taču iaā laikā ietrenējoa redzēt vienlaikus itin visu.

Pašiem lepnajiem "āriešiem" taa ne katrreiz padevāa.
Tad pēc kartes ar Pocke-Wulf 190-A3 izlidojavltn.

Millera, ltn. Mencia. ltn. Lecis, kpr. Makara, kpr.
Klinta, tidapmācitāja viau mūau izlidojumais novērtēja

ar teicami. Vēl tajā pašā dienā paveicām piecua aešue

nelielus aplišua sēšanāa vingrinājumus. Tādejādi maz-

liet iepazināmies ar lidmašinaa īpačibām gaiaā. Tāda

dīvaina aajūta bija, kad, piedodot motora apgriezienus

(ritua), tūdaļ sākās trakoti ātra ieskrējiena. lepriek-

šējām lidmašīnām ātruma kāpa etipri gausāk. Vēl vairāk

nervus kutināja nāciena uz aēšanoa ar 180-190 km/h. Ta-

ču driz pie visa pieradām. Mekādae klūmea neradāa, lai

gan bija dzirdēta, ka tieši nosēšanāa reizēß daža vācu

kursants aasitis dārgo mašinu.

Jāpiebilat, ka mūau lidapmācltāja bija vācu kara li-

dotāja vaerž. Miainera - bruņinieka pakāpes Dzelža
krusta kavalieris.

Māci bas noritēja velkami gi, bet pienāca ari melrā

diena - kā nu bez tāa, lidotājam allaž jārēķinās, ka

nelaime uzkritia negaidita. Bija nolemta rikot kaujas

mācību vingrinajumua lielā augatumā. Pirmaia uz atartu

izbrauca lidapmācltājavaerž
. Miaenera, labajā pusē se-

koja vltn. Millera, ltn. Mencia, kpr. Klinta. Šādā gru-

pā izdarīja pacelšanos. leakrējienā attāluma starp lid-

maši nām bija 25 - 30 m. Sasniedzis 5000 m augstumu, uz-

liku skābekļa maaku un pagriezu ventili, tūdaļ sāka

darboties skābekļa padeve. Viss kārtībā. 10000 m augs-

tumā imitējām gaiaa kauju, galvenokārt ar pagriezieniem
līdz 30 grādiem aagāzuma (izkurvošana). Tā riņķojām kā-

du ceturtdalatundu. Lidapmācltāja Misenera no 10000 m

augatumā pēkšņi sāka piķēt, viņam sekoja Millers, es un

Klinta. Apmēram 8000 m augatumā no lidapmācitāja lidma-

ši naa atdalāa vltn. Millera un izlīdzināja savu lidma-

šīnu horizontālā atāvokli - ātruma tajā brīdi bija 1000

km/h. Ea turpināju pikēšanu lidzi lidapmācitājam, aiz-

mugurē kpr. Klintu neredzēju. Sāka apecigi durt abāa

auaĪß, ātruma palielinājāa līdz 1250 km/h, augstums
-

apceram 5000 m. Lidapmāci tājs joprojām piķēja. Zibenīga

doma "Nupat iet uz dullo!". Sāpes ausīs kļuva necieša-

mas - kā atskabargaini kili dzināa galvā. Jādabū lidma-

šīna horizontālā atāvokli... Abām rokām ar visu spēku,

taču lēnām vadspieki pie sevia, gar acīm šilierējas.
kaste izjuks? pats neizturēšu? Velns zina, kāda ir me-

tāla un cilvēka spēju galējā robeža!! Tas pazibēja un

izdzisa manās smadzenēs varbūt sekundes desmitdaļā.

Beidzot izlīdzināts un nekas nenokraškēja... kā ar bcni
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pa kobi aaoēmia, aaakatlju 3000 m augatumu. Morāvu aka

bekla nasku biju nopiūdia sviedriem, vēma lejuup un

neredzēju vaira savu lidlauku. Pazudis. Par laimi kai-

miņos atradās vēl kada aerodro-aa, ko pazinu. Drizumā

biju sameklē jis savējo un nosēdos.

Lidapmācitājo bija iepikējia zeoē netālu no mūau

lidlauka. Trieciena bridi vica lidmašinaa āt

jadzēja būt apmēram 2COO km/h vai pat vairāk. Lidmašina

pret zemi ataizdamāo, ekaplodējuai. Apakatiju to vie-

ta - mašinan motora ietrietiea 8 metrus dziļi zemē,

lidz pusei gruntsūdeni
.

Bedrea angaējā mela ari apmēram

8 metrua diametrā. Lidaparāta saraustita gabalinoa,
burtnicaa lapu lielumā, kaa izmētāti pa lauku 150 m di-

ametrā. Pats lidapmācitāja gluži kā izgaiaie, taču,
pārataigājot ekaplozijaa nosēto lauku, mūsu eskadri!aa

ārsts atrada kaulu un pateica, ka taa esot galvas pa-

matnea kaula. 3o kaulu ielika zārkā un apbedija ar mi-

litāru godu.
Tāa bija drūmma dienaa visai mācibu eakadrilai.

Man palaikam ienāca prātā - kaa būtu, ja būtu vēl ne-

daudz turpinājia sekot lidapmācitājam pikējumā.

Sprieda, ka Misenera lidmašibai aabojājuaiea akābek-

la aparatūra un lidotāja zaudējia aamaou. Kāraviram tā

ir bezjēdziga nāve, bet ikviena ari kaujā cer aaglabāt
dzivibu, jēdzīgā nāve nav saldāka par bezjēdzīgu.

Sājā laikā kaprāļus Makaru un Klintu paaugstināja

dienesta pakāpē mar seržantiem. Augata novērtējuntaabu

dieneatam jo vācieši nav krievi, kaa politiķiem dāvā

ģenerāla uzpiečua. Pat desmit gaiaa kauju uzvarētāja
krieva jau būs pulkvedia, turpretī vācietia, notriecia

aimtiem krievu, palika taa pata jaunākais viianieka

Lai Dieva sargā jaunos latviešu bruņotos apēkua no

atulbāa krievu tradicijaa - virsnieku pakāpju škiekoša-

nas skroderiem un kurpniekiem.
Skolu beidzām 1944.gada augustā. Muma viaiem latvie-

šiem bija atzīme loti sekmīgi. Braucām uz Brombergas

pilsētu pēc lidmašīnām Focke Hulf 190 A. Saoēmuši lid-

mašīnas, lidojām uz Tomu. Tur izdarīja lielgabalu un

ložmetēju piešaudi, Viai ieroči tika piešauti - to lo

dcc krustojās 200 m no stobriem un 400 m attālumā atra-

dās tādā pašā atāvokli, kā izšaujot. Pēc tam aizvien

lielāka izkliede. Taa ari noteica attālumu gaisa kau-

jā - kad atklājama uguna.

Lidmašinaa aaoēmām viai reizē, tālab mūsu piecnieka

atkal sanāca kopā Latvijā Tukuma aerodromā. Mo Tukuma

pārlidojām un atacionejāmies Ventapili
.

Mūau galvenais

uzdevums bija patrulēt virs Baltijaa jūraa, no gaisa

sargājot apgādes arī ievainoto un bēgļu

evakuāciju. 1944. gada novembri mūa ar kuģi pārveda ne

Ventapiis uz Stetinu, Altdāmas aerodromu. Kaujas lidma-

šīnas bija jāatstāj Venspilī. Mūs, piecua iznicinātāju

lidotājua, Stetinā sagaidīja pavēle dotiea tālāk uz

Berlīni un pieteikties Valsts gaisa spēku ministrijā.
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Atkal tāpat kā sākumā, taču šoreiz nesekoja skola - bi-

jām to beiguši un jau cīnījušies gaisā - norīkošana 111

iznīcinātāju vienībā, kaa dislocējās Vācijas vidienē

Anklāmā. Pavēlē bija sacīts, ka šeit esam norīkoti no

1944. gada 21. novembra Hdz 1945. gada 19. martam. Vēl

novembrī pārlidojām uz Hengelo lidlauku Holandē.

Nu pirmoreiz bijām Rietumos, un jāteic, ka atšķirība

no Austrumiem rādījās milzīga. Katru dienu lidojumos

bija jāsastopas ar stipru pretinieku pārspēku. Galveno-

kārt ar angļu iznicinātāju Spitfire-Vickera Superman,

bruņotu ar aatoniem ložmetējiem. Parādījāa arī amerikā-

ou Mustang P-51. Izteikta aprieduma, ka tāa bijušais

ātrākaß par fokevulfiem. Droši nezinu - var jau būt.

Ar Spitfire bijām iepazīstināti jau lidotāju akolā -

tiesa gan, tikai uz bridi iesēžotiea lidmašīnaa pilota

kabīnē. Pilnīgi nebojāta šī mašīna bija kritusi vācu

rokās. Patlabanējā tuvākā iepazīšanās ne tuvu tik omu-

līga apitfairi bija ne tikai ilelšā akaitiiakā pār-
svarā bet arī rādijās visai ātras, izveicigi menevrējo-

šaa lidmašīnas, jūtami pārākaa par krievu jakiem un la-

viem. Nereti pārdomāju un apsvēru bruņojuma izšķirību

starp fokevulfiem un spitfairiem. Angļiem - astoņi ātr-

šāvēji ložmetēji, muma - jau ienāk šaujoši automātiakie

mazkalibra lielgabali. Kā izdevīgāk? Angli, ari krievi

izškirušiea par skrošu efektu - lidmašīna, kas nokļuvu-

si astoņu ložmetēju tērauda krusā, tiks pamatīgi saka-

pāta. Taču jārēķinās, ka gaisa kaujas apstākļos pie

lidmašīnu milzīgajiem ātrumiem un zibenīgās manevrēša-

nas maza izdevība ir uzgāzt pretiniekam šo krusas māko-

ni. Medījums arī krīt nevis no bises lādiņa, bet tikai

no pāris trim skrotīm. Un pilnmetāla kara lidmašīna nav

nekāda pile. Tātad, šaujot no astoņiem ložmetējiem, pa-

lielinās trāpījumu iespējas (kāds zināms ložu skaits),
taču pretinieka lidotājs sēž bruņotā kabīnē, no priek-
šas vinu sedz motors un pat sliktākā gadījumā ir iespē-

ja glābties ar izpletni. Ja ložu krusa tikai mazliet

skar, lidmašīna dažkārt nav spiesta pat izatāties no

kaujas. Turpretī ar lēnāk šaujošiem lielkalibra iero-

čiem gaisa kauja prasa no lidotāja izveicīgu manevrēša-

nu, asu, nekļūdīgu Bkatienu, zibenīgu reakciju - un pat

īslaicīga uguns brāzma, tiešs trāpījums pretinieku ker

iznīcinoši. Austrumu frontē gaisa kaujās nereti notika

tā, ka galvenokārt no kokmateriāla būvētie jaki un la-

vi, saņēmuši vienu precīzu kārtu, gaisā izjuka. Tāds

gaisa kauju meistars kā virsleitnants Hartmanis bija

jau notriecis pāri par trīssimt (pavisam laikam trīs-

simt sešdesmit piecas) krievu lidmašīnas. Spitfairi,
protams, bija izturīgi, bet arī šeit atgadījās, ka maz-

kalibra lielgabalu granātas atsita spārnu un anglis

aizkūlēuoja dziļumā. Ložmetēji visumā nebija tik efek-

tigi.

Tāds, lūk, a*anssprieduma: ar spitfairu gaisa kaujā

var sekmēties arī viduvējam pilotam, turpretī meseri un
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fokevulfi uzliek lielāku noslodzi, augstākas prasības,
dodot arī labāku iznākumu. Karš ir nežēlīgs; gaisa spē-
kos ievainoto un bojāgājušo attiecība ir stipri atšķi-

rīga no zemes karaspēka. Gaisā pat neliela lidmašinaa

vai lido+āja kiūme var prasīt dzīvības cenu. Un tomēr

ir brīnišķīgi vairāku tūkstoš metru augstumā ar milzīgu
ātrumu jooot pāri zemei. Neaprakstāma dzīvibaa izjūta,

pasaules plašuma elpa!
Kādudien kārtējā kaujaa lidojumā kaut kur vira Vāci-

jas vidienes pēkšol pamanīju, ka motorā zudis ellas

spiediens. Biju apmēram 2500 m augstumā, tātad pietie-
kami daudz laika, lai ātri izvēlētos piemērotu nosēša-

nās laukumu. Lidzena pļava... izalēdzu elektriako

spriegumu (lai avārijaa gadījumā neškiatu dziratelea -

droša izredze izceptiea) un veikli devoa lejup 180

km/h, akrietulea neizlaiataa. Slaidi pieakāros zemei -

jauki, ka pa taukiem! Te uzreiz ceļš, kaa metra augatu-
mā šķērso pļavu. Biju gan stingri ieaprādējies drošibaa

joatāa, taču, ja lidmašīna Bpēji ietriecaa un apstā-

jas... blauka, un melna gar acim! Skiet, tikai iau lai-

ku biju zaudējia aamaou. Attapoa un sapratu, ka esmu ar

4imi bliezis pa priekšējo paneli. Krūtis, bikses notaš-

ķītas ar asinim. Ar dullu galvu raušos laukā, lai ari

pasaule zvālojāa itin kā nākot no luatigaa iedzeršanaa,
tomēr aizgāju līdz tuvinām zemnieku mājām. To saim-

nieks demobilizēts vecs viraaeržanta - pasāka rūpē
tiea par mani. Iztiri ja no aainim pat manu ādaa kombi

nezonu, paziooja karaapēka daļai, kur esmu meklējams,

vietējai varai, lai noliek apsardzi pie lidmašīnas.

Aivedišot mani pats ar savu zirdziņu, uz kurieni vien

vajadzīga, taču viapirma: - lūdzu, pie galda.
Herr Leutenant! - Nudien, iata dziru galda: kūpināta

pamatīgi nož&vēte škinkia, aukata gala, allta gala,

karāta gala .
kadiķu šnabia, polu vodka, tāds konjaks,

šitāda konjaks. Kā vien oficiera kungam labāk garšo,
kaa iet pie airda. Nu tikai attapoa, ka vācietim kara-

vīra škietaa gluži kā pusdievs (it īpaši ja tam kāda

pakāpe), bet viranieka jau turpat vai dieva. Zināma ta-

ču par Kepenikaa viltua hauptmani (kapteini), kaa aavu-

laik lika arestēt pilaētaa valdi un to amneatēja pata

Vilurnall, lepodamiea ar savu pavaletnieku bezgalīgo

padevību uniformai. Bet lai viau to rauj kociņš - dzer-

šana ir būšana, kas man patik, grēks atteikties... un.

Ja iedzer, tad labi garšo mājastēva piedāvātais... pa

virsu atkal jāiedzer. Tā teikt - lustīga dzivošan! Arī

mēle klūat lokanāka, airda valairdigāka. Mājaatēva jau

pēc manaa izrunaa eaprata, ka esmu ārzemnieka, kaa glu-
ži tā via nedomā kā vācieši, un drizumā abi noakaidro-

jām, ka ari pata fīrera muma diezin kā nav pa zobam.

Skiet, virām jau iēsat :ti viai pieaugušie dēli un tagad

dzen Folkašturmā pašu jaunāko, piecpadsmitgadīgo.
"Schweinerei!" virš aacija un,

kā likās, par šveinu

nctitulēja ari Gēbelsu. Pašam padsmitgadniekam gan, ne-
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likāa, ka būtu kaut kaa iebilaternapretFolksšturmu M

pret iespēju iegūt šaujamo un karot iatā, nevia rotaļu

kara. Viņš trinās pie mūau dziru galda un spulgām acīm

lūdza aiauju apakatīt lidmašīnu. Kālab ne?! Biju izalē-

dzis elektrību, un, lai arī man radāa aizdomaa, ka,

pretēji viaiem eolijumiemkabīne neliat, puika tomēr to

darīs, - bet kaa alikta varēja notikt? Šaujamos iedar-

bināt nav iespējamo. Pamāju ar roku, atlāvu iet skati-

tiec, un turpinājām iedzert. Te uzreiz diža blikškio.

Kas nu par velnu? Mv kā tad - puika, protama, tūdai bi-

jis kabinē iekšā un viau aptaustijia (vai tāda nagus

valdīs?). parāvis ari manis gluži piemirato aarkano

kloķi. Tūdai sprādzienā pa gaisu aizlidojis kabīnes

jumts (lai lidotāja notea bridi ātri izlēktu ar iaplet-

ni), un pats biikškinātāja kā diegs notrūcies deaoja

pie virsnieka izlūgties piedošanu. Nomierināju pārbie-

dēto dēlu un papuči, un turpinājām dzirot. Lidz pat
nākamās dienas ritam, kad saimnieka iesēdināja mani pa-

jūgā kopā ar visām mantiņām, kaa jāņem lidzi no lidma-

šīnas, ari ar bagātīgu azaidu, ko ieturēt pa ceiam.

Tikai vieni baa sanitārajā daļā pirmoreiz palūkojos

spoguli un pata satrūkos no sava izokata - piere, vaigi
- zili melni. Rentgena rādīja galvas kaula plīsumu, ār-

sti atzina vispārēju kontūziju. Mebiju damājia, ka man

tik izturīga kobia - daža pēc tāda blieziena un plisuma
būtu palicis gulām turpat lidmašinaa kabinē. Pagāja

vairākas nedēļas, pHauma aizdzija. Madeias atpūta, un

atkal lidmašinaa vadapiekis atkal plašuma un brīvea sa-

jūta debesu augstumos un nāves ikbri*n kiāteaamib&a ap-

zina.

1944.gada decembri no mūau piecnieka izsita leitnan-

tu Leci. Vina mašīnu sašāva gaisa kaujā vira Neirupinea

Berlīnes tuvumā. Pēc piespiedu sēšanāa Lecis uz ilgu

laiku iegūlās Neirupinea slimnīcā.

īsi pirmā 1944. gada Ziemaaavētkiem virsleitnantam

Mllleram, lidojot 16 lidmašīnu formācijā (Jagdgeachwa-
der 1) virs Kobiencaa, bija jāizcina gaisa kauja ar an-

gļu - amerikāņu iznicinātājiem. Pretnieka pusē bija

liomašinas Hawker Hur icane un Mustang P-5, kā jau pa-

rasts jūtamā skaitliskā pārsvarā. Sajā kaujā kāds mus-

tanga sašāva Millera fokevulfu, pata lidotāja izlēca ar

izpletni un nolaidāa zemē savā pusē, pēc tam āratējāa
Adenauvas slimn? nā.

Tieši vltn. Millera ievainošana bija cēlonis manam

konfliktam ar priekšniecību.
Lieta tāda, ka vēsta par Millera izglābšanos pi*

mums atnāca stipri novēlota, bijām jau pārliecināti ka

viņš gājis bojā. Zināju, ka Millera ģimene apmetusies
Prāgā, bija pat preciza adrese, tālab noapriedu aizrak-
atit vēstuli cīnadbiedra atraitnei. Kā jau karaspēkā
pienemus. devos pie eakadrilaa komandiera un ziņoju par

savu nodomu, ar* apvuicājoa, kc komandieria vēlas, lai

vina vārdā paaaku. Mani gluži kā ar "deni aplēja pas-

trupā un manāmi vienaldzīga atbilde:
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- Lūdzu, rakstiet, ka oberleitnants Millers kritis

cioā par Lielvāciju un vadoni.

Jutu, ka nodrebu sašutumā, valdīdams balsi, paskai-

droju, ka mēs latvieši, vienmēr esam uzskatīījuši, ka

cīnāmiespar savas dzimtenes Latvijas brīvību.

Komandiera sejā parādījās neslēpts īgnums. Vioš

akarbi atmeta:

- Rakstiet, ko gribat! - Un uzgrieza man muguru.

Protan)s,uzrakstīju, kā gribēju, - vārdi par Lielvā-

ciju un fīreru neatradās. Ko tas Fricis īsti iedomā-

jies? Un tomēr bija nomācoši. Kopš dienēju vācu armija

ar sākuma cerībām, ka atjaunosies Latvijas valsts...

cerībām zūdot, tomēr gluži kā iekodusies vienvienīga
doma nav mūsu cioa bezjēdzīga, ziedojam savas asinis

mīļotās tēvzemes brīvībai. Jautāti mēs to nemācētu iz-

skaidrot, varbūt itin neviens no 1941. gada brīvprātī-

gajiem, ticēdami un cīnīdamies par tautas brīvību un

valsts atdzimšanu, gan nerunātu skaistos vārdos, bet,
paļaudamies uz savu sirds pārliecību, neatkarības gados

Btiprināto latvietību, stāvējām un kritām par nākotni,

kurā vieta arī latvju valstij. Kāda mums dala par vie-

nas vai otras lielvalsts plāniem un vadošiem! Sie

Bprieda citādāk, mēs visiem nenozīmējām neko. Bet kur

tad paliek tiesības, taisnīgums? Un ko domā tie angļu

lidotāji, ar kuriem diendienā sastopamies gaisa kaujās?

Droši vien met mūs, latviešus, pār vienu kārti ar Hit-

lera vāciešiem. Viena un tā pati forma, armija, virs-

pavēlnieka. Kas gan šajā vispasaules slaktiņā ieklausī-

sies mazas tautas izmisuma saucienā?

Un arī es labprātāk cīnītos nevis šeit, Rietumos,

bet Austrumos pret varu, kas 1940.gadā nolaupīja brī-

vību manai tautai, iznicināja tās valsti, armiju,

kavoja gaišākos cilvēkus.

Un atkal ieskrējiens, gaiss, pēc tam izskrējiens un

atpūta. Holandes Hengelo lidlauku diendienā apciemoja

angļu spitfairi. Tāpēc, gan paceļoties, gan nolaižoties

vajadzēja vērot, lai kādā brīdī anglis neiekluptu

skaustā. Bijām pie tā pieraduši - pierod pie katrām

briesmām, un, sākot nosēšanos, īpaši uzmanījāmies, vai

dežurants nebrīdina. Kādudien seržantam Makaram, nākot

uz sēšanos, dežurants nebija pietiekami uzmanīgs. Maka-

ram pielipa spitfairs, un, foke-vulfam piezemējoties,
kārtīgi uzbēra. Taču lidmašīnu bojāja tikai nedaudz,

Pašu vadītāju viegli ievainoja. Seržantu Makaru ievie

toja Hengelo slimnīcā.

Neskarti vēl bijām mēs ar seržantu Klintu.

1944. gada beigās mūsu eskadriļu sagatavoja operāci
-iai Bodcnplatte. 20.decembri visus lidotājus iznicinā

tājuo novietojuma komandieris sapulcināja lielā

Tur uz gaida - Qentes lidlauka makets 3x3 metrus lielu:

degvielu noliktavas, darbnīcas un stāvvieta:!

lidmaši nas (mazi modeliši). Skats kā no gai

"3 nolūkojotā parādē. Diendienā rūpīgi studējām šo m;i
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ketu - līdz 31. decembrim. Tai pašā laikā novērotājas
lidmašīnas fotografēja sentea aerodromu. 31. decembra

dienā paziņoja, ka 1945. gada 1. janvārī, īsi pirms

ausmas, mūsu eskadriļai kopā vēl ar divām citām (pavi-
sam 43 lidmašīnām FM-190) no gaisa jādod trieciens len-

tes lidlaukam.

Visas šīB dienas nedaudz piesala, laika skaidrs,

kas, protams, bija izdevīgi plānotajam pasākumam, taču

laiku pa laikam uzpeldēja arī viegli mākonī šī un pabir-
dināja asu, retu eniedziou. Tā palēnām vien sakrājāa

sniega kārta, kas traucēja startu. Priekšniecība tūdaļ

norīkoja lidlauka personālu tīrīt skrejceļu. Itin vi-

sus - ne tikai kareivjus un instruktorus, bet pat virs-

niekus. Protams, izņemot lidotājus. Vācieši nu reiz

raugās nevis uz pakāpēm, bet gan uz lietderīgumu, uz

to, kas nepieciešams.
Tīrīšanā iesaistītos virsniekus es labi pazinu -kā

nekā kopīga dienesta vieta; daža no viņiem neparko nes-

pēja aamierinātiea ar to, ka nevācia ir vācu gaiaa spē-

ku virsnieks, pat neuzrunāja mani par virsleitnanta

kungu, bet gan "Herr Menz". Nu šin ārietiB nolikts nla

sniega šķērēšanas, kamēr "Herr Menc" kā īsts kungs solo

garām un 1 tinnigi r-nmāj ar roku. Dievs vien zina. kā

īsti tobrīd bija ap firdi tādam vācu patriotam! Izlikāa

neredzēj!s. novērsās, brauca tālāk ar sniega lāpstu.

Nu. vilks lai ar tādu!

31. decembra vakarā visi 43 fokelvulfi jau bija sa-

koncentrēti mūsu Hengelo lidlaukā pilnā starta gatavī-
bā - piepildītas degvielas tvertnes, lielgabali un lož-

metēji šaušanas gatavībā ar maksimālo munīcijas daudzu-

mu. Vē] pēdējo reizi skaidri noteikti norādījumi: iz-

lidosim īsi pirms ausmas, mūsu kaujas grupu pavadīs
četri divmotorigie nakts iznicinātātāji Me-110 ai ie-

degtām bortugunīm - tie turēsies abās pusēs, lai tumsa

nenoklīstam. Grupas komandieris Georgs Hakbarts - uzva-

rētājs trīspadsmit gaisa kaujās Rietumos.

No mūsu aerodroma līdz Gentes lidlaukam bija nepilns

(470 ) pustūkstotis kilometru. Tātad jālido tā, lai

starts notiktu tumsā, bet pie mērķa ierastos jau gais-

mā. Man, tāpat kā seržantam Klintām agrīnas starts ne-

bija nekas sevišķs - tumsā cēlamies un sēdāmies, lido-

jot latviešu NSG 12 1. eskadriļā.

1945. gada 1. janvāris. Vēl tumšs, bet tuvojas aus-

mas brīdis. Atkārtoja kaujas uzdevumu, kā arī pateica

vēja virzienu un stiprumu - vēja virziens ir loti no

svara, jo, degot lidlaukam, dūmi var aizsegt mērkt. Pa-

vēlēts Gentes aerodromam dot trejus tiecienus pēc kār-

tas.

Uz starta man kreisajā pusē nostājas seržants

Klints. Kā jau tautieši, iepriekš norunājuši pēc

iespējas turēties kopā līdz operācijas beigām. Vajadzī-
bas gadījumā varēsim oavstar;Vji viens otram palīdzēt.

Laika apstākli lidošanai rādījās lieliski: sals dažus
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grādus zem nulles, debesis - skaidras. Cēiāmies gaisā

un d&Tfāmies uz mērķi.

sentes aerodromu sasniedzām, kā plānots, mazā gais-

miņā. No gaisa viss tur izskatījās gluži kā maketā,
protams, dabiskā lielumā. Triecienu sākām apmēram 1000

Metru augstumā, pietuvojoties zemei līdz 60 vai 50 met

riem. Viss norisa milzīgā ātrumā, taču angļu visdažadā

kā veida un kalibra zenītieroci pamatīgi šāva pretī.

Lidojot pāri aerodromam, šāvu ar visiem saviem iero

čiem. Joprojām t.anblakus turējās seržants Klints Pie

ca sajūta. Pēkšņi mana lidmašīna spēcīgi nodrebēja, tā

tad trāpījums. Tomēr nedz lidmašīnas, nedz motora dar

Mba nemainījās. Uzņēmu augstumu atkārtotam triecienam.

Lejā īsta ugunsjūra: dega ēkas, degvielas tvertnes,

lidmašīnas... itin viss, kas atradās aerodromā.

Uzbrukums šķita izdevies, bet ari mums nelzkatījās

spoži - niknā pretuguns no zemes pajaukusi formāciju.

Uzņemot augstumu otrajam triecienam, vienlaikus lūkojām
sakārtoties. Manīju, ka seržants Klints vairs nav man

blakus. Zemes ieroci (zenitnieki) klusēja, un tūdaļ jau

parādījās milzums angļu Spitfire iznicinātāju. Traka

gaisa kauja 200-400 m augstumā. Hrkārtigi nepatīkama,
riskanta kā mums, tā angļiem - vismazākā neuzmanība un

uz galvošanu ietrieksies zemē. Debesi sagraizīja spīdo-
šu ložu trases, saberza pulveri motoru un ieroču dārdo

oa. Kūleņoja, dega, krita lidmašīnas. Dažas sasprāga

gaisā. Cits pēc cita mūsu fokevulfi izgāja no ierindas.

Turējāmies cieši kopā - ja kads mēģinātu atsevišķi iz

rauties, tam tūdaļ uzkluptu bars angļu. 5ī elle. kur

dega zeme, dega debesis, vilkās briesmīgi garas divdt3-

mit minūtes. Turējos un tikai gaidīju radiozinu. "Nach

Gartenzaune!" tas bija šifrs mūsu mājām. Neko citu

vairs nespējām pasākt. Kad beidzot to sadzirdējām, visi

FM-190 A-3, kas bijām nelielā augstumā, ieslēdzām 111

pakāpes kompresoru motoram un ar maksimālo ātrumu 750-

--800 km stundā uzņēmām kursu uz Hengelo. Atradāmies tik

zemu, ka man kreisā pusē lidojošā mašīna aizķēra elek

triskos vadus. Spilgts uzliesmojums, un lidmašīna ie

triecās zemē. No angļiem atrāvāmies skailiski stipri

sarukušā sastāvā. Izslēdzot kompresoru, manas lidmaši

nas ātrums spēji samazinājās. Kaut kas nebija labi ar

lidaparātu, sāku atkrist no grupas, jau pēc neliela

briža saskatīju vairs tikai piecpadsmit punktiņu aiz

lidojošās mašīnas. Zemā lidojumā piesardzīgi vilkos nK

jup - nedod Dievs tādā stāvoklī uzrauties uz kāda spit

faira. Apsvērot lidojuma laiku vajadzētu būt jau Hcm-o

lo tuvumā. Motoram aizvien vairāk un vairāk kritās ap

griezieni. Hm... ja l*<tudegvielas trūkums, desmit mi

nūtos iepriekš vajadzētu iedegties kontrolspuldzitei

Vēlāk gan izrādījās, ka kontrolspuldzite bojāta. Motor:

jau stājās. Augstumi! pavia;unniecigs, tomēr man bita

iespēja apskatīties pēc kaut cik piemērotas no:*--*asas

vietas. Viss laiku biju vērojis apakšā snier.i<ms<-r<<:
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līdzenas pļavas, ko izraibināja māju puduriši. Holandē

izcilus paugurus nevar atrast. 51 bija mana trešā pie-

spiedi sēšanās ar ievilktām skrietulēm. īsti eleganti
pieši ūcu pa sniegu vai pie pašām zemnieku mājas durvīm.

Jā, kur Īsti esmu atkūlies? Izkāpu no kabīnes, piegāju

pie mājas durvīm, izkiaudzinājos bez atbildes. Tomēr,
kad iegāju, sastāpu vecīti, kas vāciski nerunāja. Bei-

dzot uzradās kāds jaunāks, kas atbildēja vāciski, kad

tiku visam novēlējis laimīgu Jauno gadu. Nu, arī es par

laimes trūkumu tā kā nevarētu sūroties. Izkulties no

tās Vaicāju, kur ir tuvākais aerodroms un

kur policija vai pagasta vecākais. To holandietis mācē-

ja izstāstīt. Desmit kilometru no šejienes atrodotieß

Hengelo aerodroms (kādas šņabja glāzes benzīna man pie-
trūcis!), un vuoš pats eßot šīs apdzīvotās vietas vēcā

kais. Tas pavisam jauki! Palūdzu sagādāt lidmašīnas ap-

sardzi, bet man - kamanas aizbraukšanai uz Hengelo. In-

strukcija paredzēja, ka lidotājam, ja vieš to spēj, jā-

izņem no mašīnas radioiekārta, raidītāji, kas raida au-

tomātiski uz zemi lidmašīnas pazīšanās zīmi (šitru), un

izpletni. Piemiņai paņēmu ari vēl pulksteni, bet no me-

dikamentu lādītes - konjaku un šokolādi. Varēju iestip-

rināties. Holandietis ij nedomāja mani uzcienāt, kā to

bija darījis vācu zemnieks, lai gan tās telpas griesti,
kurā biju iegājis, kārtin piekārti ar pamatīgiem št-lo-

kiem; brūni nožāvēti, tie izskatījās kārdinoši uh tik

apjomīgi - ja ar kādu man iezveltu pa ģīmi, tas sazil-

stu tāpat kā toreiz.

Labu ēstgribu!

Nūja, bet šis bija gadsimtiem ilgi brīvas tautas,

bagātas zemes un lepnas valsts pilsonis, turklāt jauta

tuvojamies nelūgto viesu padzīšanas stundu. Un mēs,

latvieši, ari nemīlējām ne krievu, ne vācu kakla kun-

gus. Tikai mūsu šodienas izredzes...

Zirgs ar pavadoni gan jau pēc stundas bija manā ri-

cibā
.

Hengelo lidlaukā ar kamanām ievizinājos pavēlā pēc-

pusdienā. Liku sevi aizvest līdz angāriem. Tur stāvēja

bariņš virsnieku un instruktoru. Nemanīju nedz sava

seržanta Klinta, nedz arī grupas komandieri kapteini
Hakbartu. Pienāca kāds cits virsnieks kapteiņa pakāpē,
un es ziņoju: leitnants Mencis atgriezies. piespiesta
sēšanās degvielas trūkuma dēl. Lidmašīna pie sēšanās

maz bojāta, atrodas desmit km attālumā. Pie tās norīko-

ta apsardze.

Saņēmu kapteiņa atbildi: - Pēdējā kaujā jūsu lidma-

šīnu ievēroju, tā bija man blakus. Jūsu drošsirdība un

lidotprasme saņems apbalvojumu.

- Pateicos, kapteiņa kungs!
Tūdaļ apvaicājos, vai seržants Klints ir atgriezies.

Kateinis paskaidroja, ka vēl neesot, jāgaida. Tā nu vi-

si, kas bijām piedalījušies šajā kaujas lidojumā, lidz

pat tumsai gaidijām iztrūkstošos. Nepienāca nevieno te-
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lefona zvans - zvani tu tāds. kam sevišķu iemesta oēe

nebūtu iespējams pašam atkulties uz lidlauku. Protams,

nav izslēgts, ka kāds grūti, taču ne nāvigi ievainots

nespēj dot nekācu ziou.

Pašā vakarā kapteinis paziņoja: - No rita izlidoja

43 lidmašinas, atgriezās 19, pēdējais kamanās - leit

nanta Mencis. Visi lidotāji, kas piedalijās kaujā, sa-

ņems apbalvojumu. Paldies par uzdevuma izpildi!

Hengelo slimnīca bija ierīkota bijušajā klosteri
.

Tur joprojām veseļojās seržants Makars, gāju to apcie-

mot. Dienas notikumi slimnīcā bija jau zināmi. Makaram,

ieraugot mani, acis parādījās prieka asaras.

Tu atgriezies!

Mana atbildo nebija necik līksma: - Jā, Hari. At

griezos zirdziņa vilktās kamanās viens. Klinta nav.

Vēl jau ceribas bija.
Manu lidmašīnu tāpat pa zemes celu atveda uz Henge

10. Protams, tūdaļ pamatigi jāizpēta, kas un kā. Biju
saņēmis tiešu trāpījumu lidmašīnas korpusā, lejā ari

šāsija bojāta; kāda mazāka iesitusi robu deg-
vielas padeves caurulē, un pa šo robu izplūdusi degvie
la likusi noasinot" motoram. Pārāk liela noplūde nav

bijusi, taču atpakaļceļam benzīna pietrūka.
Fotolož metējs savukārt rādija, ka esmu pamatīgi trā-

pījis spitfairam.
Tā nu biju palicis viens pats starp vāciešiem. At-

skatoties pagātnē, jāpiebilst, ka Latvijaa aviācijas
vienibā bija paredzēta, ka mēs, pieci lidotāji iznici-

nātāji, pēc skolas beigšanas Vācijā, kļūsim par lidap-

mācitājiem jaunam formējumam, 1. Staffel Jagdgruppe
Ost. Tā būtu latviešu eskadriļa. Tāpēc 1944. gada sep-

tembri mūsu pulkvežleitnants Rucels norīkoja seržantu

Auzinu, kas tobrid bija latviešu naktsbumbvežu darbnī-

cas priekšnieks, komplektēt FM-190 A3 tehnisko zemes

apkalpi - motoristus, elektriķus, ieroču meistarus un

citus dienestus. Visām iecerēm svitru pārvilka degvie-
las trūkums vācu armijā un visa Luftwaffen Legion Lett-

land pārformēšana (varbūt vainojams arī notikums ar

igauņu lidotā-jiem, kas pārlaidās uz Zviedriju). Mūsu

iznīcinātāju lidotāju piecnieks vienīgais palika pie

gaisa ieročiem... un tagad vairs esmu viens te, Henge
10. Militārie notikumi kopumā un atsevišķi - angļu mil-

zīgais pārspēks skaidri liecināja gala tuvošanos. Nu.

ko lai saka - esmu virsnieks, man jābūt uztici gam pie

nākumam. 1941. gadā gan iztēlojāmies turpmāko pavisam

citādāk.

Pakāpeniski uzzinājātn. kas gājis bojā kaujā, kas ie-

vainots, pazudis - visus zaudējumus un paveikto. Atee

lā virs Beļģijas teritorijas bojā gājuši mūsu grupa.'

komandieris kapteinis Hakbarts, kā ari mans tautietin

seržants Klints. Vietējie iedzīvotāji seržantu Klintu

apbedījuši Zvijnardē pie maza dievnama. Vēlāk viņš ti

cis pārbedits liOMmclea karavīru kapos Vācijā ar uzrik
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stu kapa plāksnītē: Latvietis, lidotājs iznīcinātājs

seržants Harijs Klints, kritis i. janvārī 1945. gadā.

Uzrakßts, protams, vācu valodā. Esmu dzidējis, ka vel

šobaltdien Zvijnardē varot redzēt vecos, lielos vīto-

lus, kur gājis bojā latvju lidotājs Harijs Klints.

Vicā kopumā gaisa operāciju, ko sauca Bodenplatte,

vadījis gaisa spēku pulkvedis Gallands - vācu gaisa

spēku komandieris rietumos. Vioš bijis lidotājß iznīci-

nātājs, ari lidotājs izmēģinātājs, cita starpā piedalī-

jies reaktīvās lidmašīnas "Me-262" ielidošanā. Boden-

platte pasākumā vienlaikuß ietilpa triecieni Holandes

un Beļģijas aerodromiem - pavisam kopā šajā vērienīgajā

operācijā piedalījās 980-1000 iznicinātāju. Vācieši

zaudējuši pavisam 364 mašīnas, gājia bojā arī septiņ-

padsmit augtāku virsnieku - eskadriļu un grupu koman-

dieru. Gaisa kaujās angli zaudējuši 228 lidmašīnas,

amerikāni - 196. Uz zemes angļiem un amerikāņiem iznī-

cinātas 420 dažāda tipa lidmašīnas. Sie dati ņemti no

vācu un polu vēsturniekiem.

Divas nedēļas pēc Bodenplatte atsākām lidojumus.

Virsniekiem paredzētajās telpās mitām četri virsnie-

ki lidotāji. Vācu virsnieku trijotne vispār bija jauki

puiši bez jebkādām nosliecēm uz tukšu uzpūtību un - kā

varēja manīt - arī bez liekām ilūzijām par turpmāko.
Vaļasbrīžos iedzērām pa konjakam, triecām jokus, itin

kā mūsu gaidāmie lidojumi vairāk līdzinātos pastaigām
pa puķainu pļavu; bija mums ari spēcigß radioaparāts -

klausījāmies ne vien vācu raidītājus, reizēm uzgriezām
gan Londonu, gan citas pretinieka raidstacijas, kas ru-

nāja vācu valodā. Faktiskie notikumi saskanēja, atšķī-

rās vienīgi vērtējumi un tendence. Un pamazām mūsu

skaits saruka. Pretinieka gaisā bija īsti spēcigß, tā-

pēc notika tieši tā, kā skanēja dziesmā, ko latviešu

karavīri dziedājuši Tīreļa purvā. Bērnībā tiku bieži

dzirdējis:
Šodien tu, rīt mana rinda.

Savu prasa kaujas lauks;
Gan jau purva virsis zaļais

Mūsu galvaskausos plauks.
Mana rinda nepienāca, totiea pienāca bridia, kad

virsnieku miteklī biju palicis viens vienīgs. Instruk-

toru skaits arī kusa, taču bija lielāks un nāca klāt

vēl pa kādam jaunam. Es varēju viens klausīties Londonu

un lidojumos atgādinātiea mūsu "Baltās rozes'pantu:
Mežmala stāv kapa kopiņa,

Nepušķota, visu aizmirsta.

Tikai baltā roze uz tās zied

Baitā roze viņam visur līdzi iet

Nomākts atgriezos no lidojuma - tukšas telpas, viens

pats. ledzēru konjaku, kārojās uzlikt mūziku. Nu tikai

ievēroju, ka radiokaste pazudusi. Kāda velna gājieni te

notikuši? Sašutis iegāju pie erskadrilas komandiera un

saņemu dzestru paskaidrojumu:
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- Jūs esat vieno, radioaparāts arī ir tikai viens.

Bet instruktori ir daudzi. Liku pārnest aparātu vinu

telpās!
Pavisām vienkārši. Ko te lai saku? Ja būtu vācietis,

komandieris neko tādu neatļautos, ārzemnieks vina acīs

bija zemāks par vācu apakšvirsniekiem. Taču es nēsāju
virsnieka formu... tobrīd šie uzpleči likās kļūstam no

svina. Taa tēviņš labi saprot. ka cīoa zaudēta, pašam
drīz būa jāuzmet kūkuma "nevācu priekšā, bet vina

lielmanībaa gara nemaz nav aaplacia. Tie nu ir cilvēki.

Gala tuvojaa.
Mana pēdējaia kaujaa lidojuma notika apmēram divaa

nedēļaa pirmā kara beigām. 1945. gada aprīlī atarp vācu

pilsētām Ašlēbeni un Eislēbeni, gaisā aaatopotiea ar

angiu apitfairu. Varētu jau atāatīt, kā palaidu izdevī-

bu paņemt uz grauda pretinieku - aekundea dala izšķīra

viau. Varētu plebilat, ka apitfaira ir veiklāka manev-

rētājs par smago fokevulfu... galvenais, ka angļu rai-

dītā ložu strūkla pamatīgi sakapāja manas mašīnau3 labo

plakani. Mana ceturtā pieapiedu noaēšanāa ar lidmašīnu

FM-190. Uz zemea mani jau aagaidīja amerikāou 1. armi

jaa kāraviri.

Turpinājumā man nezināmu iemeslu pēc un, protams,

atļauju man neprasot, tiku pārsūtits franču gūstā, bet

tie. uzzinājuši, ka esmu latvietis, pakasīja aiz auss,

apsvēra savas zināšanas ģeogrāfijā un paateidzāa mani

izdot aovjetu miaijai. Taa notika ātri, nepaguvu neko

isti pārdomāt. Par lieliem brīnumiem man laimējāa aamē-

rā vienkārši nokļūt Rigā, pat dažua gadua padzīvot brī-

vībā (kāda nu tā bija). Taču drošibaa orgāni rādijāa
būt savu uzdevumu augstumos un pienāca bridis, kad sa-

jutu vinu nagus. Mani saņēma vienlaikus ar dienesta

biedru seržantu Hariju Auzinu, tikām pratināti viens

par otru. Uzjautrināja (ari tādā stāvoklī prātā nebija
cinktēšana un žēlastības lūgšana) atbilde, ko izmeklē-

tāja izdzirda no Auzina: - Māku pateikt tikai to, ka

tiešām dienēju kopā ar Menci un ka redzēju vinu leit-

nanta formā. Bet, ko vioš darīja, nezinu. Viņš lidoja

naktīa, es laboju lidmašīnas dienās.

Troika jokus neprata, ko nu par to! Un savu "kvarti-

Ru" saņēmu. No lāaera mani atbrīvoja 1955. gada amneo

tija.
Mēs, pieci latviešu lidotāji iznicinātāji, Rietumu

frontē katrs izdarijām 25-30 kaujas lidojumus.
Šodien tie no mums pieciem, cik zinu: vltn. Mil-

lem - Venecuēlā, ltn. Mencis - Latvijā, ltn. Lecis -

Venecuēlā, serž. Makars - Kanādā, serž. Klinta - Lomme-

lea kapaētā Vācijā.

Strādāju par šoferi Rīgā, kaa arvien vairāk un vai

rāk zaudēja eavu latvisko rakaturu, pildījās un pārpil-

dījās ar iebraucējiem. Latvieši oficiālos sarīkojumos

Un radio apārraidēs skandināja "par Maskavu, Minsku en

Rīgu .
Balto rozi vairs nedzirdēja piemi-
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nam. Varbūt aizmirsuši bija itin visi, varbūt joprojām

kāds glabāja atmiou dzilēs.

Dusi saldi, tu, mana milākais!

Ziedones tev uz kapa rozes kais.
Manā dārzā rozes novitis.

Tava ālava tautā mūžam nezūdia.

[Latvijas jaunatne 1992. 10,15 un 16. jūlijs!

Indulis Ozols

SARŽANTAKLINTA PĒDĒJAIS LIDOJUMS

Beļģijā, uzkāpjot Lommelea kāraviru kapu impozantā

pieminekļa terasē, skatam atklājas tūkstošiem pelēku

krustu panorāma. Priekšā, pa kreisi, apmeklētājs
atradis Zēdelgemas gūstekņu nometnē mirušos latviešu

kāravirus. Vistālākā stūrī, pa labi, 37. bloka 12.

rindā zem 970 numura krustā ierakstitß
- Harry Klints.

1944. gada 31. maijā Oberkommando der Luftwaffe

Generalquartiermeister izdeva pavēli Mr. 10570/44 par

pātrinātu igauņu un latviešu iznīcinātāju vienību

formēšanu. Jūnijā no i. latviešu Mākta kauju

eskadriļas (1/MSG 12) izraudzīja 5 lidotājus un

nosūtīja apmācībām Strālzundas iznīcinātāju lidotāju
skolā Vācijā. Pēc skolēn beigšanas oktobra sākumā,

visus piecus iedalīja 54. iznicinātāju pulkā (JG-54

Gruenherz), kas cinījāa Kurzemē.

Degvielu trūkuma dēl lielākā dala i. Gaiaa flotes

ricībāa esošās nakts kauju lidotāju vienības tika

likvidētas. Kā papildus argument; likvidācijai minēts

nakts uzbrukumu efektīvo rezultātu izvērtēšanas

grūtības. Par izformēšanas noslēguma terminu

Oberkomando der Luftwaffe ar pavēli Mr. 13215/44

uzdeva 1944. gada 25. oktobri. Tā gada 8. oktobrī

abas latviešu eskadriļas (MSG-12) no frontes,

pārvietoja uz Grobiņas skolas lidlauku. Stāvokli

izmantoja i. eskadriļas lidotājs kapr. Žanis Tamsons

un, piesavinādamies 1/MSG-12 sakaru virsnieka

Kari-Heinz Bindhaka dienesta mašīnu, dezertēja uz

Zviedriju. Ja šodien to varētu apzīmēt kā huzāru sti-

ķi", toreiz, visas vācu Zieme!frontes sabrukuma psicho-

zē, tam bija neglīta nozieguma vērtējums. Virsleitnants

Bindhake, dabīgi, par notikušo bija spiests zinot 1.

Gaisa flotes štābam. Tanī pat laikā vairāki igauņu

lidotāji, pārceļoties uz Vāciju, nolaidās Zviedrijā.
Šodien ir zināms, ka par šiem notikumiem informēja arī

maršalu Hermani Goeringu, kura reakciju varam labi

iedomāties. Igauņu un latviešu iznīcinātāju lidotāju
vienību formēšanas apsvērums bija vācu lidotāju lielie
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Grūnherz atvietot ar latviešiem un igauņiem (skat. OKL

pavēles Nr. 10570/44 1. paragrāfu). Neskatoties uz

5o svarīgo apstākli, visus piecus latviešus, kas tikko

bija ieradušies Kurzemē, oktobra beigās izskaitīja no

JG-54 un nosūtīja uz Stetinu. Tur, Aitdammas lidlaukā,

bija sapulcinātas visas latviešu lidotāju vienības

turpmākam, nezināmam liktenim. Kaprāļa Tamsona

dezertēšana nebija izņēmums. Jau pirms Grobiņas

atstāšanas vairāki lidotāji skolas jauniesauktie

dezertēja. Notika ieroču un apgādes priekšmetu gaisā

aišana', un līdzīgi pārkāpumi. Kādu dezertieri, pēc
notveršanas Liepājā, publiski tiesāja. Visas

jauniesaukto rotas klātbūtnē, neskatoties uz aizstāvja

ieitn. Grūbea pūlēm, kara tiesa nelaimīgo notiesāja uz

nāvi. Šodien, šķirstot kāda 1944. gada vasarā

iesauktā dienas grāmatu, atklājās bēdīgā aina.

Jaunajiem karavīriem trūka iespaidīgas garīgās un

morālās latviešu vadības. Gados jaunie, vācu Darba

dienestu un instruktoru skolu beigušie latviešu

apmācītāji nevarēja šo robu aizpildīt. Nezina par

piederīgo likteni krievu ieņemtajās Latvijas dalās

atstāja demoralizējošu iespaidu. Disciplīna Babruka.

Dala Vācijā uzvedās kā ienaidnieka zemē. Tas neizbēgami

izraisīja vācu vadības reakciju. Sādu situāciju

nepiedzīvojušie vācu virsnieku nervozie pretlīdzekli

stāvokli neuzlaboja. Tādā gaisotnē no Kurzemes

ieradāß par citu grēkiem cietušie pieci pirmie lat

viešu iznīcinātāju lidotāji. Visa latviešu lidotāju

izformēšana bija bij. Grobiņas lidotāju skolas

komandiera majora Valtera Endresa rokās. Majors Endress

cēlies no vecas bavāriešu karavīru dzimtas. Vina tēvs.
Bruņinieku krusta kavalieris, artilērijas ģenerālis,

komandēja 212. Minchenes rezerves divīziju. Majors

Endreß savas karavīru gaitas iesāka Reihsvēra rindās,

pirms Hitlera nākšanas pie varas! Tā bija pēc Veroaias

miera līguma atļautā, samazinātā Veimāras republikas

armija. Tur uzņēma tikai labākos, jo kandidātu

netrūka. Savās dienesta gaitās kara laikā, 3tarp citu.

Endresa bija kādu laiku pulka Edelweiss (KG 51)

adjutants, kur nāca kontaktā ar augstākiem vācu gaisa

apēku komandieriem. Tiem nepagāja garām jaunā

virsnieka stāja un organizātora spējas. Tas ir

vienīgais izskaidrojums, kāpēc tieši majors Endress

komandēja igauņu un latviešu lidotāju skolu Grobiņā.

Par šo tematu daiās latviešu publikācijās parādījušās

Pilnīgi nekvalificētas teorijas - tāpēc šis īsais

paskaidrojums. Sarunā ar atbraukuša,!iem no Kurzcmco

Pieciem iznicinātāju lidotājiem majors Endres

konstatēja, ka vini labprātāk turpinātu lidotāju

gaitas, nekā dotos kautkādā nezināmā ceļā. Protam;,

majoram Kndrcsam vācu gaisa telpas aizsardzība ari bl

ja pie sirds. Pēc dažām t(lcfona nerunām ar OKL (gaina

129
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speķu vadību), majors Endres visus piecus nosūtīja uz

Berlīni pie pulkveža Luetzova, kaa bija iznicinātāju
štāba peraonāla dalās vadītāja. Intervijaa rezultātā

visus ieoalīja iznicinātāju pulkā Ezau (JG-1).

JG-i pirmaia bataljona (Gruppe), pēc divu mēnešu pa

pildināšanāa un pārorganizēšanās Huaumā, 17. okt. pār-
cēlās uz miera laiku lidlauku Greifsvaldē. Tanī laikā

1/JG 1 tika palielināts līdz 4 eskadriļām (Staffel).
Kad mūsu lidotāji ieradās Greifvaldē, viņus, gluži mi-

litāru apsvērumu dēl, sadalīja pa dažādām eskadriļām.

Taa jāuzsver, lai nerastos kautkāda bermontiešu aaz-

vēreatibaa leģenda. Būtu neprātīgi piecos gaisa kaujās
nepiedzīvojušus lidotājus iedalīt vienā formācijā. Ma

zākā vienība bija ea'adrila ar 12 lidmašīnām. Notika

taktiskas apmācības visa bataljona f4 eskadriļu) aaa-

tāvā. Piedzīvojumi rādīja, ka ateevišku lidmašīnu uz-

brukumi milzīgo amerikāņu bumbvežu armādām nedeva re-

zultātus. Tikai koncentrētā, masveidīgā uzbrukuma tak-

tika, kas izkliedēja aizstāvju uguni, varēja cerēt uz

panākūmiem.
1944. gada 17. decembri 1/JG-l pārcelāa uz Twentes

lidlauku Holandē, kādua 10 km aiz vācu robežas pie Hen-

gelo pilsētas. Lidlaukā atradās 1/NJG (2. nakta izni-

cinātāju pulka I.bataljona). Ņemot vērā lieloa zaudēju-

mus nepārtrauktajās cīnās ar sabiedroto pāropēku, vācu

iznīcinātāju lidotāju morāle nebija tāda, kādu to attē-

loja tā laika propogandas filmās. Šādā gaisotnē mūsu

lidotājiembija jāmeklē jēga cinai pret angļiem un ame-

rikāņiem! Bataljonu komandēja ar Bruņinieku krustu ap-

balvotais kapteinis Hana Elera. Tipisks piemērs šai ne-

vienādai cinai ir 1944. gada 27. decembris.

Amerikāņu 8. gaisa flote plānoja plašu satiksmes ce-

1u iznicināšanas uzbrukumu Koblencas telpā - vācu Arde-

nu ofensive3 piegādes rajonā. Tirms bumbvežu ierašanās

uzbrukuma telpu uzdeva iztīrīt 364. Fighter Group mus-

tangiem, P-51. Dienu iepriekš vēl 1/JG-l ierindā eso-

šie latviešu lidotāji piedalījās trauksmes patruļā rie-

tumos no Bostongo. Pēcpusdienā, ar pēkšņo miglas sa-

vilkšanos virs Twcntes lidlauka, bataljons nosēdās Pa-

derbornā. No turienes, 27. decembra rītā, grupa pacēlās

zemes mērķu apkarošanas uzdevumiem Bastongas apkārtnē -

Ardenu ofensīves smaguma punktā. Pie uzdevuma izpildī-

šanas, zemiidojurnā,vāciešus pārsteidza amerikāņu 364.

iznicinātāju grupas Mustangi. Amerikāņi bija taktiski

izdevīgākā pozīcijā - augstāk. Sekojošā gaisa kaujā vā-

cieši īsā laikā zaudēja 12 lidotājus, to starpā batal-

jona komandieri kapt. Eleru. Latviešu vltn. Eduards

Millers izglābās ar izpletni. Vēl lidz pat 1979. gadam
vluš figurēja 1/JG-i bez vēsts pazudušo sarakstā. Par

1944. gada 27. decembra panākumiem 364. Fighter Group

saņēma Distinouished Unit Citation. Virsleitnanta E-

Millera "laimīgajā" dienā, amerikāņu iznīcinātāju grupu

komandēja pulkvežleitnants John Lowell. Amerikāni zino-
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ja par 29 vācu lidmašīnu iznicināšanu. Dienas dūzis

bija kapt. Ernest Bankey ar 5 un 1/2 gaisa uzvarām. Nav

pagrūti iedomāties, ar kādām jūtām leitn. Arnolds Men-

cia un serž. Harijs Klints svešajā Holandes lidlaukā,
tālu no Kurzemes kaujās drebošās dzimtenes, sagaidīja
1944. gada noslēgumu. Rietumu frontē 1944. gada decem-

brī vācu iznicinātāji zaudēja 500 kritušos un bez vēsts

pazudušos, 35 &lstā kritušos un 194 ievainotus lidotā-

jus. Sai sarakstā ir ari latvieši virsleitnants E. Mil-

lers, leitn. Jānis Lecis uz serž. Haralds Makars. Mc

ākstoties uz lielajiem zaudējumiem, Generaikommando 11.

Jagdkorps deva pavēli 1944. g. novembri plānotam liel-

uzbrukumam sabiedroto lidlaukiem ar segvārdu "Boden-

platte". Masveida uzbrukuma mērķis bija sabiedroto avi-

ācijas pārspēka Batriekšana uz zemes. Tas bija izmisuma

solis bezizejas stāvoklī. Par uzbrukuma laiku izvēlējās
1945. gada 1. janvāra rītausmu. Uzbrukumā piedalījās 11

vācu iznīcinātāju pulki - JG, Schlachtgeschwader 4 tre-

šais bataljons, JG-104 speciālā eskadriļa un KG-51 ar

Me-262A strūklu [reaktīvām] lidmašīnām. Precīzu skaitu

šodien pagrūti nosacīt, bet OKW Lagebuch 1. janvāra ie-

raksts min. 1035 vācu lidmašīnas. Sabiedroto dokumentā-

cijās figurē 790-870 vācu mašīnas. Starp Delmenhorstu

un Stutgarti 36 vācu lidlaukos, 1944. g. 3i. decembrī,
izdeva alkohola lietošanas un novietojuma atstāšanas

aizliegumu. Uzbrukuma datums labvēlīgi sakrita ar mete-

oroloģiskiem apsvērumiem un cerību pārsteigt sabiedro-

tos Jaungada rītā pēc jautri pavadītas nakts. Vācu lid-

laukos valdīja nospiedoša nezina un zīlēšana par nākamo

rīkojumu. Tehniskaia personāls strādāja lidmašīnu sa-

gatavošanās. Lidotāji mēaināja gulēt. Agrā rīta stundā

tie tika modināti. Pēc bagātīgām brokastīm 1/JG-i ko-

mandieris kapteinis Hakbarts Tventes lidlaukā izbei-

dza nezinās spriegumu - iepazīstināja lidotājus ar

priekšā stāvošo uzdevumu. Kad lidotāji saņēma karteß ar

uzbrukuma mērķiem un maršrutiem, tie konstatēja, ka ce-

ļš uz mērķi - Valdegemas lidlauku Bel6ijā, vedis pāri
vācu ieņemtās Holandes daļai un jūrai.

1/JG-l Ezau bija bruņoti FW 190 A 8 tipa iznīcinātā-

ji. Lidmašīnas startēja Twentes lidlaukā precīzi 07-30.

Lai lidotājus neapgrūtinātuar navigācijas problēmām,
kā celrāži grupai izlidoja divi Ju-88 naktsiznīcinātāji

no lidlauka Btacionētāo I MJG-2. Tūdai pēc pacelšanās,

sekodami celrāžiem. iznīcinātāji pagriezās uz Zuidereē

dienvidua galu - Spakenburgu. Dažas minūtes vēlāk aiz

"ugurē sekoja sekoja.lll/JG-1 (trešā bataljona) Mc 109

no Reines lidlauka Vācijā - kopskaitā 55 lidmašīnas.

Nepatīkamu pārsteigumu sagādāja vācu zenītartilēristi.

Par notiekošo uzbrukumu vini nebija precīzi informēti,

jo vairākas vietās uz zemu lidojošām vācu lidmašīnām

tie atklāja uguni. Sasniedzot jūras kraßtu pie Hāgas,
visi atviegloti uzelpoja, bet aiz muguras palika tus

Pašu zenītartilērijas ugunī kritušie biedri. Izvairo
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ties no apšaudes, vienibaa ir sajukušas, bet disciplīna

ir priekšzīmīga; vaidija pilnīgs radio klusums. Tzlido-

jot virr jūras kanteinis Hackbarths pagriezās uz dien-

vidrietumiem. Vinatnsekoja vēl atlikušās 52 abu batal-

jonu mašīnas. Seržants Klinta Udoja 1. bataljona 2.

eekadrilā. Paturot acio kraata līniju, lidojums turpi-
nājās zemu vira jūrao Hdz Belģijaa kraßtam pie Knok-

kea. Seit kapteinia Hakbarta pagriezāa uz dienvidiem

un, kā paliglīnijuņemdama kanālu ar paralēlo dzelzceļa

līniju, iaā laikā nonāk vira vecāa Bruggea pileētinas
tomiem. Seit piecaa 4. eakadrilaa mašīnaa, vltn. Meln-
hofa vadībā, atšķīrās no pārējiem un. turpinot celu

dienvidu virzienā, uzbruka Ursclea lidlaukam. Plāna pa-

redzēja 1. bataljna FW 190 un 111. bataljona Mc 109G.

14 mašīnām, piecos zemlidojumoa, likvidēt Maldegemas
lidlaukā stacionētos RAF spitfairus. Sinī momentā noti-

ka seržantam Klintām liktenīgs sajukuma. Uzbrukuma lai-

kā ieradās arī 11. bataljona FW 190 A-8, kapteiņa Stai-

gera vadībā. Jāpieņem, ka sekojošā sajukumā daži I. ba-

taljona lidotāji pievienojās 11. bataljonam un tā, paš-

iem varbūt nezinot, nonāca virs 11. bataljona mērķa -

St. Denija - Vestrema lidlauka pie Gentas.

St. Denijs - Mestremas lidlaukā atradās polu RAF

131, Fighter Wing (iznicinātāju pulka) ar tā 302., 308.

un 317. eskadriļām, apbruņotām apitfire IX tipa

iznīcinātājiem. To komandēja Group Captain Alexander

Gabszevicz (pulkvedis GnbševičS) DSO. DFC, VM, KW.

Tuvākās dienās 131. iznicinātāju pulku bija paredzēts

pārvietot uz Grimbergenas lidlauku, dažus kilometrus

ziemeloa no Briseles. Pulkvedim Gabšvičam

interesēja vina pulka jaunaia novietojuma un 31.

decembri ar pulka adjutantu viņš izlidoja uz

Grimbergenu. Atstājot ST. Denijs - Weatremu viņš

piekodināja aavam vietniekam, Wing Commander T. Sawica

DFC, rūpētieß lai vina pol i nakti paturētu skaidras

galvas. Jauno gadu varēšot kārtīgi apslacināt jaurajā
mi tnē - Grimbcrgenā. Pulkvežleitnants Savica sava

komandiera pavēli iespēju robežās ari izpildīja.

Jaungada rita krēslā polu 308. eskadriļa gatavojās

kaujas uzdevumam - Wounotrechtas pārceltuvju iznicinā-

šanai vācu okupētajā Holandē. Vini startēja 08.15 os

kadriļas komandiera, Souadron Leader Karol Pniak DFC.

VM. KW, vadit>ā.Viens no vinu lidotājiempalika ;rultā

ar kakla sā;ēm. Tā vietā startēja virsleitnants Tadeuzs

Szlenkiar (Tadeušs Slenkīrsl. Dažas minūtes vēlāk,

08.35, startēja 317. un 302. eskadriļas majoru Mfrian

Chßļmocki KW un Marian Duryosz TDuriāŠal vadibā. Vinu

mčrk i bija Werkendam pie Waal un Lyonc-Amersfoot

Zwolle Appeldoorf Holandei. Nakti nebija snidzis,

bet sniegs, kas bija nokritis iepriekšējās dienās, bija

sasalis. Jaunais gads pieteicās ar skaidru un aukstu

lēktu. Sur tur starp kokiem virs kanāllem bija ie-

ķērusies rita migla. Pēc izlidojošo mašīnu iestājušos
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mieru pārtrauca 308. eskadriļas virsleitnants Maclavs

Chojnackis, kas, pēc dažādām klizmām, kā pirmais at

griezās lidlaukā un 09.27 iesāka nosēšanās procedūru.
Kad Chjnacka Spitfire ar izlaistiem riteņiem jau tēmēja
nosēšanās punktā, vinu pārsteidza mežonīgais vācu uz

brukums. Vairāki PW 190, ar savu lielāko ātrumu, aiz

drāzās viņam garām. Pārsteigums bija īss: viņš ievilka

savas lidmašīnas riteņus un nekavējoties uz vāciešiem

atklāja uguni; sašāva kādu FW 190 astē, kas zaudēja
kontroli un, būdama ioti zemu, skāra kādu koku, izdrā-

zās cauri zemai celtnei un ar lielu blīkšķi nobeidza

savao kara gaitas lidlauka malāstāvošā amerikāņu Flying
Fortess liesmāa. Dažus momentus vēlāk Chojnackis krīt

triju FW 190 ugunī. Tas bija iesākums neapraktāmai gai-
sa kaujai, kaß plosijāa plašā Gentas apkārtnē.

St. Denija - Westremas lidlaukā tanī dienā atradās

dažāda tipa un piederības sabiedroto lidmašīnas. Lid-

lauks vācu okupācijas laikā bija plaši izbūvēts. Skato-

ties no Gentas pilsētas ziemeļiem, skrejceļa kreisā pu-

sē stāvēja pieci Anson, viens Moakvīto, pāris Auster un

remontā esošie Spitfaira tipa lidaparāti. Labajā puaē,

skrejcela dienvidu galā, atāvēja viens amerikāņu 817 un

angļu stirling bumbvedēji. Tie bija tur nosēdušies da-

žādu bojājumu dēl, kas bija saņemti iepriekšējo nakšu

uzbrukumos vācu industrijas centriem. Jau pirmajā vācu

uzbrukuma vilni lielākā dala no šīm lidmašīnām tika sa-

šautas un dega. Amerikāņu B-17 aizdedzināja Chojnacka
sašautais FW 190. Dega benzīna tanki un ellas mucaa,

eksplodēja munīcija un aignālraketea. Pāri lidlaukam

pārklājās liesmu un dūmu mutulia. Caur to drāzās uzbrū-

košie Fw 190 un Mc 109, ložmetējiem un lielgabaliem
dārdot.

Tam visam vēl pievienojās aabiedroto zenitartilērijā
visā Gentaa apkārtnē. Skrejceļa dienvidu galā vācieši

parāva savas maSīnaa augšā, pagriezās pa labi un sarin

dojās nākamam uzbrukumam. Viss notiktu kā pēc pulkste-

ņa, ja nebūtu šo sasodīto polu! Lidlauka rietumu pusē,
ko vācieši sasniedza pēc pirmā uzbrukuma vilna, atradā

ar jau nolaistiem riteņiem polu 302. eskadriļa. Te vā-

cieši guva dažus pirmā pārsteiguma panākumus, bet polu

reakcija bija ātra un nežēlīga. ledegās niknas aaisa

kaujas. Kad seržants J. Stanowskis, no 308. eskadriļas,

benzīna trūkuma dēl agrāk atgriezās lidlaukā, viņš pār-

steigts ieraudzīja vācu nodarīto postu. Nedomādams viņš

metās tuvākajam FW 190 virsū un visiem stobriem šaujot

notrieca to liesmās Gentas dienvidos. Virs pilsētas

Stanowskim apstājās motors. Viņš paspēja vēl pārlidot

pilsētas mājām un ievilktiem riteņiem nosēsties kartu-

peļu laukā - ziemeļaustrumos no Gentas. Sādā situācijā

atradās daudzi 131. pulka polu lidotāji, jo lielāka da-

la atgriezās no kaujas uzdevuma ar pustukšiem benzīna

tankiem.

Mght Leutenant B. Mach no 308. eskadriļas, pēc pir-
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mās rīta uzvaras ziemeļos no Termonde, pagriezās uz mi

jām un 2000 pēdu augstumā sāka vajāt kādu Focke Wulfu.

Leitnanta Macha astes eargos lidoja Warrant officer

(virsniek vietnieks) Staņislava Bednarczyk [BemarCiks)

(RAF P 78 1253), dzimis 1920. g. Polijā, lidotāju ele-

mentārskolu beidzis 1942. gadā Skotijā, Carlailē, un kā

iznīcinātāju lidotājs to absolvējus 1943. gada 5. okto

brī. 308. polu RAF iznicinātāju eskadriļā ieradās 1943.

gada 14. decembrī, kas tanī laikā atradās Northoltā.

Līdz 1945. gada 1. janvāra rītam visa lidojumu sarakstā

bija 215 stundas un 10 minūtes. Līdz kara beigām vies

veica 152 kaujas lidojumus ar 237 stundām. Nonākot lid-

lauka tuvumā Bednarczyks pamanīja, ka vina sargājamā

leitnanta astē "iekožās" kāds vācietis. Izpildot pie-

nākumu, Bernarciks uz agresīvo Focke Wulfu nekavē-

joties atklāja uguni. Bemarčiks priecīgi pārsteigts,
ka vācietis, acīmredzot smagi trāpīts, atmet savus no-

lūkus. Vina leitnants ir glābts, bet vācietis, pēc mel-

najiem dūmiem spriežot, ar motora defektu, zaudē ātrumu

un pazūd visa skatam. Focke Wulf, ar zilo "cigāra ban-

ti" un nummuru 5, beidza savas kara gaitas netālu no

polu lidlauka, tagadējā Br'sseles-Ostendeß autoceļa

dienvidus malā, Zvtijnaardesciema tuvumā. Zilo 5 no

1/JG-l "Oesau" 2. eskadriļas lidoja latviešu seržants

Harijs Klints.

Jāpieoem, ka pirmie Bednarczyka šāvieni ķēra zilo &

kautkur motorā. Motors iestrēga. Kodīgie dūmi pildīja

kabīni un aizrāva elpu. Nogrieza skatu uz ārpasauli.
Kabīnes jumtu nost! Svaigā, aukstā gaisa brāzma, sekun-

des laikā, iztīrīja kabīni kā putekļu sūcējs. "2&ndung

aus, Klappen raus, Trimmung. Hauptschalter aus! ["Iz-

slēgt aizdedzi, atvilkt aizbīdni,izslēgt galveno slē-

dzi!") - rokas drudžainā steigā pildīja zemapziņā ie-

kalto pantu rīkojumus. Acis, kā pārbiedētu zvirbuļu

bars, traucās apkārtnē. Pa kreisi dega lidlauks. Nost

no tā - tur trako zenitartileristi! Sekunžu laikā 1700

zirgu spēki kļuva par lieku, 4 tonnu smagu nastu, kas

neglābjami vilka dziļumā. Apzina gratulēja adrenalīna

raisīto reakciju: jā, Harij, šodien tev jātaisa savas

dzīves labākā nosēšanās. Zem kreisā spārna nonirba koku

un ēku rinda. Priekšā un pa labi balts līdzenums - kā

Sp Īvē! Sasodīts, priekšā, no rīta miglas, iznira vīto-

lu rinda. Aiz tās, tālāk pa labi - baznīca, sādža...

Abas rokas ap vadspieki, kājas stūres pedāļos: velc,

velc savu dzi vibu..
.

Zilais 5 mēaināja izspraukties vītolu rindai ar ne-

lielu lenki. Labais spārns, kā pirmais, uzdeva sīksta-

jam vītolam un, kniedēm sprāgstot, aizvirpuļoja pa gai-

su. Kreisais spārns ar savu pretinieku, vitolu, sadūrās

par matu vēlāk un nenolūza. Motora bloka skrūves nebija

šādai pārslodzei konstruētas. Klusums.

Pazīstamais angļu aviācijas ilustrators John Weal

kādā sarunā ar redaktoru-autoru Aleksi Vanagu, 1970.
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g., Londonā, pēdējam rādija vācu autora Vernera Girbiga
grāmatu "Die nicht zurūckkehrten". Tad pirmo reizi at

klāja Harija Klinta ieto nacionalitāti, jo Vanags kād-

reiz bija Grobioae lidotāju ekolaa jauniesauktais. Pas-

tāvēja versija, ka Klinta kritia uguni. 3o apgalvojumu,

pēc garām aarakatēm, sarunām ar aculieciniekiem, ceļo-

jumiem uz Sikoreka muzeju Londonā, polu lidotāju lieci-

bām, kā ari peraonigiem pārlidojumiem notikuma vietā,
rindu rakātitājam izdevāe apgāzt 1978. gadā. Mav vaira

Šaubu kā FW 190, "zilais 5", beidza savu lidojumu 1945.

gada 1. janvāra rītā. Lasitājs jautāa - kāpēc tik vēlu

šia stāsts? Stāata vēl nav galā; pilota nāvea apstāklis
paliek neatklāts.

Niecīga dala no gigantiakāa pēdējā kara panorāmas;

divi kaimiņi, katrs savā, bet svešā uniformā, tālu no

dzimtenes virs svešas zemes cioā uz dzivibu un nāvi,
kaa ne uzvarētājam, ne zaudētājam cerēto nedeva. Si bi-

ja polu lidotāja Staņislava Bednarczyka vienīgā pagāju-
šā kara gaiaa uzvara. Vina pēckara līkteoa pēdaa ir

aizputinātaa.

tDVM 1992. Mr 1 18-25 lpp.l

E. Brūvelis

OTRAIS PIECNIEKS

Kaa bija vina, ši otrā latviešu lidotāju piecnieka

dalībnieki, kaa tūlīt pēc Liepājaa-Grobinaa AB lidotā-

ju akolaa trešā lidkursa nobeigšanas 1944. gada 19. lū-

lijā tika nosūtīti uz iznicinātāju skolām Vācijā bez

jebkādaa frontea lidojumu pieredzeB, pretēji pirmajam
latviešu lidotājupiecniekam, kas nāca no MSG 12 sastā-

va?

Tie bija gados un aavā lidotāju pieredzē jauni lidotā-

ji, kaa pēc lidapēju atavaidzināšanaa un pārmāciSanāc

Uz Vācu lidmašīnām Bue 131, Ar 66 un Go 145 Liepājā,
bija beiguši lidotāju skolas pēdējos Latvijas neatkāri-

baa gados. Lidotāji Alfrēds Stārs, 28 gadus vecs ar no-

lidojumu ap 100 lidstundām; Vitolds Berkis 27 gadus
vecs - 100 lidstundām; Voldemārs Livmanis 27. gadua -

100 lidsundām; Edgars Lazdioš, 24 gadu - 100 lidstun-

dām un Roberta Dumpis 24 gadu - 60 st. Par vicu ap-

mācību iznicinātāju skolās un kaujas gaitām šis ap

raksts.

Kāds bija vispārējais militārais stāvoklis tad,

1944. gada vidū, kad tika nozinēts Sis otrais piec
nieks? 1944. g. 31.maijā vācu 1. gaisa flotes komandie-

ris ģenerālpulkvedis Flugbeils izdeva pavēli par vienas

igausu un vienas latviešu iznicinātāju eskadriļas iz-

veidošanu austrumu frontē, iesaistot tās austrumu

frontes iznicinātāju aviācijā. Dalu atbrivoto vācu iz-
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nicinātāju vienibu nolēma pārvietot Vācijas aizsardzībā

(Reichsverteidigung). Acīm redzot,te bija domāts J 6-54

Gruenherz vācu iznicinātāju pulks, kas kopš 1944. g.

sākuma bija pārnācis no austrumu frontes vidus un

dienvidu sektoriem (4. un 6. gaisa flotes) uz 1. Gaisa

floti austrumu frontes ziemeļu rajonā, kur karoja ari

igauņu Nf*Gll un mūsējās MSG 12, bez tam pavēlē bija

norādits, ka lidotāju sastāvs komplektējams no Ergaen-

zungsnachcchltachtgruppe Ootland, un no kuras komplek-

tēja ari mūsējos NSG 12.

Viss notika saistībā ar vācu gaisa kara spēku arvien

vairāk pasliktinājušos vispārīgo stāvokli visās otrā

pasaules kara frontēs.

Arī Austrumos, kur pēc Stalingradae aakāvea, Kubaoas

frontea gaiaa kaujām no 1943. gada 17. aprīļa līdz 7.

jūnijam un visbeidzot pie Vācu neveiksmīgās ofensīvas

Kurakas lokā no 1943. gada 5. jūlija līdz 23. augustam,

vācu aviācija beidzot galigi pazaudēja gaiaa kundzību,

un bija spiesta pāriet uz defensivā kara vešanas vei-

du - turpmāk pastāvigi cinoties pret skaitlisko pārsva-

ru gaisā. Viens ne iemesliem, kas pie tā noveda, bija

nepieciešamība lielāko dalu savas iznicinātāju aviāci-

jas pārsviest no austrumu frontes uz Vācijas rietumu un

dienvidu rajoniem cīņai pret nemitīgajiem arvien pieau-

gošajiem sabiedroto aviācijas uzlidojumiemVācijai, at-

stājot austrumu frontē tikai mazāko iznicinātāju aviā-

cijas dalu (Rietumos bija sakoncentrēta 60%, austrumos

22% un dienvidos 18% no visas iznicinātāju aviācijas).
Stāvoklis Vācijā sevišķi saasinājās pēc ASV 8. Gaisa

flotes stacionēšanas Anglijā un tās iesaistiSanaa gai-

sa karā Eiropā, kā ari obrās gaisa flotes izveidošana

pēc Itālijas kapitulācijas 1943. gada 8. septembri un

15. ASV gaisa,flotes uzlidojumiem vācu okupētām Eiropas

dienvidu valstīm, ari Rumānijas naftas rafinērijām,

startējot no Itālijas un Ziemelāfrikas lidlaukiem. Gal-

venās nepatikšanas vācu iznicinātāju aviācijai sagādāja

kopš 1943. gada pavasara rietumu frontē parādījušās tā-

las darbības iznīcinātāji: tanderboli, laitingi un mus-

tangi, kas milzīgā skaitā pavadīja uzbrūkošos bumbvedē-

jus, vai patstāvīgi operēja mazos augstumos, taktiskās

aviācijas aaatāvā uzbrūkot dažādiem zemea mērķiem Vāci-

jā.
Un tā latviešu lidotāju otrais piecnieks 19. jūlijā

atstāja Liepāju un 20. jūlijā ieradās Berlinē- Kladovā,

lai pieteiktos sadales punktā pie iznicinātāju aviāci

jas ģenerāla. Tur atradās visa Vācijas iznicinātāju

skolu centrālā vadiba, kas sadalīja visus uz iznicinā-

tāju skolām nozīmētos lidotājus pa atsevišķām skolām,

un pēc skolu nobeigšanas tos izvietoja pa frontes vie-

nībām. So celufjau bija izgājis mūsu iznicinātāju lido-

tāju pirmais piecinieks. Visumā novietojuma vietas,

lidlauki un skolas, kā arī apmācības metodika abiem

piecniekiem bija līdzīgas. Pēc medicīniskās pārbaudes,
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kaa sastāvēja no galvenā ārsta jautājuma "Vai gribat

lidot, kādas individuālas sūdzības par veselības stā-

vokli?" vioš parakstīja pārbaudes dokumentus, pat ne-

liekot pārbaudāmiem izģērbties, jo lidot gribētāju iz-

nicinātāju aviācijā, sevišķi rietumu frontē, nebija

daudz. Pēc medicīniskās pārbaudeß mūsu lidotāju piec-

nieku nekavējoties nosūti ja uz iznicinātāju aviācijas

priekšskolu (Jagdvorchule) uz Parovas lidlauku pie
Strālzundes iepretī Rigenas salai. Lidapmācibas skolas

pārslodzes dēl varēja uzsākt tikai pēc 2 nedēļām, 7.

augustā. Kopējā programmā līdz izlidošanai uz fronti

bija paredzētas 60 liddienas. Lidskolniekus sadalīja pa

oeši ap katru lidapmācitāju jeb divieai "Svarmiem".

Svarms ir iznicinātāju aviācijas 4 lidmašīnu grupas li-

dojuma formācija, kas sastāv no diviem pāriem lidmašīnu

(šo taktisko grupas lidojumu formāciju iznīcinātāju

aviācijas vēsturē ieviesa slavenais vācu iznicinātāju

lidotājs Meldera jau Spānijas kara laikā). Trio lid-

akolnieki, lidojot kopā ar savu instruktoru kā vadošo,

katrs savā lidmašīnā veidoja pirmo švarmu. Nākošie

trīs, lidojot ar to pašu instruktoru - otro.

Atbilstoši skolas lidojuma programmai bija paredzēts

apgūt sekojošos lidmašīnu tipus: jau pazīstamo no Lie-

pājas skolas laikiem Bue 131 Jungmann, tad tā uzlaboto

vienvietīgo variantu Bue 133 Jungmeister (galvenokārt

figūrlidojumiem) Ar 96 (mācību un kaujas treniņu diy-
vietni ar ievelkamo šasiju). Nan 57 (pēc amerikāņu li-

cences Francijā būvēto T 6 W jeb Hardward Trener).

Seit jāpiezīmē, ka vācu gaisa spēkos visai plaši

lietoja okupēto valstu izciiaus franču, holandes. čehu

un citas lidmašīnas, kas bija iegūtas kā kara trofejas.

Tad vēl Bu 181 (mācību divvietniß ar blakus novietotām

lidotāju vietām), FW 56 Stosser (vienvietnis figūrlido-

jumiem) un visbeidzot Mc 108 četrvietnis un Si 204 na

vigācijaa apmācībām.

12 stundas bija jānolido ūz Bue 131,8ue 133, Nan 57,

Ar 96 un Bue 181, 2-6 rinki ar apmācītāju, un pēc tam

ar katru no šiem lidmašīnu tipiem patstāvigi. Tad ar

katru divi 30 minūšu lidojumi, tā sauktie ielidošanas

(Erfliegen) vingrinājumā, kad lidotājam atļauts lidma

šinas izmēģināt jebkādā stāvokli. Divpadsmit stundās

ietilpa ari augstākās pilotāžas vingrinājumi ar Bue 131

un Bue 133, kā ari sīkorientēšanāo pārlidojumi ar Bue

131 un Nan 57, kā daudz ātrāku lidatašīnu.

16 stundas bija jānolido iznicinātāju kaujas nruppu

apmācībās (Hefaechtnacssiger fluegen), kas bija skolai

galvenais uzdevums. Lidojumi pāri, četriniekā, ta sau

camajā gaisa cirkū, kad kaujas formācijus priekša lido

apmācītājs un lidskoinieks aiz tā, neatpaliekot un ko

pējot vicu, ko izpilda apmācītājs.

Bez tam tīra militāra rakstura lidojumi. Tēnsešan-as

vingrinājumi un šaušana pa zemes mērķiem (?oii*n!. Da

lādu uzbrukuma paņēmienu apmācības otrai tidtua-'.tnai

gaisā. Individuāli, pāri un Četrinieka (švarma) nastā
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vā. Visi šie lidojumi tika izpildīti uz samēra ātraa

lidmašīnas, Ar 9C (275-330 km/st).

Jāatzīmē no parastā grupas lidojuma atšķirīgie lido-

jumi kaujas grupā, sevišķi pie dažāda veida pārgrupēša-
nās un griezienu izpildīšanas. Ja parastajā grupas li-

dojumā izpildot grupā griezienus ārējam
vienmēr nākas pievilkt un iekšējam piebremzēt, tad

kaujas grupas griezienu (divatā, četriniekā) grieziena
vlenmē tika izpildīts ar zināmu pārgrupēšanos, mijoties

savā starpā, tā aiztaupot pieminētās neērtības, kas se-

višķi svarīgi kaujas apstākļos. Tāpat tika mācīti dažā-

di vizuālie kaujas grupas vadošā signāli ar lidmašīnas

evolūcijām (15), nelietojot radio sakarus. Arī taa var

būt nepieciešams gaisa kaujas laikā.

Lidapmācitāji bija vai nu gados jauni (20-25) fron-

tes lidotāji ar bagātīgu frontes lidojumu pieredzi un

atbilstošiem kauju apbalvojumiem (un kuri vienmēr sap-

ooja tikt atpakaļ frontē), jeb lidotāji ar milzī,guno-

lidojumu un apgūto lidmašīnu tipu skaitu.

6 stundas bija paredzētas aklo lidojumu apmācībai,
kuras veica ar Ar 96, Man 57 jeb Si 204 (divmotori ga no

10 vietīgas biznesa lidmašīnas pārveidota speciāli ak-

liem lidojumiem, domāta militāras apmācības lidmašīna).

Kā iepriekš AB skolās, tika apgūti šādi aklā lidojuma
elementi: kāpšana, plakšana, kāpjošie un planējošie

griezieni, stāvi apgriezieni, izvads no grīstes, dotā

kompasa kursa uzuemšana un ieturēšana, iziešana uz ra-

dio raidītāju. Ideāla aklo lidojumu apmācības lidmašīna

bija Si 204 (Siebel). Lidojot uz šīs lidmašīnas, apmā-

cītājs oēma līdz četrus iidskolniekus, no kuriem katrs

60 mi"ūtes vadīja lidmašīnu, pārējie tikmēr lidoja lī-

dzi kā pašai ieri un brīvo laiku lietderīgi izmantoja

orientējoties pēc kartes, tā bieži veicot pārlidojumus

līdz 900 km.

Bieži šai sasagajaidivmotorīgajai lidmašīnai uzbruka

kaujas grupā lidojoši Ar 96. Apmācītāja eavukārt de-

monstrēja, kā no uzbrucējiem izvairīties - pārejot ze-

mos pļaujošos lidojumos.
Ar aklo lidojumu pieredzes atsvaidzināšanu (tos jau

apguva AB lidotāju skolā Liepājā) un papildināšanu, no-

slēdzās lidojumu programmas izpildīšana pirmssagatavo-
šanas iznīcinātāju skolā.

Vēl papildus piezīmes par šo Parovas lidotāju

skolu. Parovas skolas aerodroms bija stipri pārslogots,

jo no tā lidoja trio skolas eskadriļas, bez tarr šeit

vēl lidoja izmēait)ātāji, kas ielidoja jaunos FW 190 iz-

nicinātājus. Bieži gaisā vienlaicīgi atradās ap 40 lid-

mašīnu. Lidošanu stipri steidzināja, jo priekšniecība
centās sagatavot pēc iespējas vairāk lidotāju. Figūrli-
dojumus izdari ja virs aerodroma ne zemāk par 1000 m.

Ap aerodromu bija ipašs 250 300 km liels rajons, kurā

lidojumus varēja veikt bez speciālām atļaujām, tā sau

camais medibu rajons (Jagdraum). sajā rajonā vēl bija
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ipaša josla, kur veica zemlidojumuß zem 50 mtr. augstu-

ma. Bija ar! loti daudzas, sevišķi gar jūras piekrasti,

aizliegtas zonas, kurās ielidot bija aizliegts. Lidlau-

ka rajonā bija ari jūraa lidmašīnu lidosta. No šīs lid-

ostas lidoja dažaß eskadriļas ar Do 18 un Bw 138 jūras

lidmašīnām. Pēc lidojumu beigām lidmašīnas angāros ne

novietoja, bet izvietoja īpaši sagatavotos laukumos ār-

pus lidlauka. Gaisa trauksmes laikā lidojumus pārtrauca

un mašīnas nekavējoši aizrullēja uz šiem laukumiem.

Blakus īstam bija vēl viltus jeb butaforijas lidlauki

ienaidnieku maldināšanai. 1944. gada septembra sākumā

Parovas iidlaukan uzbruka septiņi ASV P-51 tāilidojuma

iznīcinātāji-zemlidotāji (Tiefflueger). Vini nešāva pa

butaforijām, bet nodarīja ievērojamus zaudējumus divām

skolas eskadriļām un nogremdēja astoņas noenkurotās jū-

ras lidmašīnas. Visumā lidapmācibas process Parovas

priekšskolā noritēja normāli un lidojumu programma tika

izpildīta pilnībā. Nejuta ari degvielas trūkumu.

Nākošā apmācību vieta, kur 1944.g. septembra beigās

nonāca mūsu iznīcinātāju lidotāju piecnieks, bija Mak-

ficas iznicinātāju skola pie Plātnes. Seit bija pare-

dzēts tālāka apmācība un Kaujas iznīcinātājiem FW 190

(tie rietumu frontē parādījās 1941. gada septembri JG

26 sastāvā virs Dinkirhas, nogāžot pirmos spitfairus.

Austrumu frontē sākot ar 1942, gada rudeni pie JG 51 un

JG 54).
Skolas rīcībā bija 45 FW 190, 3ākot no A4 līdz A0

sērijai, bet apmācību gaitā bija palikuši veseli tikai

15, jo ik dienu aaaita 2-3 lidmašīnas. Lidmašīnu un

degvielas trūkuma dēl uzsākt lidošanu varēja tikai pēc

2 nedēļām. Skolā bija paredzēts ar FW 190 nolidot 10

stundas jeb 30 lidojumus pēc sekojošas programmas: 15

lidojumi pa rinki, 3 precīzās sēešanās (ielidošanās)

lidojums, 1 lidojums pāri, 5 lidojumi četratā (švarmā),

2 lidojumi mērkēšanas (foto) uzlidojumi pa zemes mērķi

(šeibi), 3 šaušanas vingrināajumi. Mācību eskadriļas

komandieris bija Bruņinieku dzelzkrusta krusta kavalie-

ris, 80 gaisa kauju uzvarētājs vltn. Zēlmanims (Seelma-

nim). Tā kā lidošanas uzsākšana vēl arvien kavējās,

mūsu grupa griezās ar lūgumu pie skolas vadības pie-

laist latviešu lidotājus pie lidošanas ārpus kārtas,

sakarā ar smagajām cīnām Kurzemes frontē, uz kurieni

tie cerēja tikt pēc skolas beigšanas un kur jau cīnījās

latviešu iznīcinātāju lidotājupirmais piecnieks JG 54

Crinherca sastāvā. Lūgums tika uzklausīts un otrais

Piecnieks sāka lidot. Mahkficas lidlauks bija maz pie-

mērots skolas vajadzībām. (Izlidošanas josla samērā isa.

lidošana tikai divos virzienos, ar sliktām pieejām un

"likstunelīdzenu virsmu. īsts kara laika aerodroms. Iz-

lidojot pirmajā patstāvīgajā lidojumā, divvietīgās FW

190 mācibu lidmašīnas parasti nelietoja, kaut ari sko-

las rīcībā tādas bija. Ar tām apmācītāji labprāt neli

doja loti sliktas redzamības dēl no otrās vietas. lās
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lietoja vienigi tad, kad skolēna vienvietīgo pirmajā

izlidojumā sadauzīja - tad ar divvietīgo parādija, kā

jālido. Kaut arī piedzīvojušie lidotāji FW 190 pilotā-
žas zinā salīdzinājumā ar iznicinātāju Mc 109, devēja

par idiotdroSu (idiotenaicher), sevišķi uz zemes (ceļo-

ties un nolaižoties), avārijas ar FW 190 mācību laikā

notika visai bieži. Visumā tās bija sekojošas. (Izlido-

šanas joslas īsuma dēi, daudzi sēžoties netrāpīja īsta-

jā vietā un izskrējiene labākā gadījumā beidzās ar lid-

mašīnas atrašanos gandrīz vertikālā stāvokli ar salauz-

tu propelleri un bojātu motoru. Lidotāju valodā to dēvē

par lidotāja pieminekli (Fluegerdenkmal), jeb sliktāka-

jā gadījumā ar lidmašīnas apmešanos otrādi, kas bija
visai bīstami. Bieži kursanti izskrējienā jeb startā

nenoturēja virzienu; sekas - salauzta šasija. Ja mašīnu

sēžoties izlīdzināja un noturēja par augstu, tā dabūju

krist un šasija izdūrās cauri piākšoiem. Par katru ma-

šīnas salaušanu kursantu sodīja ar piecām dienām ares-

ta, par trim - izslēdza no skolas. Protams, tikai tad,

ja avārijas cēlonis nebija tehniskas dabas, kas ari no-

tika visai bieži. Piemēram, slikta šasijas izlaišanās,

riteou bremžu (noiesrējami noturēt vir-

zienu), knn beidzās ar nostāšanos uz vēdera (Bauchlan-

d-'nr-lleb motora aizdegšanās gaisā (Vi-

toldi hlla spiests tādēļ izlekt ar izpletni).
Plrmi izlidošanas patstāvīgi (tūlīt jau pirmajā startā

ar FW 190) šādas izrādes mūsējie ir noskatījušies ik

dienas, kas ne visai pozitīvi atsaucās uz vinu kaujaa

garu. Kursantiem vispirms lāva krietni ar lidmašīnu iz-

rulēties pa zemi, lai pierastu pie bremzēm un pašas ma-

šīnas. Tad bija jādod vaļā
- un jāpaļaujas tikai pašam

uz sevi. Ar pilnu piestāstītu galvu par lidmašīnas va-

dīšanas tehniku un tās īpašibām gaisā. Pirmajā mūsējiem

paredzētajā izlidošanas dienā tiem patstāvīgi izlidot

tomēr neizdevās, jo kāds visiem piedalīts vācu kursanta

pie otrās sēšanās salauza viou mašīnu. Nākošajā dienā

patstāvīgi izlidoja Voldemārs Līvmanis, Edgars LazdioS

un Roberts Dumpis. Aiznākošajā dienā Vitolds Berkis.

10. oktobrī savā pirmajā lidojumā ar FW 190 startēja

ati kursants Alfrēds Stārs. Loti labi pacēlās un tāpat

izpildīja ari nolaišanos. Tad startēja otrajam lidoju-

mam - un pazuda. Bijn stipri dūmakains un vioš, acīmre-

dzot, pazaudēja aerodromu. Pogāja 10, 20 minūtes, tad

stunda un 30 minūtes. Bija skaidrs, ka vieš nolaidāß

kaut kur ārpus aerodroma, jo arī lidojuma vadības con

trā nebija pienākušas zinas par 15. lid-

mašīnas nolaišanos blaku3 aerodromos. Pēcpusdien pienā-

ca zioa no Naugardcs, ka lidmašīna nolaižoties uz lauku

apsviedusies otrādi un lidotājs Stārs, nevarēdasm iz*

kļūt no kabinen. noslāpi?:. Viņš, pretēji instrukcijās

noteiktajai kārtībai, oēžotieo uz lauka bija izlaidis

šasiju, un ari nebija pavēris vaļā pārsegu... Alfrēds

Stārs apglabāts Plātos kapsētā, kur jau mūžiņā mierā



141

gui ne viena vie Mahficas lidotāju skolas kursanta.

Mahficaa skolā paredzētās 10 stundas mūsējiem nolidot

tā ar! neizdevās, tikai pusi, jo pienāca rikojums lido

jumus pārtraukt un doties uz Stetinu sakarā ar mūsu

Aviācijas vienības izformēšanu. (07.10.44. pavēle). No-

vembra pirmajāa dienās atlikušais četrinieks ieradās

Stetinā, Altdamas lidlaukā, kur jau priekšā bija mūsu

pirmais iznīcinātāju piecnieks, līdzīgā kārtā atsaukts

no Kurzemes. Tur seržantam Harijam Klintām bija izde-

vies Rīgas frontē, Baltezera trvumā nogāzt krievu izni-

cinātāju. Likās, ka nu lidotāja gaitas visiem izbeig-
tas. Totāla degvielas trūkuma dēl aviācijas skolas Vā-

cijā tika likvidētas. Lidotāji pārsūtīti uz lidotāju
lauku divīzijām jeb izpletņu lēcēju vienībām (Fall-

achirmjaeger) bataljoniemvai zenītartllērijas divizio-

niem. Sāds liktenis skāra lielāko dalu no mūsu Aviāci-

jaa vieni baa Vīriem.

Un tomēr 22. novembri Stetinē no Berlīnes pienāca

rīkojuma viaiem latviešu iznicinātāju lidotājiem (kopā
9) ieraaties Berlinē jau pazīstamajā vitā pie ģenerāla

jaunai sadalei un lidošanas turpināšanai. To bija panā-
cis mŪ3U bijušais Liepājas-Grobinas AB aviācijas skolas

komandieris majors Endress ar pulkveža Lutcova starp-

niecibu Berlīnē. Pirmais piecnieks gan uz Kurzemi pie
JG 54 vairs netika: to nosūtīja uz JG 1 Ezavā rietumu

frontē, bet otrais, tagad vairs t\kai četrinieks - uz

1. Iznīcinātāju pulka papildinājuma vienību "1 Ergaen-

zungsjagdgerchwader) uz Sagānās lidlauku tālākai apmā-
cībai uz FW 190. 27. novembri vini ieradās Saganā, to-

mēr pie lidošanas netika, jo degvielaa krīze vinu prom-

būtnea laikā bija vēl vairāk aaaainājusies. Hronisks,

arvien pieaugošs aviācijas degvielas trūkums bija viens

no galveniem iemesliem, kas sagrāva vācu aviāciju. Par

to nemitīgi "rūpējās" sabiedroto aviācijas 8., 9. un

15. bumbvedēju flotes uzlidojumos gan Rumānijas naftas

ieguves centriem, gan Vācijas sintētiskā benzīna rūpnī-

cām. Tas sākās jau no 1942. gada vidus (1. uzlidojums

Rumānijai no Ēģiptes), gan turpinājās nepārtraukti līdz

pat 1944. septembra beigām, kad Vācijas degvielu rūp-

niecība bija pilnīgi sagrauta. Un tā kā tuvākajā laikā

mūsu četrinieku iedalit lidgrupā nebija iespējams,

tiem piešķīra 10 dienu atvaļinājumu (pirms frontes).

Decembra pēdējās dienās Četrinieks atgriezās Saganā.

Lidojumu programmā galvenais bija lidojumi četrinieku

kaujas ierindā (Schwarzeinsatz), maksimāli tuvināti

frontes lidojumu apstākliem. Katram bija paredzēts no-

lidot 20 stundas, vēlāk šī norma samaziiiājāsuz t5

stundām. Vēl bija paredzēts ielidošanas vingrinājums uz

FW 190, augstiidojumi līdz 8000 m., precīzas sēšanās

un, protams, dažādi šaušanas vingrinājumi. Sagānās lid

lauks bija lielisks, ar betonētiem skrejceliem un labām

dzīvojamām telpām. Visi lidapmācitāji bija frontes li

dotāji, apbalvoti ar EK 1 un Vācu krustiem zeltā. Mācī-
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bu eskadriļu komandēja vltn. Silings - Bruņinieku krus-

ta kavalieris ar 50 gaisa uzvarām. Visi bija lidojuši

galvenokārt austruntfrontē.Bija ar! tādi, kas nogāzuši

sabiedroto četrmotorīgos. Diemžēl, lidot Saganā iznāca

maz, jo uz turieni pārcēlās skola, kura gatevoja reak-

tīvās aviācijas lidotājus uz Mc 262 un Ar 234. Arī tur

mūsējie lidot dabūja maz, jo, sakarā ar Austrumu fron-

tes tuvošanos, Lignicas aerodromu pārvērta par frontes

lidlauku, Skolu 23. janvārī pārcēla uz Flensburgu. Arī

tur lidošana bija stipri ierobežota degvielas trūkuma

dēj. Tomēr 12. martā lidotāji Dumpis, LagzdioS un Līv-

manis veica pēdējos pārbaudes lidojumus četrinieka sas-

tāvā un marta beigās tika nosūtīti uz frontes vienību.

Vitolds Berkis palika Flensburgā tālākai apmācībai,
līdz 8. aprīlī pienāca pavēle par Ergaerzungsjagdge-

schvader 1 izformēšanu. Berkis iesniedza ziņojumu par

vēlēšanos pāriet uz Latviešu leģionu, tas viņam netika

liegts, un 1944. gada 13. aprīlī viņš ieradās Dānijā,

satikdams tur lielu grupu vīru no Liepājas latviešu

aviācijas vienības, kuriem laimējās izrauties uz rietu-

miem un pēc tam krist sabiedroto gūstā. Sekoja Zedel-

heimas gūstekņu nometne, pārcelšanās uz Angliju un die-

nests angļu izlūkdienestā. Tad izsēšanās Kurzemē sakaru

uzņemšanai ar nacionāliem partizāniem, krišana čekas

gūstā un brīnumainā atgriešanās Anglijā. Pēc tam ar

sporta lidmašīnu emigrācija uz Ameriku.
Bet tas jau cits stāsts.

20. martā visi trīs jaunie latviešu iznīcinātāju li-

dotāji - Roberts Dumpis, Voldemārs Hvmaniš un Edgars

Lagzdinš tika nosūtīti uz JG-4 (Jagdgeschwader 4 - ce-

turtais iznīcinātāju pulks) uz Juteborgas aerodromu,

kur nākošajā dienā pēc ierašanās tika stādīti priekšā
komandierim plkvltn. Mihailskim - Bruņinieku krusta ar

ozollapām kavalierim, uzvarētājam 73 gaisa kaujās (tajā

skaitā nogāzis 13 sabiedroto četrmotorīgos bumbvedē-

jus). Sajā pulkā dienēja arī igauņu iznīcinātāju lido-

tāji, kas tika sagatavoti paralēli mūsējiem, kolē-ģi no

Liepājas laikiem: virsi. Anatols Rebāne, virsi. Lumi

(vēlāk krita gaisa kaujā) virsi. Māarts, vserž. Aksels
Keslers. Vltn. Lumi atradās slimnīcā, jo, izlecot ar

izpletni no sašautās lidmašīnas, lauza kājas, atsito-

ties pret stabilizatoru. Mūsējos iedalīja pulka II gru-

pas 5. eskadriļā (grupā bija 3 eskadriļas: 5, 6un 7)

Grupas komandieris bija majors Morics, bijušais trie-

cieniznīcinātāju komandieris. 5. eskadriļas komandieris

bija kapt. Volfs. Eskadriļa līdz šim bija piedalījusies
valsts aizsardzībā (Reichsverteidigung) pret rietumu

aviācijas 4 motorigiem bumbvedējiem, bet, tuvojoties

austrumu frontei, iesaistīta cīnās pret krieviem. Es-

kadriļa bija izvietojusies Berlinee-Sēnfeldes lidlaukā.
Pulka I un 111 grupa lidoja uz Mc 109 un štāba četr-

ni'ks ar Mihailski ar P*W39O D 9(gardeguna mašīna ar

Jumo 2!o rindu motoru). Mūsējo 11 grupa vēl nesa savu
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lepno vārdu "SturmStaffel" ar speciāH hrunotān

šinām, kuraa pašreizējo uzdevu<nupildīšanai nācās bur

tiski atbruņot.

Piektajā eskidrilā bija ap 20 pilotu. Gandrīz vi3i

vēl jauni, tāpat kā mēs, ieskaitīti eskadriļā nesen, kā

papildinājums lielajiem zaudējumiem pret lidojošiem
cietokšņiem. Pēc ierašanās eskadriļā sākot, ar 1. aprī-
li, mūsējos lidotājus pārkvalificēja par iznicinātā-

ju-bumbvedēju (Jabo - Jagdbomber) lidotājiem. sim nolū-

kam eskadriļā ieradās kāds piedzīvojis Stukasu lido

tājs, lai teorētiski apmācītu bumbmešanas tehniku piķē-

jošā lidojumā. Iznicinātājiem FW 190 piemontēja bumbtu

rus 250 jeb 500 kg bumbu nešanai, noņēma bruņu plātnes
un vēl citādi atvieglināja. Jaunatnācējus iedalīja
četrniekos kā ceturtos numurus. Pēc 4. aprīļa II grupa

pārlidoja uz citu Mortica lidlauku, apceram 65 km no

Zonfeldes. Eskadriļa startēja kaujas ierindā, kur pirmo
reizi piedalījās ari mūsu lidotāji. Lidmašīnas nomaskē-

ja mežā un j ru stundu pēc nolaišanās tā& atkal Lika sa

gatavotas kauja 3 lidojumam uz rietumiem, jo ri.(iumn

pretinieki bija tuvāk kā austrumu. Diemžēl mūisējiepie
kaujas uzdevumu izpildīšanas netika. Vienīgi Dumpis bi

ja iedalīts rezervē. Met tad no iznicinātāju divīzijas
Štāba pienāca pavēle, par mūsu lidotāju pārcelšanu uz

citu vienību. Sis neskaidrais un nenoteiktais rīkojums
maksāja daudz nervu mūsu lidotājiem, jo bija jādzīvo
bezdarbībā, neņemot daUbu kaujas lidojumos. Varēja do-

māt, ka tas sakarā ar mū3u agrāk iesniegto lūgumu nost)

tīšanai uz Kurzemes fronti. Toreiz mūsējiem vēl konkrē-

ti nebija zināms par igauņu lidotāju masveida bēgšana

uz Zviedriju sākot ar 1944. gada septembra beigām Hdx

13. oktobrim. Kopā pārlidoja 6 lidmašīnas no 127. jūras

eskadriļas un NSG 11 (17 lidotāji).

Varbūt vācu aviācijas vadība kļuva domīga par sveš-

tautiešu lidotāju turpmākās izmantošanas littderibu?

Sāds stāvoklis nevilkās ilgi. Kādu vakaru, kad eskadri

las lidmašīnas pēc kaujas lidojuma izpildīšanas vēl ne

bija paspētas aizrullēt uz maskēšanās vietām, lidiau

kam uzlidoja sabiedroto tunderboldu iznīcinātāji. Sado

ga vairākas lidmašīnas, nodega baraka un aizders ap

kārtējais mežs. Vienība saņēma pavēli nākošajā dienā

pārcelties uz Gliksburgu ap 30 km no Berlīnes. 10. ap

rilī grupa pārlidoja uz jauno dislokācijas vietu. Mūsē-

jie lidotāji pārlidoja ar labošanai atstātajām lidmr"i

nām. No ši jaunā aorodroma 5. eskadriļa uzsāka kaujai

lidojumus pret austrumu itnaidniekiem. Kādu dienu r.rupa

pazaudēja 12 lidmaši na.-:un 4 lidotājus. Pārējie izgiā

bās, izlecot ar izpletņiem. Aorodronan: atkal uz

mākties sabiedroto tunderholti un mustangi. Daudzi ii

dotāj i nosēdis citos lidlaukos, un grupai sāka *rūit.

lidmašinan un pilotu kārtējo uzdevumu pildīšanai. Jau-

nos pilotus sāka sātit uz lidlaukiem lidmašīnu pārdid
Aanai uz grupu. Tā 16. aprili lidotāju LivMani aiztu'
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Tija pēc lidmašīnas uz Drēzdeni, bet Lazdinu 19. aprī-
-11 uz Berlincs-Sēnfeldas lidlauku. 20. aprili krievi

oāka plašu uzbrukumu Berlīnes rajonā un grupa saņēma

pavēli pārcelties uz Rehlinas lidlauku. Dumpis atkal

bija nozīmēts remontējamo lidmašīnu pārdzīšanai, bet

frontes stāvoklis 21. un 22. aprīlī pasliktinājās tik

strauji, ka tās nācās pamest vecajā lidlaukā.

Rehlinā viens otram blakus atradās divi lidlauki,

stipri bojāti sabiedroto uzlidojumos. Rehlinas lidlaukā

beidzot sanāca kopā visas JG-4 grupas vienkopus. Mo še-

jienes izlūkošanas lidojumos devās arī kāda Mc 262 es-

kadriļa. Pirmos kaujas lidojumus JG-4 sāka pildīt neka-

vējoši, un piedzīvoja smagus zaudējumus sakarā ar sa-

biedroto gaisa spēku darbību Berlīnes rajonā.

Krita igauņu iznīcinātāji lidotāji vtn. Lumi, 5. es-

kadriļas komandieris kapt. Wolfs neatgriezās no lidoju-

ma, un 19. aprīli pazuda arī igauņu obf. Keslers (vē-

lāk, pēc kapitulācijas, noskaidrojās, ka viņš pārlido-

jis uz Malmo Zviedrijā). Rehlinas lidlaukā bija novie-

toti ari plkv. Rūdela štukasi, kas tagad arī lidoja uz

FW 190. Hans Rūdels, mūsu vecs pazina no Liepājaa, kādā

uzlidojumā 9. martā ar Ju 87 sovjetu tankam, no zenit-

artilerijas Sāvina pazaudēja labo kāju. Pēc izveseļoša-

nās turpināja lidot uz FW 190 ar protēzi. Kopā kara

laikā veicis 2530 lidojumus, iznicinājis 519 krievu

tankus, pats 5 reizea ievainota. Sajā sarežģītajā JG 4

situācijā beidzot kaujas lidojuma izpildīšanas atļauju

saņēma ari mūsu lidotājs Dumpis. Pārējie vina kolēģi,

lidotāji Līvmnnis un LazdiuS, vienībā vaira neatgrie-
zās. Līvmani atceļā uz vienību it kā nogāzis kādß aa-

biedroto tunderbolts. VioS, pēc Lazdina atstāstījuma,

redzēts pēc kara Flensburgā, pēc tam it kā pārcēlies uz

Angliju. Pēc tam vinu neviens vairs nav saticis. Laz-

dinš lidmašīnu Sēnfeidas lidlaukā nesaņēma un devās at-

pakaļ uz savu vienību. Celā saslima un nonāca Berlīnes

slimnīcā, kuru ieņēma krievi. Tad kāda vācu vienība

krievus padzina, Lazdinš no slimnīcas izbēga un nokļuva

pie amerikāņiem Magdeburgā. Pēc kara emigrēja uz Kanā-

du.

Un tā otrā iznīcinātāju pēdējam piecnieka lidotājam

Robertam Dumpim tā pa īstam piedalities kaujas lidoju-

mos nācās tikai otrā pasaules kara pēdējāa nedēļāa, kad

viss jau juka un kara rezultāts bija jau zināms. Smago

zaudējumu dēl atsevišķas eskadriļas un to kaujaa vadību

likvidēja un turpmāk pastāvēja tikai pati II grupa kā

atsevišķa vienība. Lidojumu uzdevumi palika iepriekšē-
jie, tikai ar to starpību, ka tagad "Jabo" pavadību
bic?i uzņēmās citas grupas Mc 109. Pirmajā īstajā kau-

jas lidojumā Dumpis piedalījās kā četrinieka ceturtais

numurs. Grupa startēja piecu četrinieku sastāvā ar pa-

rasto bumbu kravu. Sasniedzot frontes līniju augstums

bija ap 4500 m. Fronti pārlidoja lēzenā pikējumā. Iz-
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raudzitos mērķus nobombardējapiķējošā lidojumā. Nomc

tot bumbu kravu, mašīnas grieza atpakaļ uz un ar

borta ieročiem apšaudīja galvenos ceļus.

Ari nākošajā dienā līdzīgs lidojums. Pēc bumbu nomc

šanas mašīna vēma augstumu. Sekodams 3avam pāra vedoša

jam, Dumpis pēkšņi pamanīja pa labi pazīstamu krievu

iznīcinātāju Jak 9. kurš atklāja uguni uz visa vadošā

lidmašīnu. Apsviedis mašīnu uz plākšņa Dumpis savukārt

atklāja uguni uz krievu. Apšaudītais Jak-9 strauji ap

metās otrādi (ačgārni) un pilnīgi stāvus pazuda lejā.
Tālāk to novērot liedza mākoņu sega. Otrs krievu izni-

cinātājs tam sekoja. Sašauta bija arī Dumpja lidmašīna.

Drīz krievu pietuvošanās dēl aerodromam nācās pārcel-

ties uz nākošo - Parhimas aerodromu. Tam bieži uzbruka

krievu 11 2 triecienlidmašīnas un iznicinātāji. virs

lidlauka izvērsās gaisa kauja, kuras laikā tika nogāzti

viens FW 190 un viens Mc 109. Krievu zaudējumi tomēr

bija lielāki - zaudētas 6 lidmašīnas. Tūlīt pēc grupas

ierašanās Parhimas lidlaukā, atsākās kauju izlidojumi.

Lidotājs Dumpis piedalījās divos. Ar to tad ari vina

gaitas otrā pasaules kara laikā kā iznicinātāju lidotā

jam beidzās. Pēdējo lidojumu mērķis bija celu apšaude

un bombardēšana MeuStrēlicas rajonā. Pirmajā lidojumā

Četrinieka sastāvā iznāca tikšanās ar trijiem krievu

Jak-9 iznicinātājiem. Pēc neilgas kurvēšaras (viens nd

gaisa kaujas manevru variantiem, kad lidmašīnas dzenā

viena otru nepārtrauktajās virāžās) krievi pazuda nuļro

oos, jo bija mazākumā. Otrajā lidojumā lidotājs Dumpis

līdz ar savas grupas locekļiem nonāca loti npēcif?ā zē-

nitartilērijas apšaudē, tā kā pēc lidojuma lidmašīnā

varēja konstatēt vairākus Srapnela šķembu trāpījumus.

Pēc tam grupa vēl veica dažus atsevišķus izlidojumus,

diemžēl zaudējot pašās beigās dažus pieredzes b mātus

lidotājus. Ar to karošana bija galā, ja vēl neskaita

krona numuru beidzamajā dienā pirms grupas

nas, ko 30. aprīli veica igauņu lidotājs vltn. Anatols

Rebāne, pārlidodams ar savu FW 190 M 15 uz Malmi Zvied

rijā (jau kā otrais igauņu iznīcinātāju lidotājs), i.

maijā grupa tika sapulcināta, lai noklausitoc pavēli

par izformēšanu. Grupa pilnā sastāvā devās uz Plcnsbur-

gu, lai nenonāktu krievu gūstā, kur padevās angļiem.

Sekoja tikšanās ar misu aviācijas vīriem Zēdelheimae

gūstekņu nometnē un sekojoša emigrācija uz Kanādu

Lasot šo aprakstu var rasties jautājums, kur autoram

tik izsmeļošas zinas. Viss aprakstītais ir autora vec

turisko pētījumu rezultāts, lozēts uz Vitolda Perka m<

muārlem, Roberta Dumpja vēstulēm un atstāstijumiem, pa

pildinot ar vācu aviācijas memuāru literatūru par Otro

pasaules karu. fAutora piczimel.
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R. BANGERSKIS PAR LATVIEŠU LIDOTĀJIEM

[Savās atminu grāmatās SS-grupenfīrers R.Bangerskis
vairākās vistās pieminējis latviešu lidotājus no Grobi-

ņas aviācijas vienības. Zemāk citējam šis vietas!.

Dienesta atzīme.

Latviešu leģiona ģenerālinspektors ģen. R. Banger-
kia 1944. g. 29. februārī lidoja uz Liepāju kopā ar

aviācijas ģenerālletnantu Ungeru un vācu aviācijas
skolas Liepājā (Grobiņa) priekšnieku maj. Endresu. 6e-

nerālinspektoru pavadīja maj. Mednis un ltn. Zēgners.
1944. g. 1. martā pl. 12-00 Liepājas (Grobiņas lid-

laukā svinīgo solījumu nodeva pirmā latviešu aviācijas

eskadrīla, ko komandēja kapt. Salenieks [te atminās

ieviesusies ķlūda - jābūt: kapt. Salmiņš), un pārējie
latviešu leģionāri [ari te neprecizitāte, lidotāji ne-

skaitījās par leģionāriem; arī aviācijas leģions Latvi-,
ja vēl nebija nodibināts], aviācijas skolas audzēkni.

Leģionārus [lidotājus] uzrunāja skolas priekšnieks maj.
Endressi ģenerālleitnantsUngers un ģen. Bangerskis.

Pēc tam Arodbiedrību savienības prezidents Roja pas-

niedza pirmai latviešu aviācijas eskadriļai karogu. Es-

kadriļai pēc 20 dienām paredzams doties uz fronti.

Ģenerālinspektors ģen. Bangerskis un ģenerālleitn.

Ungers iepazinās ar jauniesaukto latviešu leģionāru

[lidotāju] - skolas audzēknuapmācibas gaitu.
Paššlaik izdarīja ierindas apmācību. Jaunkareivju

stāja loti laba, mācības ritēja spraigi.

Jaunkareivju skaits pašlaik ap 400 braša auguma jau-

fiukli; 11 audzēkni, kas nākuši no darba dienesta Vāci-

jā, jau paaugstināti par dkar. un veic apmācītāja pie-

nākumus. Lielākā dala no arodskolas vai tehnikumiem un

augstāko izglītību.

Apģērbs un pārējā apgāde laba. Karavīru telpas ie-

kārtotas labi - gultām arī palagi un spilvenu pārvalki.

Pēc tam ģenerālinspektors noskatījās dažādās sporta

spēles un pakavēja dažas stundas draudzīgās pārrunās

at leģionāriem (lidotājiem) pie kopēja vakariou galda.

[3. grāmata, 51 lpp.].

LaLv SS brīvprātīgo leģiona

ģcnerālinspoktors 9. febr. 1945. g.

Saturs: Latviešu ieročus nest spējīgo vīriešu iz

klaidēšant. karavīru atdalīšana no virsniekiem un vie

nibu saskaldišana.

Rrpus Leģiona, bet ar latviešu vadību esošās vienī-

bās visu laiku pastāvēja tendence kareivjus atdalīt no

virsniekiem un vienības saskaldīt. Piemēri: 1) Latviešu
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aviācijaa vienibu kāravirua pēc lidmašīnu atņemšanas

(kaut gan pēc vadības atzinuma darbojās loti sekmīgi),

nosūtīja uz Auatrumprūsiju apmācībai par zenītartilē

ristiem. Tagad visi virsnieki atdalīti nost un noaūtīti

manā rīcībā, bet kateivji piedalīti pa nelielām grupām
vācu vienībām un paliek bez kaut kādiem sakariem ar ģe

nerālinspekciju un bez ietekmes no savaß priekšniecības
audzināšanaa zinā.

[3 grāmata, 280-282 lpp.3.

Dienaa grāmata.
30, I [1945.ļ, otrdien, Dancigā.

Pieņēmu pulkv. [jābūt pltn.l Ruceli [pēc visa aizie

šanaa no KaralauCieml.

[4 grāmata, 156 lpp.l.

- &en. Bangeraka vēstule plkv. Silgailim.
2.1.1945. Liepājā

Loti godājamais virspulkveža kungs!

Majoru Melceru ar pārējiem virsniekiem nāksies at-

saukt, - neko darīt, - izmantot Tomas vienību vajadzī-
bām un citur. Melcers šī sakaru virsnieka postenī diez

vai derēs, tad jau labāk plkv. [pltn.l Ruceli Latviešu

aviācijas leģionu [vajadzētu: Aviācijas leģionu Latvi-

jāa 1944. g. septembra beigās [oktobrī] pārvietoja uz

Stetīni, no kurienes tā lielāko dalu - ap 1000-iem no

sūtīja uz Dāniju izpletņlēcēju sagatavošanai, bet

04.12.44. šos 1000 vīrus pārsūtīja uz KaraiauCiem un

iedalīja zenītartilērijā. Toreiz radās jautājums par

ģenerālinspekcijas sakaru virsnieku nozīmēšanu pie šiem

aviācijas vīriem - red. (P.Klāns), kurš jau aviācijas

dienesta vietas un personas pa daļai pazīst un ir mācī-

jis arī sastrādāties ar tām. Bet nu atkal viens "bet*.

Mūsu 1000 lidotāji tiek sagatavoti par zenītartilēris-

tiem. Apmācības beigušie tiks izkliedēti pa dažādām ze

nītartilerijas vienībām, un mēs atkal par viņiem neko

nezināsim kur vini un kas ar viņiem. Arī tur vajadzētu
kādu virsnieku, kas visus datus par vīniem apkopo un

kaut informē mūs, var jau būt, ka Rucels tur par aug-

stu, varētu būt kāds kapteinis. - Jāpieprasa no Rucela

visu virsnieku un instruktoru saraksti, tāpat zinu

resp. kartotēka par tiem 1000 karavīriem, kuri tagad ir

zenītartilcrijas apmācībās. [Vai tas, ka pltn. J. Ru-

cels netika sastādījis Karalaučos karavīru sarakstu,

nav par iemeslu tam. ka tagad par tiem Vācijas arhīvos

nav saglabājušām zinas par lidotāju vienību?].

P;gaidām visu labu, Jūsu R.Banderskis

[4 grāmata, 461- 4641pp.].
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Dienesta piezime.

... Te, starp citu paveicu ari bijušo latviešu lidotāju

pārcelšanu no Dānijas uz Austrumu fronti (pltn. Rucela

apgalvo ka to panācis vioš), bet neizdevās panākt viou

ieklaušanu Ledionā
.

R.Bangerskis (4. grāmata, 235. lpp.)

Uzvilkumi no grāmatām: Rūdolfs Bangerakia. Mana mū-

ža atmioaas. Kopenhāgena, Imanta. - 1959. trešā grā-
mata, 406.1pp, 1960; ceturtā grāmata, 488. lpp.].

GŪSTA UN SODA NOMETNĒS:

Mencis Arnolda

Dz. 1915. gada 25. aprili, Rigā. Mo 1931. gada esmu

sastāvējis Aizsargu aviācijaa organizācijā. Es tiku no

Aiaargu aviācijaa 1934.gadā oūtita uz Latvijaa Aero-

kluba 1. aviācijaa akolu. 1935. gadā beidzu 1. kursu un

1936. gadā brivprātigi iestājos Latvijaa armijā. 1937.

gadā beidzu aviācijaa tehnika instruktora rotu, un ie-

guvu kaprāia dienesta pakāpi un aviācijas mehānika no-

saukumu. Mo 1937. gada līdz 1940. gada 20. novembrim cc

biju Latvijas armijā kā lidotāja. Un no Latvijaa armi-

jaa tiku izalēgts sakarā ar aviācijaa pulka likvidēša-

nu. Kad ienāca vācu karaspēks Rīgā, nebija ko domāt:

man jāatreibj krievam par manu dieneata kolēģu noslep-
kavošanu! Tādus cilvēkus varu pieminēt kā: mehānikas

fakultātes studentu Vili Kodolu, Kalniou Ansi, Siliou

Arnoldu. Sākot ar 1941. gada rudeni, es sastāvēju vācu

bruņota formācijā, kura aizgāja uz Baltkrieviju. Tajā

laikā es tiku sūtīts uz Bolderāju, virsnieku sagatavo-
šanas kur&oe, un ieguvu leitnanta dienesta pakāpi. Da-

žādās vācu vienibīs es sastāvēju līdz 1943. gadam, kad

mani, esot Krievijā frontē, izsauca uz Rīgu, lai ieda-

lītu jaunformējamā aviācijas vienībā, kas bija nodibi-
nāta pie latviešu leģiona. Komandieris bija pulkvež-
leitnants Rucels Jānis. Kā lidotāju eskadri!as koman-

dieris bija kapteinis Salmiņš. Bez manis tur vēl bija

virsleitnants Millera Teodors, leitnants Lecis Jānis,

kaprālis Makans Harijs, kaprālis Klints Harijß. Mums

bija pie krūtīm otrās šķiras Dzelzs krusta lentīte. Kā

pirmais aizgāja no ierindas virsleitnants Millf-rc.Tika

Mētāta lidmašīna. Viņš ti!a ievainotu ta<*i! palika
dzīvs. Nākamo notrieca leitnanta fļncn vadīto Hdnr-nrā

tu- fļēšnnos nākot
,

ievalno.lr Mnkanu Haraldu, tad

t.!k t ecr**.<n''s KUntr Hs nokļuvu amerikāņu gūs-
' ' Mnn< un citur: virsniekus, to starpā ari vienu lido

' Skalbi, nodrvn Froncijā krievu vai
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dibaa ricībā. Mo Parīzea braucot ea izvēlējoa ceļā iz

kāpt ārā. 1952. gada 14. jūlijā mani Rigā uz Brivibaa

ielaa aanēma ciet. 1945. gada rudeni no krieva aizbē

gu, pārbraucot pāri demarkācijas Hnijai. Un ea izlēmu,

ka man jāmēģina tikt mājāa pie vecākiem. Pa dažādiem

ceļiem nokļuvu Rigā. Māte teica: **Tueai atnācis mežo-

Oiem riklē.**Ea slepeni dzīvoju un nesagaidiju nekādu

karu. ka kāda uzbruks krieviem. Modzivoju Hdz 1952.

gada 14. jūlijam. Saņēma ciet ari Auzitou Hariju. Par

muma labi cilvēki jau bija čeku labi informējuši par

mūau gaitām karā. Ea un Auzioš - mēs aanēmām tā aaucamo

"Stampovku". jo tajā laikā cita soda mēra nebija kā

25 gadi. Mēs ar Hariju Auziou nosēdējām 4 gadua un at

grlezāmiea Latvijā. Kad mani apcietināja, vispirms no

gādāja uz čeku. Cilvēka, kurš mani uzaicināja, lai ea

viņam palidzu** bija latgalictia. Viou sauca Prin

cena. majora dieneata pakāpē. Loti ilgi mani pratināja
par aizsargu organizāciju. Sodija tā saucamā troika.

Visiem deva 25 gadus, mantas konfiakāciju un 5 gadi
bez tiešitām. Tiesa notika 1952.gada rudeni 58.

panta. Pēc tieaaa mūa ielādējapie Skirotavaa. tad aiz

veda uz teningradaa cietumu. Taa cietuma bija ioti neo-

mulīga un daudz sliktāka par Rigaa Centrālcietumu. Kur

ir krievs, tur mēsli lidz ausim. Un tā ari tajā tenin-

gradas cietumā. Mo turienea mūa aizveda uz Maskavu. Mo

Maskavas cietuma mūs aizveda uz KuibiSevu. Tur 18 km no

KuiblSevaa bija tāda lāaeru zona, kura saucās "Krasnaja
Giinka" ( Sarkanaia māla"). Tur nu bija ari glinka".

Ja nebija lietue, tad tur cilvēka bez ejamā celiņa, kas

bija veidota no dēliem, nevarēja paiet, jo zemea virs-

kārta bija māla aeguma. Tur mēa atrādājām 2igulu kalnu

nogāzē. Tajoa kalnoa rakāa iekšā tā kā kurmji, lai va-

rētu zem kalna virakārtaa, kura bija kādi 300-350 metru

bieza, apakšā ierikot darbnicaa, noliktavas un slēptu
vea no nākošā atomkara. Mēa tur bijām aiz dzeloustiep
lēm kopā ar kriminālistiem. Man apēka tik daudz pieti-

ka, lai mani neviena neuzdroSinātoa aiztikt. Ea lāaeri,
kā ari cietumā uzturēju atarp apcietinātajiem labu ga-

raatāvokli, neakatotiea uz to, ka muma ir piespriests

tik liela aoda, ka neviena no mums tāpat tik ilgi neno-

dzīvoa. Tajā lāaeri mēs sastapām cilvēku, kurš bija no-

aēdējia 18 gadua. Sākumā viņam bija pieoprieati kādi 6

gadi. Sajā lāaeri mēa ar Auzina kungu bijām kopā apmē-

ram 2 gadua. Lāaeri ea aatiku vienu Zidu, kurš bija da

būjia 10 gadua par anekdotu atāstiSanu, un viņš muma,

apcietinātajiem, bija par dakteri. Tajā laikā loti iz-

alavēto bija penicilina. !ids man to penicilīnuSpricē-

ja kājā periodiski dienu un nakti, ik pa pāria stundām.

Mo šim zālēm man kāja palika vesela. Tad mani aizveda

uz tā aaucamo ver'Tititgu. Tur bija ieradiea vergu uz-

pircēja un atlasija cilvēkua, kam bija kāda jēga par

automobiļiem. Tālāk izrādijāa, ka šia vergu tirgotāji

bija vācu tautibaa un vienā iāģ'ri bi/a darbnicaa vadi



152

tājs. Tur es strādāju pie traktoru un automobiļu remon-

tiem. Man loti patīk dzīvnieki, un man bija iespēja at-

nest no meža mazu lācīti, kuru es gada laikā izaudzinā-

ju lielu. Pēc atbrīvošanas lāaera priekšnieks izteica

priekšlikumu, lai es palieku pie visiem, bet es vica

priekšlikumu nepieņēmu un atgriezos dzimtenē. Pēc at-

griešanās es visur biju kā otrās šķiras cilvēks. Kur es

arī negāju darbu meklēt, visur atgādināja kaa es esmu.

Uz Brīvības ielas, pretim mazajai krievu baznī cinai bi-

ja kaut kāda organizācija, kur **adru daļas vadītājs bi-

ja žīds, un vioš man teica: "Latvijas armijā jūs bijāt,
lā<ērī bijāt, tādus strādniekus mums nevajag!" No ra-

diem ir represēts sievas māsas vīra brālis, kurš bija

Latvijas armijas kapteinis, Lāčplēsis. Vioš tika nonā-

vēts pašā kara sākumā. Vioš bija štāba rotā. Mātes brā-

lis bija sarkanā armijā lidotājs, - visu iznīcināja
1936. vai 1937.gada lielajā tīrīšanā.

Auzioš Harijs, dz. 1914.g. Valkā. Pirms kara dienēju

Latvijas armijā. Aviācija pulkā, mācību eskadriļā. Bei-

dzu Aviācijas skolu kā motorists. Pēc skolas beigšanas
mūs paaugstināja par kaprāliem. 1940. gadā pulku izfor-

mēja. Pusi demobilizēja, pusi pārskaitīja teritoriālā

korpusa atsevišķā eskadriļā ar atrašanās vietu Gulbenē.

No eskadriļas demobilizējoa 1941.gadā jūnijā. Vācu ar-

mijā biju feldfēbelis. Mūs komandēja uz Aviācijas skolu

Grobiņā. 1944. gada martā aizgājām uz Vecumu lidlauku.

Tā bija 1. eskadriļa, kuru saformēja no latviešiem. Es

biju darbnīcas vada komandieris. No Vecumiem mūs nosū-

tīja uz Salas aerodromu. Tur mums pienāca klāt 2. es-

kadriļa. Tad sākās atkāpSa iās uz Gulbeni. No turienes

uz Kalnciema aerodromu. Te mums pievienojās arī 3. es-

kadriļa. Vēlāk nokļuvu Vācijā, tad Dānijā, pēc tam Ka-

ralaučos. Kapitulāciju sagaidīju Hēlas pussalā. Mana

ģimene atradās Vācijā. Gribēju doties pie viņiem. Kopā

ar vāciešiem ooloju uz Dancigu. Graudencē mūs sadalīja

pa 40 cilvēkiem un iesēdināja vagonos. Kaut kur Lietuvā

mūs sabāza gūstekņu nometnē, sadalīja pēc amatiem. Kat-

ru dienu veda darbos uz pilsētu. Labojām ceļus un til-

tu. Vēlāk norīkoja darbā uz Vilnu. Tur mūs novietoja

Vilnas cietumā. Nonācu kamerā, kurā bija 25 ukraini, i

igaunis un 15 latvieši. Remontējām dažādas mašīnas.

Viluā biju līdz 1946.gadam. Mūs, latviešus aizsūtīja
aiz Vilnas. Tur cēlām būdiņas. Vēlāk mūs pārsūtīja uz

filtrācijas nometni Rīgā. Strādājām VEF-ā. Tur turpinā-

ju strādāt ari pēc atbrīvošanas. Pčc 7 gadiem CEKA mani

paoēptaatkal ciet. Tas bijās 1952. gadā. Tribunāls pie-

-;,<-)oda2sgadus. Apsūdziba bija - dzimtenes nodevība,

58. pants. Aižūtija uz Kuibiševas apgabalu, Krasnaja
Glinku. Strādāju ai tilauztuvēs. Tālāk nonācu invalīdu

nometnē Tur strādā.m darbnīcās, šuvām krieviem cepu

res. Kad tētiņš nolika karoti, Hfunspar labu darbu sāka

nahsā t. Atbrīvoja mani 1.955.gadā. Atgriezoc Latvijā.
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Treaters Leonids, dzimia 1915. g. 21. 02. Vitebskā.

No gada lidz 1945. gadam dienēju vācu armijā.
1933. gadā tiku iesaukta armijā un biju 2. Ventspils

kājnieku pulka baterijā. Mani paaugstināja par kaprāli.

Paliku Cēsu rotā. 1937 gadā tiku pārvietota uz aviāci-

jas pulku pēc paša vēlēšanās. Lidz krievu ienākšanai

pulkā atradoa s.eskadriļā. Leģionā aizgāju brīvprātīgi

lestājoa 26. Tukuma bataljonā. Man bija dieneata pakā-

pe
- aeriants. Biju Baltkrievijā, piedalijoa akoijāa

pret partizāniem. Vēlāk atgriezos Abrenē; mūa pārģērba

vācu formāa. Martā mūa sūtija uz Volhovu. Tur biju Hdz

1944. gadam. Biju 43. pulkā. Tiku kontuzēta. Atkal no-

kļuvu Rigā, tad Jelgavā, pēc tam atkal ieatājoa aviāci-

jaa pulkā. Nokļuvu Grobioā. Ar pēdējo Hdmašinu aizli-

doju uz Dāniju. Drīz atgriezos Latvijā. Kapitulēju pie

Kabilea. Mani areatēja tikai 1950. gada augustā. Prati-

nāšana ilga 3 mēnešus. Izsūtīja mani 1951. gada 24.

martā, 56-la panta (dzimtenes nodevība un piedalīšanāa

repreeivāa operācijāa pret padomju Daudzi

no maniem draugiem devāa me%o3. Lēģeri biju lidz 1955.

gada 3i. decembrim. Kcmi republikas mežos zāģēju kokus.

Biju kopā ar kriminālistiem. Pratināja mani Stabu ielā.

Sauli neredzēju 3 mēnešus. Vilcienā apēlēja kārtis:

toa, kaa zaudē, nodur un izmet ārā Lēģerī bija ioti

alikti apatākli. leišu un igauou bija man. Rīkojām

daudz visādas sacelšanās. Latviešiem bija konflikti ar

kriminālistiem. Kriminālisti rīkoja sacelSanāß, bet.

cieta latviešu politiealodzitia. Soda man bija 10 gadu.

Man ļāva atgrieztiea Latvijā, bet ne Rīgā. Kad atgrie-

zoa, darbu man bija dabūt pavisam grūti. Mateß mā jaa

virs tika izsūtīta un tur ari mira. Vicu izsūtīja uz

Arhangeleku. Mira apmēram 1949.gadā - Janaona Arvīda.

Zieda Jānia, dzimis 1927.gada B.jūlijā Liepājas ap-

riņķi, Grobinaa pagastā. 1944.gada februārī 16 gadu ve-

cumā brīvprātīgi ieatājoo Aviācijaa leģiona Latvija

akolā. Mācījos par bortmehāniki. No Kalnciema lidlauka

lidojām uz krievu pozīcijām. Taa notika naktis. Izsvie-

dām bumbas. No Kalnciema pārcēla uz Tukumu (kad fronte

tuvojās), no Tukuma - uz Liepāju. 1944. gada 9. septem-

bri lidmašīnas aizlidoja uz Poliju, bet mēa braucām ar

mašīnām uz Mēmeli. No ielenktās Mēmeleß izlauzāmies uz

KaralauCiem. Pēc tam nokluvām Dānijā. Bijām izpletsu

lēcēju kursoa. Gribēja oltīt uz Itāliju, bet pulkvež-
leitnants Rucels pateica, ka eaam devuši z.ērcstu cinī

ties pret komunistiem, un tā mūa tur neaizaūtīja. No

kiuvām zenltartilērijaa grupā. Mums palīgos bija Hit-

lerjūgenda zēni, utikrievu gūstekni padeva granātas.

Saslimu ar dzeltenu slimību. Slimnīcā ilgi nebiju, jo

krievs strauji tuvojās un ārsts pateica: ņemiet maizi

un citus produktus un ejiet uz Dancigas pu&i. No Danci

gas braucām uz Stetini. Pēc tam nokļuvu Veimārā. Holija

sūtīt Berlīni aizstāvēt... Pilsētai tuvojās amerikāni.
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Izklidām mežā. Bijām 32 latvieši. Daži nolēma iet gūstā
pie amerikāņiem. Sākām virzi tiea uz ceļa puni. atpakai
uz Gardelēgenu. Taa ir jūnija, drīz pēc kapitulācijaa.
Amerikāņi latvieSua laida aev garām, bet vācieSua ne.

Sadali jāmiea pa divi un gājām. Manam partnerim paaē bi-

ja zimoga, ka var iebraukt Londonā. Poateni mūa apturē-
ja amerikāņu leitnanta, bet mēa ne vārda vāciaki. Mūa

palaida. Nokļuvām lēģeri un aatikām viaua vecoa amat-

niekua. Gāja labi, baroja labi, katru nedēlu pa cūkai.

Vēlāk dabūjām mašīnu, veco vieglo, un domājāmbraukt

uz dienvidiem. Amerikāni autiņu atņēma. Dabūjām otro,
bet gāja grūti ar pielaišanu. Vēlāk aizbraucām uz lēģe-

ri, kur piedāvāja darbu. Pualēģeria bija ar krieviem,
poliem un citiem- Mēa, viaaa mazās tautiņas, dzīvojām
otrpua ceļa. Vira mājām bija valeta karogi. Viai lat-

vieši apvienojāmiea. Lēģeri pārņēma krievi; latvieši

devāa prom uz HelmStati. Tur palikām kādu laiku. Zonu

pie HelmStatea amerikāni &tdeva angļiem. Pēc mēneša an-

gli lēģeri nolēma atdot krieviem. Tad ea devoa uz

Braunšveigu, vēlāk uz Brēmeni. Cerēju tikt uz kuģa, bet

nekā. Dzīvojām pie viena daktera Jeruma. Vedām uz Ham

burgu spirtu pārdošanai. Hamburgā dabūjām zināt, ka ir

tāda ārzemju leģiona pieteikšanās punkta. Savācāmies

labi daudz. Ari latviešu daudz. ledeva muma franču drē-

bes
,

tās bija šausmīgas. Caur Maraelu mūa veda pa nak-

ti, lai neredz mūau izākātu. Tria mēnešus mūa apmāci ja
Maršalā. Tad mūs "aizšķūrēja" uz Indokinu. Tur mani ie-

vainoja, apbalvoja ar kara krustu, sudraba zvaigzni un

kolonijas medaļu, un ievainojuma medaļu. Tad mūa, kas

bijām ievainoti un apbalvoti, sūtīja uz Hfriku (Sikti-

bellabera). Slimības (ievainojuma) dēl mani noformēja

uz Franciju. Strādāju pie koku ciršanas. Rakstīju vēs-

tules brālēnam un Latviju. Manu tēvu (TNA 14652/3 Zieds

Jānis, 1882. 23. 2., dzīvoja Liepājā, Brīvības ielā 81

dK. 6) arestēja 1941. gadā un aizveda uz Karagandu, kur

viņš kļuva akls. Vina soda bija 8 gadi. Mana brālēns -

Porietis. Man rakstīja māaa un draugs. Aizbraucām uz

krievu vēstniecību Parīzē. Ceļš tālāk bija loti ilgs.
Tikām čekā, un sākās spidzināšana. Centās mūs pārlieci-

nāt, ka esam spiegojuši... Biedrs no Lietuvas mani pie-

runāja padoties. Tupēju karceri. Nolēmu atzi tieo. Mana

atzīšanās ilga ioti ilgi. Nācās melot daudz un dikti.

Par biedriem noeaucu visus Indoķīnā kritušos. Tā pagāja
visa diena. Atteicos parakstīt. Par to atkal nācās

trūkties, uz cietumu. Tad uz Orlu, Mpskavu.

leformēja pie kriminālistiem. Ar tiem viegli tikām ga-

lā. Tālāk uz Vologdu, Kotlešu, Intu. Mans sods bija 10

gadi. Tas bija 1950. gadā. Lēģera priekšnieka Baradū-

liis, rhajors no Lietuvas čekas. Tiku ātrāk vaļā ar ie-

skaitēm. Hc?ēdēju 7 gadus. Atteicos no pāraudzināšanas.
Pēc 11 gadiem ntcriezoa Latvijā. Brālēns bija partijā.

Heptjs m't'.lneptetakstija. ūrālls Pēterim (Zieds Pūte

ris- pēc lc-ļlonanoklusa filtrācijā - r?,ka Boiomorkanā-
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iv. Gadu tur sabijis, saslima. Nometnēs tikos ari ap-

lidotajiem- Ķesteri, Pujātu, Krauzi.

[Ea sapni par dzimteni pagalvi likšu.- BEga: Rota,
1993.3.

LIDLAUKI, NO KURIEM LIDOJA NSG 12

Dodam lasitājam iespēju iepazit lidlauku sarakstu,
no kuriem Otrtā pasaules kara laikā lidojumus veica

NSG 12 lidotāji. Saraksta iekļauti kā bāzes, tā ari

tā saucamie nosēšanās lidlauki. lespējama, ka saraksts

nav precizē, tādēļ sakārtotāji būs pateicigi par laaitāju

dotajiem precizējumiem, lai atminu krājuma trešajā grāmatā
varētu publicēt pilnigu lidlauku aarakatu.

Cēaia (Kāki)

Daugavpila;

Groibioa;

Guluene;
Irboßka (Izboraka);
Idrica (aiz Sebeiaa);

Liepāja;
Petaeri (Pečori);

Sala (šie noaaukuma neatbilat aeogrāfiakajam un prasa

precizējumu);

Salaspils;

Skulte (Riga - Kalnciema);

Smiltene (pie Blomea);
Spilve;

Tukums;

Vecumi;

Ventapila;

KARALAUČI: ĪSA VĒSTURE

Karalauči - bijusi Auetromprūaijaa galvaspilsēta.

Pirms otrā pasaules kara Karalaučoa bija ap 400,000 ie-

dzīvotiju. Karalaučo a bija svarīga dzelzceļa mezgls,

jūraa oata, daudzi rūpniecibaa. aeviškl amagās, uzņēmu-

mu, daudzaa kultūras iestādes, to skaitā četras augsta

skolas Karalauču aluobrūži - Punartaa un SēnbuSna akai

tijās par vieniem no slavenākiem Eiropā.

Karalauču kā pilsētas vēsture sākusies 13. gadsimta.

Līdz 19 gadsimta vidum Karalauči skaitijā kā pilsēta

cietoksnis. To apjoza spēcīgi nocietinājumi, toskal'.<*

Hi iortu. Piīsā tas būvniecība ārpus nocietinājumiem

< *kha tikai pēc PirmS pasaules kara. Kopš 07.04.46. Ka
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ralauči anehtēti vispirms bijuSā PSRS. patreiz Krievi

jas Federācijas sastāvā.

Karalauču foru karte

GŪSTA UN SODA NOMETŅU SARAKSTS

Sniedzam aoda un gūata nometņu sarakstu, korāa aavu-

laiku bijuši ievietoti Grobioaa lidotāju akolaa kāravi-

ri. kuri nokiuva Sovjetu gūstā.
Sia saraksts nepretendē uz pilnigurnu.Taču vietu

apzināšana ir jāsāk ar to, kas patreiz sakārtotājiem ir

zināma.

Būaim pateicigi ciou biedriem par Si aarakata papil-
dināšanu, lai paredzētajā ntmiou krājuma trešajā grāma-
tā varētu publlčet tā pilnīgāku variantu.
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Arhange!aka (Krievijas zieateios);
Aabeata Sverdlovakaa apg.;

Banino Habārovakaa apg.;

Barānovici;

Breaļwa;

Dudinka Kraanojarakaa apg.;

Golnova Habārovakas apg.;

Inaerburga;

Ivgela Kuibiaevaa apg.;

KaralauCi;

Kingira Kazahijaa Republika;
Kolima Magadānaa apg.;

Kolonna Maakavaa apr.;

Kraanaja glinka. apg.;
Kutaiai Grūzijaa Republikā;

tvova;

Maakava;

Molotovaka;

Nikolājava Ukrainas republikā;
Norilaka Krasnojarakas apg.;

Mižnijtagila Sverdlovskaa apg.;

Paldiakl Igaunujaa Republikā;
PeCora Koni Republika;

Ragnite

Reingarta;

Riga;

Rjazaņa;

Skurova Maakavaa apg.;

Tilzite;

Tishauzena;

Toma;

Tula;

Vorkuta Koni Republikā;

Vietu nosaukumi bij. Vācijaa teritorijā doti pēc ot-

rā paaaulea kara laikā lietotiem.

DAŽI KARA TERMINI

Gadi, kad Latvijai nav bijuai armija atatājuši aekas

arī uz kara termiaļploaiju. Daudz kaa ir aizmiraies, pa

Siem gadiem arī kara zinības ir progresējuša. Stipr jū-

tama ruaičismu ietekme uz latviešu terminu attlatibu.

Kārtojot šo rakātu klājumu bija nepieciešama precizēt

virkni terminu.

Zemāk dodam dažus terminus, kurus lietojuši krājuma

sakārtotāji. Terminu skaidrjumi doti vācu vakodā, jo kā

novērojuši sakārtotāji, kara terminoloģija vācu vaiodā

izkoptāka un bagātāka nekā krievu.

Gaidām laaītāju ierosinājumus un priekšlikumua kara terminiem

Tie jāveido un jāpopularizē karavīriem.
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Bumbmešana (bumbošana, bombardētana) - Bombenmerfen;
Rumbzinia - Bombenvart;

Frontes līnija - HKL;

Grupa (diviziona) - Gruppe;
leročzinis (ieroču meistara) - Waffenvart;
Inatruktori (apakšviranieki) Unteroffiziara;

[Kara] aviācija - Luftvaffe;

Kāraviri Soidaten;

Kareivji - Manachaften;

[Kaujaci ieklāve - [Kampf] Rinaatz;
Lidlauka (aerodroma) - Flugplatz;
Lidoata Flughafen;

Lidotāja (aviātora) - Flieger;

Lidperaonāie - Flugperaonal;
Maldu lidlauka - Eraatzflugplatz;

Haktakaujaa- (nakta bumbvedēju--) - Machtachiacht-;

Pilota (lidmašinas vadītāja) - Pilot, Flugzeugfuehrer

Rezerve, papildspēki - Ergaenzung;

Sovjetu - Sowiet;
Zemes peraonāla - Krdpersonal
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