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LLI-42 Darbaspéka mobilitates un iemanu uzlabosSana
Latvijas—Lietuvas jiras transporta sektora (LatLitNaviPort)

Divas izglitibas iestades - Liepajas Jurniecibas koledza (LJK) un Lietuvas
Juras akadémija (LJA) - ir apvienojuSas centienus risinat cilvékresursu problé-
mas. Abas institiicijas nodroSina augstako izglitibu un apmacibu jiiras transporta
nozaré, atrodoties ostu pilsétas - Liepaja un Klaipéda -, kuras ir tiess teritorialais
pieprasijums péc kvalificétiem jiiras transporta nozares specialistiem.

Projekta galvenais mérkis ir veicinat jarnieku un ostu logistikas specialistu
konkurétspéju, uzlabojot izglitibas kvalitati.

Ar Eiropas Regionalas attistibas fonda (ERAF) atbalstu Latvijas-Lietuvas
parrobezu sadarbibas programmas INTERREG V-A 2014.-2020. gadam projekta
LatLitNaviPort ietvaros projekta partneri no Latvijas un Lietuvas centusSies
palielinat zinatnes un izglitibas kapacitati. Istenotajam projektam gaidami $adi
rezultati: tiks aktualizéti apmacibu programmu priekSmeti, LJK tiks izstradats
jauns Isais apmacibu kurss ostu logistikas specialistiem, ka ar1 iestadeés tiks
izvietotas modernas macibu iekartas: L]JK tiks ierikota Navigacijas, manevreésa-
nas un dzinéju vadibas laboratorija, savukart LJA tiks izvietots ostu operaciju
trenazieris. Abu iestazu macibspéki cels kvalifikaciju, piedaloties tris apmacibu
kursos, pieredzes apmaina, kopigi izveidojot piecus macibu materialus, kas
paredzéti turpmakai kopigai lietoSanai (latvieSu-anglu un lietuvieSu-anglu
valodas versijas). Tiks organizétas divas kopigas eksperimentalo grupu apma-
cibas, ka ar1 notiks viens kopigas simulacijas izméginajums.

Projekta kopé€jais teritorialais izaicinajums ir apmierinat pieprasijumu,
samazinot darbaspéka neatbilstibu, un palielinat to cilvéku skaitu, kuri sanem
modernizétas prasmes, kas atbilst darba tirgus prasibam, ka ari veicinat mobi-
litati un nodarbinatibu Latvijas un Lietuvas teritorija.

Kopuma planotas projekta aktivitates dos bitisku ieguldijumu Latvijas Kur-
zemes regiona un Lietuvas ekonomikas attistiba. Abi projekta partneri varés
nodrosinat kvalitativu izglitibu, kas atbilst darba tirgus vajadzibam, tadéjadi
laujot sasniegt INTERREG programmas 2014.-2020. gadam mérki - stiprinat
iesaistito regionu ilgtspéjigu socialekonomisko attistibu, paaugstinot to konku-
rétspéju un padarot tos pievilcigakus dzivosanai, uznéméjdarbibas uzsaksanai
un tirismam. Kopéjais projekta finans€jums ir 900 286,38 EUR, no kuriem
765 243,42 EUR ir Eiropas Regionalas attistibas fonda lidzfinanséjums.

Liepajas Jurniecibas koledza (LP1), Lietuvas Jirniecibas akadémija (PP2),
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IEVADS

Sis GMDSS (globala jiras negadijumu un dros$ibas sakaru sistéma)
SJO (Starptautiska Jarniecibas organizacija, anglu valoda - IMO)
paraugkursa apkopojums paredzéts ka paliglidzeklis gan studentiem,
gan instruktoriem, gan tiem, kuri pieteikuSies GMDSS Universala ope-
ratora sertifikata sanemsanai (GOC - General Operators Certificate). Ta
meérkis ir apvienot teoriju par dazadiem radiosakaru aspektiem viena
dokumenta, kas var bt noderigi, izskaidrojot un izprotot GOC ietvaros
apgilistamos tematus.

Apmacibam jaatbilst STCW (Jurnieku sagatavosSanas, sertificéSanas
un sardzes pildiSanas standarti) konvencijas noteikumiem, Radiosakaru
noteikumiem un SOLAS (Starptautiskas konvencijas par cilvéku dzivibas
aizsardzibu uz jiras) noteikumiem, 1pasu uzmanibu pievérSot noteiku-
miem par globalo jiras negadijumu un drosibas sakaru sistému jeb GMDSS.

Jaatzimé, ka Sis darbs ir paredzéts studentiem, kuri macas, lai klatu
par radiosakaru iekartu operatoriem, nevis tehnikiem vai inZenieriem.
Studentiem ka paligmaterials var noderét teorétiskas un visparejas
sadalas, kas viniem laus labak izprast apspriestos tematus. Zinasanas
par GMDSS apakssistemu darbibu un apkalpos$anu, tostarp - satelitu sis-
témas raksturlielumiem, navigacijas un meteorologiskas bridinasanas
sistémas un piemérotu komunikacijas shému izvéli, biis noderigas aka-
démijas un koledZas studentiem.

Globala jiras negadijumu un drosibas sakaru sistéma (GMDSS) ir
starptautiska sistéma, kas izmanto uzlabotas virszemes un satelitu
tehnologijas un uz kuga klaja eso$as radioiekartas. Ta nodroSina atrus
bridindjumus gadijumos, kad glabsana ir javeic jira, un sakarus ar
attiecigajam varas iestadém arkartas situacijas. Turklat sistéma bridina
kugus tuvakaja apkartné un nodrosina efektivaku negadijuma izdzivo-
juso atrasanas vietas noteik$anu. Si sistéma nodrosina ari jiras drosi-
bas informacijas apraidi starp visiem tas dalibniekiem.

GMDSS izstradi koordinéja Starptautiska Jirniecibas organizacija
(SJO), un ta atspogulo butiskas izmainas kugo$anas drosibas sakaru joma.
Lai gan $1 sistéma ir obligata visiem kugiem, uz kuriem attiecas Starp-
tautiska konvencija par cilveku dzivibas aizsardzibu uz jlras (SOLAS),
proti, kravas kugiem, kuru bruto svars ir 300 tonnas vai lielaks, un visiem
starptautisko reisu pasazieru kugiem, GMDSS ietekmé visus ar radiosa-
kariem aprikotus kugus neatkarigi no to izmériem. GMDSS pakalpojumu
ievieSana visa pasauleé stajas spéka 1999. gada 1. februart.
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Lai kuga personals pareizi saprastu un izmantotu GMDSS, nepiecie-
$amas apmacibas kuga personalam, kura atbildiba (saskana ar STCW
konvencijas 1995. gada labojumiem) ietilpst GMDSS sakaru uzturésana,
proti, visiem navigacijas virsniekiem.

11. VESTURE

Kop$ 19. gs. beigam droSibas telekomunikacijas nolikos jira eso-
Sie kugi izmantoja Morzes kodu, ko izgudroja Semjuels Morze (Samuel
Morse) un kas pirmo reizi tika lietots 1844. gada. Peéc 1912. gada, kad
nogrima «Titaniks» (kuga pilnais nosaukums ir: Karaliska pasta kugis
«Titaniks»; anglu valoda - Royal Mail Ship «Titanic»), tika atzits, ka
kugiem un krasta radiostacijam ir nepiecieSams izmantot radiotelegrafa
iekartas. Neilgi péc $1 negadijuma Amerikas Savienoto Valstu Kongress
noteica prasibu, ka visiem ASV kugiem arkartas situacijas jaizmanto
Morzes koda radiotelegrafa iekartas. Starptautiska telekomunikaciju
savieniba (ITU) So prasibu pieméroja visu valstu kugiem. Izmantojot
Morzes koda iekodétus avarijas signalus, tika izglabts tikstoSiem dzi-
viby, tacu Sadiem avarijas signaliem ir ari noteikti ierobezojumi:

+ to darbibas diapazons vidéjas frekvencés ir ierobezots lidz

150 juras judzem;

«  Morzes koda signalus loti ierobeZo kugu satiksmes intensitate;

« nepieciesami kvalificeti radiosakaru operatori, kas nepartraukti

klausas radio avarijas frekvenci.

lIeprieks minéto iemeslu de] SJO (Starptautiska Jarniecibas organi-
zacija - Apvienoto Naciju Organizacijas specializéta agentira, kas ir
atbildiga par kugosanas drosibu un kugu izraisita jiiras piesarnojuma
novérSanu) saka meklét veidus, ka uzlabot juras avarijas un drosibas
komunikaciju. 1979. gada ekspertu grupa izveidoja Starptautisko kon-
venciju par mekléSanu un glabsanu uz jiras, aicinot izstradat starptau-
tisku meklé$anas un glab$anas planu. ST grupa ari pienéma rezoliiciju,
kura aicinaja SJO izstradat globalo jiras negadijumu un drosibas sakaru
sistému (GMDSS), lai nodrosSinatu komunikacijas atbalstu, kas nepiecie-
Sams, lai realizeétu meklésanas un glabsanas planu.

Si jauna sistéma, ko istenoja pasaules jiiras valstis, balstas uz zemes
un satelita radiopakalpojumu kombinaciju, un ta ir mainijusi avarijas sig-
nalu sakarus kugis-kugis uz kugis-krasts komunikaciju. Lidz ar to noslé-
dzas Morzes koda sakaru éra. Papildus automatisko avarijas trauksmes
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signalu un atrasanas vietas noteikSanas pakalpojumiem GMDSS pieprasa
kugiem sanemt kugoSanas drosibas informacijas (MSI) translacijas, kas
varétu noverst avarijas situacijas pirms to rasanas. 1988. gada S]JO gro-
zlja Starptautisko konvenciju par cilveku dzivibas aizsardzibu uz jiras
(SOLAS), nosakot prasibu kugiem, uz kuriem $1 konvencija attiecas, apri-
kot tos ar GMDSS iekartam. Attiecigie kugi bija jaapriko ar NAVTEX un
satelitu EPIRB lidz 1993. gada 1. augustam, savukart ar visam paréjam
GMDSS iekartam tie bija jaapriko lidz 1999. gada 1. februarim.

1.2. GMDSS IEKARTAS
1.2.1. Avarijas atrasanads vietas indikacijas radioboja (EPIRB)

GMDSS izmanto satelitu sistemu COSPAS/SARSAT, kas nodroSina glo-
balas 406 MHz darbibas frekvences EPIRB noteik$anu. Sistéma spéja dar-
boties ari 121,5 MHz frekvence, tacu kops 2009. gada 1. februara Sadas
iespéjas vairs nav. COSPAS/SARSAT ir starptautiska uz satelitiem bazéeta
meklésanas un glabSanas sistéma, ko izveidoja Kanada, Francija, Ame-
rikas Savienotas Valstis un Krievija. Sis bakas ir mazas, parnésajamas,
peldoSas un efektivi parraida avarijas signalu visa pasaulé. Automatiskas
aktivizéSanas EPIRB ir jaatrodas uz SOLAS kugiem, komercialiem zvejas
kugiem un visiem pasaZzieru kugiem. EPIRB ir paredzeéts, lai no jebkuras
vietas pasaulé parraiditu trauksmes signalus uz glabsanas koordinacijas
centriem, izmantojot satelitu sistému. Tiek planots veikt papildu uzlabo-
jumus, pievienojot iespéju izmantot vidéjas Zemes orbitas ASV GPS sateli-
tus un Krievijas Federacijas GLONASS satelitus.

Sakotnéja COSPAS/SARSAT sistéma izmantoja ¢etrus zemas polaras
orbitas satelitus (LEOSAR), un pédéjo gadu laika $1 sistéma tika papil-
dinata ar pieciem geostacionariem satelitiem (GEOSAR). Sakotnéjie
COSPAS/SARSAT sateliti varé€ja aprekinat EPIRB atrasanas vietu ar pre-
cizitati lidz apmeram tris juras judzém (5-7 km), izmantojot Doplera
efekta metodi, tacu jaunakas EPIRB modifikacijas ietver GPS uztvéreéjus,
apméram 20 metriem), tacu $1s modifikacijas vel nav sertificétas. No
2010. gada beigam dazi EPIRB razotaji uzstada Automatiskas identifika-
cijas sistémas (AIS) raiditajus, tacu ari tas vél nav sertificétas.

EPIRB-AIS ierices ir 406 MHz darbibas frekvences avarijas trauk-
smes signalierices, kas satur papildu AIS raiditaju, kas izveidots,
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izmantojot to pasu AIS-SART tehnologiju, kur AIS komponents tiek
izmantots ka paliglidzeklis EPIRB-AIS atrasanas vietas noteiksSanai.
EPIRB-AIS ierices tiks novietotas tapat ka AIS-SART. (IAMSAR I - 2.35.
Papildu apsveérumi iericém).

EPIRB parasti ik ménesi parbauda apkalpes locekli, savukart reizi gada
to parbaudi veic krasta bazéts serviss. Tam ir ierobeZots akumulatora dar-
bibas laiks - no diviem lidz pieciem gadiem, galvenokart izmantojot litija
akumulatorus. 406 MHz EPIRB parraida tikai registracijas numuru, kas
atrodas datubazg, kas satur informaciju par kugi. Péc aktivizéSanas EPIRB
akumulatora darbibas laikam ir jabiit vismaz 48 stundas. Seviska uzma-
niba japievers frekvences stabilitatei, signala stiprumam un kodésanai.

Piezime

Uz visiem kugiem ir jabit jaunakajai Starptautiskas aeronavigacijas
un jiuras mekléSanas un glabSanas rokasgramatas (IAMSAR) 111 séjuma
cietajai kopijai. (SOLAS, Regula V/21).

1.2.2. NAVTEX

NAVTEX (navigacijas Telex FEC rezims, emisijas klase J2B) ir starp-
tautisks automatizéts vidéja méroga Saurjoslas tiesdrukas telegrafijas
pakalpojums, kas nekavéjoties izplata kugo$anas drosibas informaciju
starp kugiem un ietver:

1. navigacijas bridinajumus;

2. bridinajumus par laika apstakliem;

3. meklésanas un glabsanas pazinojumus;

4. laika apstaklu prognozes;

5. jebkuru citu informaciju, kas saistita ar navigacijas drosibu.

NAVTEX ir neliels, zemu izmaksu, autonoms viedais radiouztvereéjs,
kas ir uzstadits uz komandtiltina; tas parbauda katru ienakoSo pazi-
nojumu, lai noteiktu, vai tas jau nav bijis sanemts iepriekséjas transla-
cijas laika, vai zinojuma kategorija uzskatama par svarigu. So zinojumu
translacijas frekvence anglu valoda ir 518 kHz, translacijai nacionalaja
valoda tiek izmantota 490 kHz frekvence. NAVTEX darbibas diapazons
ir apméram 200-400 jiras judzes no krasta, tacu noteiktos apstaklos
tas var palielinaties. NAVTEX pazinojumu sanemsanai nav piemérojamas
nekadas lietoSanas maksas.

Janem véra jaunako NAVTEX rokasgramatas izdevumu (MSC_
Circ1403_rev1), kas stajas speka 2018. gada 1. janvari:



GMDSS - globala joras negadijumu un drosibas sakaru sistéma 13

«5.3.4. Pazinojumu sanems$ana, kas parraiditi, izmantojot subjekta
indikacijas zimes A, B, D un L, kas ir pieskirtas navigacijas bridinaju-
miem, meteorologiskajiem bridinajumiem, meklé$anas un glabSanas
informacijai, bridinajumiem par piratismu, bridindjumiem par cunami
un citdam dabas paradibam, ir obligata un to nevar atcelt (norai-
dit) NAVTEX uztvéréja. Tas ir paredzéts, lai nodrosinatu, ka kugi, kas
izmanto NAVTEX, sanem vissvarigako informaciju.»

Jaunajiem NAVTEX veidiem ir savienojums ar ECDIS ar automatizétu
ieziméSanas funkciju - katra zina automatiski tiek paradita ECDIS dis-
pleja attiecigaja karté. Saja gadijuma NAVTEX var biit elektroniska bez
papira izdrukas.

Papildus NAVTEX kugoSanas dro$ibas informacijas parraidi var
sanemt, izmantojot Inmarsat-C terminala uztveréju: Enhanced Group
Call - SafetyNET (EGC) teritorijam arpus NAVTEX parklajuma zonas un
HF Saurjoslas tiesdrukas telegrafiju (NBDP), ja pakalpojums ir pieejams
ka EGC aizstajéjs. Visi (21) regioni paraditi 1.1. attéla.

— W T & '0{‘ T %
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1.1. att. NAVAREA zonas navigdcijas bridindjumu koordinésanai un izplatisanai
saskand ar Pasaules Navigacijas bridinajumu dienestu (WWNWS).
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1.2.3. Inmarsat

Satelitu tikls Inmarsat nodrosina sakarus visa pasaulé, iznemot pola-
ros regionus. Teritorijas, kuras nav VHF vai MF DSC krasta infrastrukti-
ras, Inmarsat terminali tiek izmantoti avarijas trauksmes signaliem un
sazinai starp kugi un krastu. Inmarsat nodrosina efektivu avarijas trauk-
smes signalu parraidiSanu meklésanas un glabsanas (SAR) iestadem.

Inmarsat ir britu satelitu telekomunikaciju kompanija, kas piedava
globalus mobilos pakalpojumus, ko parrauga Starptautiska mobilo sate-
litsakaru organizacija (IMSO). Inmarsat nodroSina datu pakalpojumus un
talruna zvanus lietotajiem visa pasaulé, izmantojot portativos vai mobilos
terminalus, kas sazinas ar zemes stacijam, izmantojot Cetrus geostaciona-
ros telekomunikaciju satelitus. Geostacionara Zemes ekvatoriala orbita
(GEO) ir aplveida geosinhrona orbita, kas atrodas 35 786 km virs Zemes
ekvatora un viena linija ar Zemes rotacijas virzienu.

Satelita okeadna regions ir zemes virsmas regions, kura mobila vai fik-
séta antena var bt saredzama vienam no cetriem primarajiem Inmarsat
geostacionarajiem satelitiem. So apgabalu dévé ari par pédas nospiedumu:

« Atlantijas okeana regions - Austrumi (AOR-E);

 Atlantijas okeana regions - Rietumi (AOR-W);

« Indijas okeana regions (IOR);

« Klusa okeana regions (POR).

GMDSS atzitie Inmarsat terminalu tipi ir $adi: Inmarsat C un Fleet77
(Fleet Broadband 500/250/150 - non-GMDSS, https.//www.inmarsat.com/
about-us/safety-at-sea/).

Inmarsat A, B & M (kas vairs nepastav) atjauninata versija Inmarsat
Fleet77 nodroSina Sadus sakaru pakalpojumus:

1. kugis-krasts, kugis-kugis un krasts-kugis talruni;

2. atrgaitas datu pakalpojumi - e-pasts, kura ietilpst avarijas priori-

tates talruna pakalpojums divpuséjai telefoniskai sazinai ar glab-
Sanas koordinacijas centriem;

3. Fleet77 pilniba atbalsta globalo jiras negadijumu un drosibas sis-
tému (GMDSS) un ietver uzlabotas funkcijas, pieméram, arkartas
zvanu prioritates noteikSanu.

Inmarsat C nodrosSina $adus pakalpojumus:

1. kugis-krasts, krasts-kugis un kugis-kugis datu saglabasanu un
parsitiSanu un e-pastu zinapmainu;

2. iespé€ju nositit ieprieks definétus avarijas zinojumus glabsanas
koordinacijas centram un Inmarsat C (izmantojot EGC uztvereju)
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SafetyNET pakalpojumam (MSCI_Circ1364 revl). Inmarsat C
SafetyNET pakalpojums ir uz satelitiem bazéts starptautisks
kugosanas drosibas informacijas parraidiSanas pakalpojums,
kura tiek sniegti bridinajumi par sliktiem laika apstakliem,
NAVAREA navigacijas bridinajumi, radionavigacijas bridinajumi,
zipojumi un bridinajumi, ko sagatavojusi ASV krasta apsardzes
(USCG) izveidota Starptautiska ledus patrula, par ledu, ka ari cita
lidziga informacija, ko nenodrosina NAVTEX. SafetyNET darbojas
lidzigi NAVTEX apgabalos arpus NAVTEX parklajuma.
Inmarsat C priekSrociba: mini-C iekarta ir maza izméra un viegla,
Inmarsat C antenas ir mazas, tas ir daudzvirzienu. Turpreti Inmarsat F77

Global beam coverage
Pacific Ocean Region
mmm  Atlantic Ocean Region — West
mmm  Atlantic Ocean Region — East
Indian Ocean Region

Spot beam services

Fleet 77 128kbps ISDN
Fleet 55 fax. ISDN. MPDS.
5.1KHz audio

Fleet 33 fax.9.6kbps
Data.MPDS

1.2. att. Satelitu parklajums.

Global beam services
Fleet 77 voice, fax

MPDS.64kbps

ISDN Inmarsat M (all services)
Fleet S5.33.voice Inmarsat C (all services)
IsatM2M Inmarsat D+ (all services)

This map depicts Inmarsat’s expectations
of coverage, but does not represent a
guarantee of service. The availability

of service at the edge of coverage areas
fluctuates depending on various conditions.
Maritime -3 coverage January 2017.
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kugu zemes stacijam ir nepiecieSamas relativi lielas Ziroskopu stabilizé-
tas virzienvérstas antenas ar lielu datu parraides atrumu.

Nemot véra SOLAS prasibas, Inmarsat C iekarta vajadzetu but iebu-
veétam satelitnavigacijas uztveéréjam vai ari iekartai jabut aréji savieno-
tai ar satelitnavigacijas uztvéréju. Sis savienojums nodro$inas precizu
atrasanas vietas informaciju, kas tiks nosttita glabSanas koordinacijas
centram, ja tiks parraidits avarijas signals.

Izmantojot GMDSS Inmarsat C, tiek modernizétas ar1 jaunas LRIT
plasa darbibas diapazona izsekoSanas sistémas, kas ir saderigas ari ar
ieblivetu SSAS vai kuga drosibas trauksmes sistému. SSAS nodrosina
iespéju, lai slépta veida nosiititu drosibas trauksmes pazinojumu vie-
téjam varas iestddém, ja notiek sacelSanas, piratu uzbrukums vai cita
launpratiga riciba pret kugi vai ta apkalpi.

1.2.4. Parnésajama VHF GMDSS racija

Parnésajamas jurniecibas VHF racijas var izmantot diviem meérkiem:

+ avarijas gadijuma sazinai starp mates kugi un dzivibas glabSanas

iekartam un savstarpéjai dzivibas glabsanas iekartu sazinai;

« sazinai uz kuga klaja starp vadoSo staciju un sekotajstaciju un

savstarpéjai sekotajstaciju sazinai.

Primaras avarijas baterijas, kas paredzétas arkartas situacijam, ir
jauzglaba hermetiski noslégta vieta, sekundaras uzladéjamas baterijas
var izmantot tikai ikdienas sazinai uz kuga klaja, izmantojot parnésa-
jamo VHF radiouztvéréju.

1.2.5. AIS-SART

Automatiskas identifikacijas sistémas (AIS) raiditajs darbojas VHF
radiofrekvences joslas kanalos AIS1 un AIS2. AIS-SART ir autonoma
radioierice, ko izmanto, lai noteiktu glabSanas laivas vai avarijas sta-
voKkI1 nokluvu$a kuga atrasanas vietu, parraidot aktualas atrasanas vie-
tas atskaites, izmantojot AIS A klases atrasanas vietas atskaiti.

AIS-SART atraSanas vietas un laika sinhronizacija tiek iegiita no
iebliveta GNSS uztveréja (pieméram, GPS). Reizi minité atraSanas
vieta tiek parraidita ka astonu identisku atrasanas vietas zinojumu
virkne (&etri AIS1 kanald un &etri AIS2 kanala). Sads modelis rada
lielu varbitibu, ka vismaz viens no zinojumiem tiek nostutits augsta-
kaja radiovilna punkta.
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AIS raiditaju darbibas diapazons ir atkarigs no antenas augstuma, to
var salidzinat ar juras VHF iekartu starojuma darbibas diapazonu.

AIS-SART parraide generé ipasSu simbolu elektroniskajas jiuras kartés
(aplis ar krustu). 1.3. attela redzams daléji aizklats radara ekrans, lai
paraditu AIS signalus (SART, kugis, bazes stacija).

Meklésanas un glabsanas radaru retranslators (SART) ietver iespéju
veikt regularas parbaudes un noteikt jebkuras iekarta esosas kludas.

Radara retranslatori regulari japarbauda saskana ar raZotaja
rokasgramatu:

+  SART parslégt testa rezima;

« jabut SART radara antenas redzamiba; parbaudit, vai darbojas

vizualais indikators; parbaudit, vai darbojas skanas signals;

« noveérotradara displeju - taja japaradas koncentriskiem apliem.

Obligati jaievero razotaja instrukcijas.

Akumulatoru kalpoSanas laiks japarbauda saskana ar atbilstoSo
markéjumu uz SART (AIS-Radars).

1.3. att. AIS-SART bilde no radara ekrana (5. SJO Model-kurss 1.25, GOC GMDSS).
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1.2.6. Vidéjo un isvilnu raiduztvéréjs ar DSC (MF/HF-DSC)

MF raiditaja darbibas diapazons ir atkarigs ne tikai no ta izejas jau-
das, bet ar1 no raiditaja optimalas saskanoS$anas ar raiditaja antenu. Tas
ir atkarigs ari no diennakts laika. RaidiSanai dienasgaismas stundas
visbiezak tiek izmantots zemes vilnis. Jaatzimeé, ka DSC (Digital Selective
Call - digitals selektivs izsaukums) parraide parasti var aptvert lielaku
diapazonu neka analoga balss parraide.

Lielakaja dala MF raiditaju izejas jauda var mainities vairakos solos -
no mazas lidz lielai jaudai - saskana ar SJO veiktspéjas standartiem.

Lai izvairitos no traucéjumiem, veidojot MF/HF sakarus, jaizvelas
viszemaka nepiecieSama izejas jauda. Lai izveidotu sakarus ar stacijam,
kas atrodas tuva attaluma no raidisanas stacijas, biitu japietiek ar zemu
izejas jaudu, turpreti, sazinoties ar stacijam lielaka attaluma, var izvele-
ties lielas jaudas raidiSanas iestatijumus.

Informacija par avarijas steidzamibu un drosibu no kuga uz kugi,
no kuga uz krasta staciju, no visam stacijam uz individu staciju, ka ar1
geografiska regiona pazinojumi tiek parraiditi un sanemti 21875 kHz
frekvence.

GMDSS iekarta var ietvert augstas frekvences (HF) radiotelefona un
Radiotelex iekartas ar ciparu selektiva izsaukuma funkciju (DSC).

KugoS$anas dros$ibas informacijas (MSI) apraide ir pieejama visa
pasaulé, izmantojot HF Saurjoslas tieSdrukas telegrafijas kanalus
4. zonai noraditajas frekvences.

1.2.7. DSC - digitals selektivs izsaukums

Tradicionalais juras radio (VHF/MF/HF) ir uzlabots, pievienojot
funkciju, kas pazistama ka DSC. DSC ir lieliska prieksrociba, salidzinot
ar tradicionalo radio, automatiska nepiecieSamo avariju un izsaukuma
kanalu uzraudziSana, taja skaita VHF 70. kanala (156,525 MHz) un
2187,5 kHz frekvences (tiek izmantota avariju signaliem, drosibas infor-
macijai un izsaukumiem) nevis fonétiskai uztverSanai. Tadejadi tika
likvidéta nepiecieSamiba personam uz kuga komandtiltina vai krasta
pastavigi atrasties pie radio uztveéréjiem un uzraudzit balss kanalus.

DSC uztveéréjs reagés tikai uz kuga unikalo kugosanas mobila die-
nesta identifikacijas numuru (MMSI#), kas lidzinas talrupa numuram,
vai uz DSC zvanu visiem darbibas diapazona eso$ajiem kugiem. Tiklidz
DSC ir izveidojis sakarus, talaka balss sazina notiek cita frekvence.
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Ciparu selektivais izsaukums (DSC) MF, HF un VHF juras racijas ir
biitiska GMDSS sistémas sastavdala. DSC galvenokart ir paredzeéts, lai
saktu radiotelefona un MF/HF Radiotelex kugis-kugis, kugis-krasts
un krasts-kugis zvanus. To izmanto ari kugi un piekrastes stacijas, lai
izplatitu trauksmes bridinajumus un zvanus. Katram ar DSC aprikotam
kugim, krasta stacijai un grupai ir pieskirts unikals devinu ciparu MMSI
kods. DSC izsaukuma saturs ietver stacijas (vai staciju), uz kuru zvans
tiek nosiutits, ciparu adresi, raidiSanas stacijas identifikaciju un zino-
jumu, kura ir vairaki informacijas lauki, kas norada zvana mérki.

DSC avarijas signali, kas sastav no ieprieks noteikta formata briesmu
zinojuma, tiek izmantoti, lai saktu arkartas sakarus ar kugiem un glab-
$anas koordinacijas centriem.

SJO un ITU pieprasa, lai ar DSC aprikotam MF/HF un VHF radioieri-
cém aréji biitu pieslégts satelitu navigacijas uztvéréjs (GPS). Sis savie-
nojums nodros$inas precizu informaciju par atrasanas vietu glabsanas
koordinacijas centram, ja tiek nosutits trauksmes signals. Nemot véra
SOLAS konvencijas prasibas, ir japarbauda kuga atrasanas vietu ne
retak ka reizi Cetras stundas.

GMDSS telekomunikaciju iekartas galvenokart ir paredzétas lietosa-
nai arkartas gadijumos, tomer SJO iesaka izmantot GMDSS iekartas ar1
ikdienas un droSibas sakaru nolikos.

1.2.8. SART - meklésanas un glabsanas radiolokacijas atbildétajs

SART ir parnésajami radiolokacijas atbildétaji, ko izmanto, lai
palidzétu atrast avarijas situacija nonakusu kugu izdzivojusos, kuri
ir nosutijusi avarijas signalu. SART uztver ar radaru, un tade] tie dar-
bojas taja pasa frekvencu diapazona, ka radari, ar kuriem ir aprikota
lielaka dala kugu - 3 cm radara displejs. SART parraida, reagéjot uz
sapemtajiem radara signaliem, un paradas uz kuga radara ekrana
6 juras judZu diapazona ka 12 punktu virkne, noradot SART virziena
liniju. Gadijuma, ja kugis ir japamet, SART ir janem lidzi uz glabsanas
laivas klaja. Uztversanas diapazons starp $im iericém un kugiem, kas
ir atkarigs no kuga radara masta augstuma un SART ierices augstuma,
parasti ir 5-7 jiiras judzes. Péc tam, kad radars ir uztveris SART ierici,
ta generé vizuadlu un fonétisku skanas signalu avarijas situacija nona-
kuSajam personam.

DaZzi SART modeli miisdienas ir aprikoti ar AIS raiditaju, kas sniedz
lielaku precizitati un nodrosina dazadu papildu informaciju ECDIS.
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1.2.9. Elektroapgdades prasibas

GMDSS iekartam jabut aprikotam ar tris elektroapgades avotiem:

- kuga parastie mainstravas generatori (galvena elektroapgade);

« kuga avarijas mainstravas generatori (ja tadi ir uzstaditi; EDG);

« 1paSsrezerves elektroapgades avots (GMDSS radiobaterijas).

Lai atbilstu SOLAS prasibam, bateriju kapacitatei ir jabut pietiekamai,
lai ta varétu darbinat aprikojumu vienas stundas garuma uz kugiem ar
avarijas generatoru vai uz kugiem, kas ir bivéti pirms 1995. gada feb-
ruara, un sesu stundu garuma uz kugiem, kas nav aprikoti ar avarijas
generatoru, vai uz kugiem, kas ir bivéti péc 1995. gada februara. Baterijas
ir jauzlade ar automatisku ladetaju, ko ari nepiecieSams darbinat ar galve-
najiem un avarijas generatoriem. Parejai no mainstravas avota uz akumu-
latora padevi jabut automatiskai, un ta javeic ta, lai iekartu dati netiktu
bojati (parejai ir janotiek bez partraukuma).

Ja rezerves energijas avots ir akumulatori, to kapacitate japar-
bauda ar intervalu, kas neparsniedz 12 meéneSus, izmantojot Sadu
procediiru:

« ikdienas parbaude, ko veic apkalpe;

- iknedélas parbaude, ko veic apkalpe;

- ikmeéneSa parbaude, ko veic apkalpe;

- ikgadéja parbaude, ko veic krasta esoSs serviss, par ko tiek

izsniegts sertifikats.

Uzglabasanas akumulatori, kas ir rezerves energijas avots, jauz-
stada saskana ar piemérojamajiem elektrotehniskajiem normativiem un
ievérojot labu inZenierijas praksi. Tiem jabut aizsargatiem pret nelab-
veligiem laika apstakliem un fiziskiem bojajumiem. Tiem jabut viegli
pieejamiem apkopei un nomainai.

1.3. GMDSS JURAS RAJONI

GMDSS juras apgabali ir iedaliti Cetros rajonos: A1, A2, A3 un A4.

GMDSS juras rajoni kalpo diviem meérkiem: lai noteiktu apgabalus,
kuros ir pieejami GMDSS pakalpojumi, un lai noteiktu, kadam GDMSS
radioiekartam jabiit uz kugiem. Pirms GMDSS iekartam uz kugiem dro-
$ibas radioiekartu skaits un veids atskiras atkariba no tonnazas. Lidz ar
GMDSS izveidoSanu uz kugiem nepiecieSamo drosibas radioiekartu skaits
un veids ir atkarigs no GMDSS rajoniem, kuros kugi parvietojas.
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. Jurasrajons Al (SOLAS IV nodala, 2.-12. Regula)
Platiba vismaz vienas VHF krasta stacijas radiotelefona parkla-
juma zona, kura ir nepartraukti pieejami ciparu selektivo izsau-
kumu (70. kanals / 156,525 MHz) bridinajuma un radiotelefonijas
pakalpojumi. Parasti $is apgabals plesas 30 jiras judZu attaluma
no krasta stacijas.

« Jurasrajons A2 (SOLAS IV nodala, 2.-13. Regula)
Platiba, iznemot juras rajonu Al, ar vismaz vienas MF krasta stacijas
parklajumu, kura ir nepartraukti pieejami DSC (21875 kHz) bridi-
najuma un radiotelefonijas pakalpojumi. S teritorija dienas gaismas
stundas parasti sniedzas 150 jiras jidzes (280 km) no krasta, tacu
neietver A1l apgabalus. Praksé apmierinoSu parklajumu biezi var
sasniegt l1dz aptuveni 150-300 jaras jidZu attaluma no krasta.

. Jurasrajons A3 (SOLAS IV nodala, 2.-14. Regula)
Apgabals, iznemot jiras rajonus Al un A2, kas atrodas Inmarsat
geostacionara satelita parklajuma teritorija un kura ir nepartraukti
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iespéjams parraidit un sanemt trauksmes signalus. Sis apgabals
atrodas starp ziemelu un dienvidu platuma 76 gradu atzimém, tac¢u
neietver Al un/vai A2 apgabalus. Inmarsat garanté sistémas dar-
bibu diapazona no 70. dienvidu paraléles lidz 70. ziemelu paralélei.
« Jurasrajons A4 (SOLAS IV nodala, 2.-15. Regula)

Apgabals arpus jiuras rajoniem Al, A2 un A3, ko sauc par jiras
rajonu A4. Tas pamata ietver polaros apgabalus uz ziemeliem un
dienvidiem no 76 platuma gradu atzimes.

1.4. GMDSS KUGU IEKARTAS

GMDSS aprikojuma prasibas kugiem atSkiras atkaribd no rajona,
kura kugis tiek ekspluatéts. Pieméram, piekrastes kugiem ir jabit apri-
kotiem ar minimalu aprikojumu, ja tie netiek ekspluatéti arpus krasta
VHF staciju darbibas diapazona (jiras rajona A1). Kugiem, kas dodas
talak no sauszemes, papildus VHF ir jabut aprikotiem ari ar MF apriko-
jumu (juras rajons A2). Kugiem, kas tiek ekspluatéti arpus MF darbibas
diapazona, ir jabut aprikotiem ar HF un/vai Inmarsat aprikojumu (papil-
dus VHF un MF aprikojumam; jiiras rajoni A3 un A4).

Saskana ar SOLAS visiem starptautiskajiem pasazieru parvadajumu
kugiem un starptautiskajiem kravas kugiem, kuru bruto tonnaza ir
300 tonnas vai vairak, ir jabtt aprikotiem ar $adam 1. tabula uzskaitita-
jam GMDSS iekartam.

1.1. tabula.

Minimalas prasibas attieciba uz radioiekartu komplektaciju
atkariba no rajona, kura kugis tiek ekspluatéts (A. Dominuks).

A3 A3
lekartas Al | A2 | (Inmarsat (HF A4
risinajums) | risinajums)
VHF ar DSC X X X X X
DSC sardzes uztvérgjs, 70. kanals X X X X X
MF telefonija ar MF DSC X X

DSC sardzes uztvéréjs MF
2187,5 kHz

Inmarsat SES ar EGC uztvéréju X
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A3 A3
lekartas Al | A2 | (Inmarsat (HF A4
risindjums) | risinGjums)
MF/HF telefonija ar DSC un NBDP X X
DSC sardzes uztvéréjs MF/HF X X
Dubléts VHF ar DSC X X X
Dubléts Inmarsat SES X X
Dubléta MF/HF telefonija ar DSC
X
un NBDP
NAVTEX uztvéréjs 518 kHz X X X X X
EGC uztvéréjs x' x! X X
Brivi uzpeldo8a radiobdaka EPIRB X X X X X
Radara signdla atstarotajs (SART , 5 5 5 5
X X X X X
vai AIS-SART)
Parvietojamas rokas GMDSS VHF | x3 | x3 x3 x 3 x3
Attieciba uz pasazieru kugiem no 1997. gada 1. jOlija pieméro $adus noteikumus:
«Avarijas panelis» (SOLAS
X X X X X
noteikums IV / 6.4 un 6.6)
Pozicijas automatiska
atjaunosana uz visam
attiecigajam radiosakaru
iekartam (IV / 6.5. Regula). Tas X X X X X
attiecas ari uz kravas kugiem
no 01.07.2002 (IV nodala, jauna
18. Regula)
Divvirzienu radiosakari frekvencés
121,5 un 123,1 MHz no navigacijas
X X X X X

komandtiltina (SOLAS Regula IV

/7.5)

Arpus NAVTEX parklajuma zonas.

Kravas kugdi ar bruto tonnazu no 300 Iidz 500 tonnam: viens komplekts. Kravas kugi ar
bruto tonnazu virs 500 tonndm un pasazieru kugi: divi komplekti.

Kravas kugi ar bruto tonnazu no 300 Iidz 500 tonnam: divi komplekti. Kravas kugi ar
bruto tonndzu virs 500 tonndm un pasazieru kugi: tris komplekti.
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1.5.

GMDSS IEKARTU IKDIENAS, IKNEDELAS UN
IKMENESA PARBAUZU PRASIBAS

GMDSS iekartam arkartas situacija ir jadarbojas pareizi un efektivi,
tapéc navigacijas virsniekiem ir jasaprot So iekartu lietojums un uz
kuga klaja javeic nepiecieSamie tehniskas apkopes darbi, lai $is iekartas
uzturétu darba stavokli un tas varétu efektivi izmantot. Visu uzstadito
GMDSS iekartu ikdienas, iknedélas un ikménesa parbaudes javeic kat-
ram par iekartam atbildigajam navigacijas virsniekam.

1.5.1.

1.5.2.

GMDSS aprikojuma ikdienas pdarbaudes

Vismaz reizi diena, neraidot signalus, bet gan izmantojot iekartas
iek$éjas parbaudes iespé€jas, ir japarbauda, vai ciparu selektiva
izsaukuma (DSC) iekartas darbojas pareizi. Ikdienas parbaude
ir japarbauda iek$éjais savienojums, parraides izejas jauda un
displejs. Process var atSkirties atkariba no aprikojuma, un tas ir
javeic saskana ar raZotaja instrukcijam.

. Akumulatori, kas nodroSina rezerves energijas avotu, ari japar-

bauda katru dienu. Galvenokart ir japarbauda akumulatoru ON
LOAD (ar slodzi) un OFF LOAD (bez slodzes) spriegumi, izmantojot
voltmetru, kas savienots ar ladetaju.

OFF LOAD (bez slodzes): kad nav pievienots aprikojums, akumu-
latora sprieguma radijumam ir jabit no 25,5 lidz 29,0 V.

ON LOAD (ar slodzi): izsledziet mainstravu un piefikséjiet aku-
mulatora spriegumu. Nospiediet ME/HF raiduztveréja PTT taus-
tinu, izmantojot avarijas signaliem neparedzéto R/T frekvenci.
Spriegums mazinasies atkariba no slodzes. Ja sprieguma kritums
parsniedz 10 %, tas norada, ka akumulatora stavoklis ir zems vai
tas nav pilniba uzladéts. Saja gadijuma akumulators ir jauzladeé.
Japarbauda visu printeru darba stavoklis, to kasetes un pieeja-
mais papira daudzums tajos.

GMDSS aprikojuma iknedé|as parbaudes

Ir nepiecieSams parbaudit DSC iekartu pareizu darbibu vismaz
reizi nedéla, veicot testa zvanu, izmantojot vienu no seSam ava-
rijas un drosibas frekvencém, atrodoties krasta stacijas darbibas
diapazona, kas ir aprikota ar DSC iekartam.
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Testa zvans no VHE/MF/HF iekartam uz krasta staciju ir javeic, izman-
tojot iebuveto testa funkciju. Péc tam, kad testa izsaukums ir veiksmigi
nosutits, no krasta stacijas tiek sanemts apstiprinajums. BieZi gadas, ka
virsnieks nesanem apstiprindjumu no krasta stacijas. Sados gadijumos,
lai parliecinatos, ka VHE/MF/HF aprikojums ir kartiba, parbaudes zvans
javeic, izmantojot citas frekvences un uz citam stacijam. Ja ari tad netiek
sanemts nekads apstiprinajums, zZurnala javeic ieraksts: «Nav atbil-
des / Arpus darbibas diapazona». Un testa zvans jaatkarto, lidz ko tas
iesp€jams. Ir iespéjams ari pieprasit, lai stacija nosita testa izsaukumu,
lai parliecinatos, ka uztversanas aprikojums darbojas pareizi.

Ir ieteicams veikt ari stacija-stacija testéSanu, izmantojot VHF DSC
okeana braucienu laika. To var izdarit starp pasu kugi un citiem kugiem,
kas atrodas VHF darbibas diapazona. Tomeér pie pirmas izdevibas ir
javeic testa izsaukums kugis-krasts.

GLABSANAS LAIVAS DIVVIRZIENU PARNESAJAMA VHF IEKARTA
2. Katra glabsanas laivas divvirzienu VHF iekarta ir japarbauda
vismaz reizi nedéla, lai nodroSinatu to pareizu darbibu avarijas
situacija. Tas jatesté ar jebkuru frekvenci, kas nav VHF kanals
16 (156,8 MHz). Akumulatora deriguma termins ir japarbauda,
un, ja nepiecieSams, akumulators ir janomaina.

1.5.3. GMDSS aprikojuma ikménesa pdrbaudes

EPIRB

EPIRB jaizmanto paSparbaudes funkcija. Parbaudes laika signals
netiek parraidits. PaSparbaudes laika tiek parbaudits akumulatora
spriegums, izejas jauda un frekvence. Ir japarbauda ari, vai EPIRB nav
fiziski bojats. Japarbauda akumulatoru un hidrostatiskas atlaiSanas
ierices deriguma termins. Tapat japarbauda, vai droSibas fiksators ir
pareizi nostiprinats tam paredzétaja vieta.

SART

Meklésanas un glabsanas retranslatoram ari ir paSparbaudes meha-
nisms, kas lauj parbaudit ta darbibu. SART tiek parbaudits, izmantojot
kuga X joslas radaru. leteicams veikt parbaudi atklata jura, lai izvairi-
tos no traucéjumiem radiolokacijas displeja. Uz radara ekrana jis varat
redzét 12 aplus 6 jiras judZu diapazona.
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NAVTEX

NAVTEX ir vienlidz svarigs GMDSS aprikojums un kugoSanas dro-
$ibas informacijas avots. Tas ir aprikots ari ar parbaudes funkciju, kas
lauj parbaudit akumulatoru, tastatiiru, LCD, ROM un RAM. Laba prakse ir
parbaudit NAVTEX un atklat kltdu, ja tada ir.

AKUMULATORS

Japarbauda akumulatora piesléegumi. Japarbauda (ja iesp&jams) un
jaregistré katra akumulatora elementa elektrolita limenis un relativais
blivums. Sulfatacija var samazinat relativo blivumu, tadéjadi samazinot
akumulatora kapacitati. Tomér $adas parbaudes nav nepiecieSamas uz
kuga esosiem bezapkopes akumulatoriem.

ANTENAS UN SAVIENOJUMI

Katru meénesi ir ieteicams vizuali parbaudit visas antenas, lai
noteiktu, ka tas ir drosi uzmontétas, ka ar1 parbaudit, vai kabeli nav
bojati. Antenas atrodas visaugstakaja pieejamaja kuga vieta. Ir janotira
jebkuri netirumi un sals aplikumi. Svarigi ar1 kopa ar kuga elektrome-
haniki parbaudit antenu izolacijas stavokli. Pirms antenas parbaudes
darbiem japarliecinas, ka iekarta ir izslégta un izoléta.

1.6. RADIO PERSONALS UN SERTIFIKACIJA

SOLAS konvencijas IV/16. Regula paredz, ka uz katra kuga ir jaat-
rodas personalam, kas ir kvalificéts avarijas un drosibas sakaru uztu-
réSanai. Personalam ir jabut pieSkirtam Radio Regulas noteiktajiem
atbilstoSajiem sertifikatiem. Kadam no personala ir jabit primari atbil-
digajam par radiosakariem avarijas situacijas.

Ir seSas sertifikatu kategorijas, kas noraditas dilsto$a seciba péc
prasibam kugu staciju un krasta staciju, kas izmanto ITU-R VII sadala
aprakstitas frekvences un tehnikas, personalam. Sertifikata prasibam
atbilstoSs operators automatiski atbilst visam sertifikata prasibam, kas
minétas turpmak:

« pirmas klases radioelektrika sertifikats;

- otras klases radioelektrika sertifikats;

» Universalais radiooperatora sertifikats;

- ierobeZota rajona radiooperatora sertifikats;

- taljuras radiooperatora sertifikats (ne-SOLAS kugiem);
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- piekrastes radiooperatora sertifikats (ne-SOLAS kugiem).
Péc piecu gadu laikaposma uz SOLAS konvencijas kugiem nepieciesa-
mie sertifikati ir jaapstiprina atkartoti.

1.7. SARDZES PILDISANA

Kugi, kamér tie atrodas jira, uztur nepartrauktu sardzi, kas atbilst
juras zonai, kura kugis kugo (SOLAS IV nodala, 12. noteikums), izmantojot:

«  VHF DSC 70. kanalu;

« MF DSC avarijas un drosibas frekvenci 2187,5 kHz;

« HF DSC avarijas un drosibas frekvences: 8414,5 kHz, ka ari
vismaz vienu no 4127,5 kHz, 6312,0 kHz, 12577,0 kHz vai
16804,5 kHz avarijas signala un drosibas DSC frekvencém, kas
atbilst attiecigajam dienas laikam un kuga geografiskajai atrasa-
nas vietai, ja kugis ir aprikots ar ME/HF radiostaciju. So sardzi var
pildit, izmantojot skenéSanas uztvereju;

« VHF 16.kanaly, ja tas ir iespéjams;

« Inmarsat kuga Zemes staciju (SES; ja kugis ar tadu ir aprikots)
satelita krasts-kugis avarijas signalu uztversana;

« KkugoSanas dro$ibas informacijas (MSI) raidijumu radiosardze
atbilstosaja frekvencé vai frekvences, kuras $ada informacija tiek
parraidita apgabalam, kura kugis kugo.

Ir jauztur ar1 nepartraukta MSI parraizu uztverSana atbilstosi apga-

balam, kura kugis kugo, izmantojot:

« Inmarsat-C paplasinata grupas izsaukuma (EGC) SafetyNET uztvé-
reju;

« HF NBDP (Saurjoslas tieSdrukas telegrafiju).

Papildus avarijas un drosibas DSC frekvencém kugu stacijam auto-
matiski jauzrauga DSC kugis-kugis prioritaras zvanisanas frekvence
2187,5 kHz MF josla un starptautiskas ikdienas DSC frekvences, ko pie-
krastes stacijas izmanto, lai sanemtu publisku korespondenci.

1.8. PRIORITASU KATEGORIJAS

GMDSS ir Cetras prioritates kategorijas.

1) Briesmu - MAYDAY

Briesmu signala parraide un/vai briesmu zvans un zinojums norada,
ka mobila vieniba vai persona ir paklauta nopietnam un nenovérSamam
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briesmam un tai nepiecieSama neatliekama palidziba. Briesmu saka-
riem ir prioritate par visiem parejiem sakariem. Briesmu signalus
sanem glabsanas dienesti, lai nekavéjoties varétu sakt glabsanas opera-
cijas, ka ar1 citi kugi.

Avarijas zinojums sastav no varda «MAYDAY», kas tiek izrunats tris
reizes péc kartas, tas ir avarijas signals, kam seko avarijas zinojums,
taja jaieklauj:

kuga, kas ir nonacis avarijas situacija, nosaukums (izrunats tris
reizes);

izsaukuma signals vai cits identifikators;

MMSI (ja nosiita ar DSC);

kuga atrasanas vieta (faktiska, peédéja zinama vai aplésta, geo-
grafiska platuma/garuma grados vai ka attalums/peiléjums no
noteiktas atrasanas vietas);

kuga avarijas stavokla raksturs (pieméram, ugunsgréks, grim-
Sana, uzskrieSana uz sékla, iidens iepliSana, dreiféSana bistamos
udenos);

riskam paklauto vai glabjamo personu skaits; ievainojumu sma-
gums;

kada veida palidziba ir nepiecieSama vai tiek mekléta;

jebkura cita informacija, kas atvieglo arkartas situacijas atrisina-
$anu, pieméram, veicamas darbibas (pieméram, kuga pamesana,
pliidu Gdens nostik$ana), paredzamais peldspéjas ilgums.

Vieniga persona, kas ir pilnvarota raidit avarijas signalu, ir
kuga kapteinis.

PIEMERS

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

Siir buru laiva «Angela», «Angela», «Angela»,

Izsaukuma kods Sierra 5 Lima 1 2,

MMSI 278054321

POZICIJA 43 0 26 ‘Ziemeli 020 0 12’ Austrumi AT 0630 UTC

Masts ir nolizis, un motors nav pietiekami stiprs, lai novérstu
kuga izskaloSanu uz akmenaina krasta

NEPIECIESAMA TULITEJA PALIDZIBA

Piecas personas uz kuga, un stipra véja dél més varam palikt uz
kuga klaja tikai apméram 20 mintites

PARRAIDES BEIGAS
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2) Steidzamibas - PAN-PAN

PAN-PAN ir steidzamibas izsaukums, ko izmanto kads uz kuga, gaisa-
kuga vai cita kuga, lai véstitu par situaciju, kas ir steidzama, tacu vis-
maz Sobrid nerada tieSas briesmas personu dzivibai vai paSam kugim.

Neatliekama pazinojuma nosttiSana norada, ka:

« turpmak sniegta informacija attiecas uz neatliekamu vajadzibu

péc palidzibas vai

«  medicinas transporta, vai

+ medicinas izsaukuma / zinojuma.

Steidzamibas sakariem ir prioritate par visiem citiem sakariem,
iznemot briesmu sakarus.

Tipisks steidzamibas zinojuma sastavs:

Pan-Pan, Pan-Pan, Pan-Pan

Visam stacijam, visam stacijam, visam stacijam

So zinojumu raida [kuga nosaukums un/zvana signals] (izteikts
tris reizes)

Izsaukuma kods

MMSI

Mana pozicija ir ... [Sikaka informacija par kuga atrasanas vietu]
Es pieprasu ... [Sikaka informacija par nepiecieSamo palidzibu un
citu informacijul]

3) Drosibas zinojums - SECURITE

PIEMERS

SECURITE, SECURITE, SECURITE

Visam stacijam, visam stacijam, visam stacijam

So zinojumu raida [kuga nosaukums] (izteikts tris reizes)
Izsaukuma kods

MMSI

Mana pozicija ir ... [STkaka informacija par kuga atrasanas vietu]
Navigacijas bridinajums ... [Sikaka informacija par bridinajumu
un cita informacija]

Drosibas pazinojuma un droSibas zvana un zinojuma parraidisana
norada, ka:
+ turpmak sniegta informacija attiecas uz navigacijas drosibu;
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+ laika apstakliem;

+ juras bridinajumiem;

« uzkugu savstarpéjas kustibas komunikaciju.

Drosibas sakariem ir prioritate par visiem citiem sakariem, iznemot
briesmu un steidzamibas sakariem.

4) Visparejas nozimes (ikdienas) izsaukumi

Rutinas pazipojuma un rutinas izsaukuma un zinas parsitiSana
norada, ka turpmak sniegta informacija nav saistita ar briesmam, stei-
dzamibu vai droSibas apsvérumiem. Rutinas sakariem nav prioritates.

1.9. RADIOSTACIJU IDENTIFICESANA

Kugu stacija ir mobila stacija jiiras mobilaja dienesta, kas atrodas uz
kuga, kas nav pastavigi pietauvots, iznemot izdzivosanas kugu staciju.
Kugus identifice sadi:
« kuga oficialais nosaukums, ko pieskir kuga ipasnieks, ar nosaci-
jumu, ka nav iespéjams sajaukt ar avarijas, steidzamibas un dro-
Sibas signaliem;

+ izsaukuma signals;

« DSC (ciparu selektiva izsaukuma) numurs jeb MMSI.

Svarigi!
1. Visam parraidém ir jabit identificejamam péc identifikacijas sig-
naliem vai jebkadiem citiem lidzek]iem.
2. Visu mobilo servisu pakalpojumu parraidés ir jabut identifikato-
riem.
3. Jebkadas parraides, kas satur nepatiesu vai maldinosu identifika-
ciju, ir aizliegtas.

1.9.1. Kuga nosaukums
Parasti kugim nosaukumu pieskir ta ipasnieks.
1.9.2. Izsaukuma signals
Visam stacijam, kas ir pieejamas publiskajai starptautiskajai kores-

pondencei, visam amatieru stacijam, ka ar1 citam stacijam, kas var radit
traucéjumus, ir jabut izsaukuma signaliem.
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Izsaukuma signali tiek veidoti $adi:

» divas rakstzimes un divi burti vai

+ divas rakstzimes, divi burti un viens cipars (iznemot ciparus
0 vai 1), vai

+ divas rakstzimes (ja otra ir burts), kam seko Cetri cipari (izne-
mot ciparus 0 vai 1 gadijumos, kad uzreiz péc tiem seko burts),
vai

+ divas rakstzimes un viens burts, kam seko Cetri cipari (iznpemot
ciparus 0 vai 1 gadijumos, kad tie seko uzreiz péc burta).

1.9.3. Kugosanas mobila dienesta identitate - MMS/

1.9.3.1. Kugu stacija

Kugiem, kas piedalas jiras radiosakaru pakalpojumos, ir japieskir
devinu ciparu unikals kugu stacijas identitates numurs - MMSI, kura
pirmie tris simboli ir Juras identifikacijas numurs (MID), bet pédéjie seSi
cipari ir jebkuri skaitli no 0 11dz 9 - MIDXXXXXX. Svarigs MMSI elements
ir MID. Katrai administracijai lietoSana ir pieskirts viens vai vairaki
MID. MID apzimé attiecigi identificéto kugi atbildigas administracijas
geografisko apgabalu. Kuga MMSI piesKir tas valsts administracija, zem
kuras karoga tas kugo.

1.9.3.2. Krasta stacija

Papildus izsaukuma kodam jiras radiosakaru pakalpojumu krasta
stacijam ir japieskir unikals krasta stacijas identifikators - 00MIDXXXX,
kura 3., 4. un 5. simbols veido MID, savukart X ir jebkurs cipars no 0 lidz
9. MID apzimé teritoriju vai geografisko apgabalu, kura krasta stacija vai
krasta zemes stacija atrodas.

1.9.3.3.  Kugu grupu numurs

Grupas kugu stacijas identifikatori vairaku kugu vienlaikus izsauk-
Sanai tiek veidoti Sadi: OMIDXXXXX. MID apzimé tikai administracijas,
kas pieSkir grupas stacijas izsaukuma identifikatoru, teritoriju vai
geografisko apgabalu un tadéjadi nenovérs grupas izsaukumus flotém,
kuras ir vairak neka vienas valstspiederibas kugi.

1.9.3.4. Meklésanas un glabsanas (SAR) stacijas
Kad gaisa kugim ir nepiecieSams izmantot jiras mobilo pakalpo-
jumu identifikatorus meklésanas un glabsanas sakaru uzturésanai ar
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juras mobilo pakalpojumu stacijam, atbildigajai administracijai gaisa
kugim butu japieskir unikals devinu zimju identifikators $ada formata:
111MIDXXX.

1.9.3.5. Navigacijas paliglidzek|u identifikacija (AtoN)

Ja stacijai, kas sniedz atbalstu navigacijai jiira, ir nepiecieSams auto-
matiskas identifikacijas veids, atbildigajai administracijai batu tai japie-
Skir unikals devinu zimju identifikators sada formata: 99MIDXXXX.

«  99MIDI1XXX fiziskais AIS AtoN

« 99MID6XXX virtualais AIS AtoN.

1.9.3.6. Ar mates kugi saistitais identifikators

lIericém, kas tiek lietotas uz peldlidzekliem, kas ir piesaistiti mates
kugim, ir nepiecie$ams unikals identifikators.

Sim iericém, kas piedalas jiiras mobilajos sakaru pakalpojumos, biitu
japieSkir devinu zimju unikals identifikators $ada formata: 98MIDXXXX.

Sis identifikatora formats ir derigs tikai iericém, kas atrodas uz peld-
lidzek]a, kas ir piesaistits mates kugim. Uz kuga var atrasties vairakas
ierices, kuram ir nepiecieS$ams MMSI. Sis ierices var atrasties glab$anas
laivas, glabsanas plostos, MOB laivas vai citos peldlidzek]os, kas ir pie-
saistiti mates kugim.

1.9.3.7.  Kugu zemes staciju un krasta zemes staciju identifikacija
(Inmarsat)
Inmarsat-C sakas ar skaitli 4, kopa satur devinas zimes.
Inmarsat Fleet77 sakas ar skaitli 76, kopa satur devinas zimes.

1.10. RADIOVILNU IZPLATISANAS

Radiovilnu izplatibu nosaka tris galvenie fiziskie mehanismi:
+ tiesas redzamibas linija;
+ virsmas vilnis;
+ telpiskais vilnis.
Katram frekvencu diapazonam ir savi izplatibas raksturlielumi.
Radiofrekvencu (RF) spektrs ir iedalits vairakas lielas joslas:
MF 300-4000 kHz vidéja frekvence ¢ Virsmas vilni
HF 4,0-27,5 MHz augsta frekvence e Telpiskie vilni
VHF 28-300 MHz loti augsta frekvence ¢ Redzamibas linija
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«  UHF 300-3000 MHz arkartigi augsta frekvence  Redzamibas linija

«  SHF 3-30 GHz super augsta frekvence « Redzamibas linija

Virs apméram 30 MHz izplatiba galvenokart notiek tie§a redzamiba
(1.5. attéls). Virszemes radio gadijuma ta notiek zemakaja atmosféras
dala - troposféera, savukart kosmosa sakaru gadijuma - izmantojot sate-
litus, kas rinko Zemes orbita.

Zemei ir zems vaditspéjas limenis, tapéc realitaté pilniga signala lau-
Sana nenotiek, ka to parada vienkarss eksperiments, izmantojot parne-
sajamu VHF FM uztvéreju. Tomér jirai piemit Joti augsta vaditspéja, kas
nozimé, ka juras VHF antenas ir jauzmonté pietiekama augstuma virs
juras, lai izvairitos no biitiskiem staru lausanas efektiem.

Frekvences diapazona no 4 lidz 30 MHz atstaroSana no jonosféras ir
kontroléjoss faktors tala darbibas diapazona radiovilnu sakaru panak-
$ana. Jonizacijas process aug$€jos atmosféras slanos ir atbildigs par
efektu, ko izraisa saule, tapéc bis redzams, ka jonizacijas blivums ir
atkarigs no dienas un gada laika. To ietekmé art1 saules cikls, kas ilgst
11 gadu. Laiku pa laikam notiek jonosféras vétras un citi traucéjumi, un
ekstremalos gadijumos sakaru parravumi var ilgt pat vairakas dienas.
Kopuma secindjums ir tads, ka, lai uzturéetu sakarus noteikta attaluma,
kad jonizacijas blivums ir augsts, nepiecieSama augstaka frekvence,
savukart, kad jonizacijas blivums mazinas, nepiecieSama zemaka
frekvence.

HF radiovilnu izplatiba lielos attalumos galvenokart ir rezultats tam,
ka notiek vienreizéja vai vairakkartéja atstaroSanas no augséjas atmos-
féeras jonizétajiem apgabaliem (jonosféras). Sie jonizétie regioni vei-
dojas 100-400 km (55-220 juras judZu) augstuma daléjas to molekulu

JOrniecibas VHF diapazons: 156-174 MHz

Transmitter Receiver
antenna a antenna
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1.5. att. Izplatibas redzamibas linija (5. SJO Model-kurss 1.25, GOC GMDSS).
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jonizacijas dél, kas veido retinatos augséjos apgabalus (garo vilnu rent-
gena saules starojums). Jonizacijas process parvérs molekulas jonu un
brivo elektronu plazma.

MF izplatiba. Dienas laika sakari galvenokart ir atkarigi no
zemes vilnu izplatibas, bet ar talaku diapazona samazinajumu, jo
pastiprinatu ietekmi izraisa zemes radita pavajinasanas. Piekras-
tes stacija var sasniegt labu zemes vilnu parklajumu balss sakariem
lidz 300 jiras judzém. Kugu stacijas ar mazak spécigiem raiditajiem
un mazak sarezgitam antenu sistémam parasti var sagaidit parlieci-
nosus zemes vilnu sakarus lidz 150 jiras jidzém balss sakariem un
300 jiras judzém DSC/teleksam.

Nakts laika papildus zemes vilnu izplatibai pie vidéjam frekvencém
(MF) butiska sak klat debesu vilnu izplatiba, tadéjadi biitiski paplasinot
darbibas diapazonu. Tomer tas var biit negativs efekts ta iemesla dél, ka
starp viena frekvencé eso$am stacijam pastav savstarpéji traucéjumi,
ka ar1 tapéc, ka traucéjumi mazinas, signaliem nonakot uztvéréja pa
dazadiem celiem (zemes vilni un debesu vilni) no raidiSanas stacijas.

HF izplatiba prakse ir labs veids, ka izveidot drosSus radiosakarus.
HF - tas nozimé uzraudzit attiecigo krasta staciju kanalu, pieméram,
teleksa (NBDP) parraides, balss parraides (laika apstaklu zinojumi, satik-
smes saraksti utt.) dienas laikam un gada laikam vispiemérotakajas frek-
vencu joslas un péc tam veikt izsaukumu uz staciju, kuras frekvencu josla
nodrosina spécigu un stabilu signalu. Ja tas neizdodas, ir jaizmégina citas
frekvencu joslas. Jonosféra var biit nepastaviga, un dazkart uztversa-
nas spéja ir labaka virziena kugis-krasts neka virziena krasts-kugis vai
otradi. Komunikacija bieZi ir neparliecinosa ap saullektu un saulrietu.
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1.6. att. Zemes vilni un debesu vilni (5. SJO Model-kurss 1.25, GOC GMDSS).
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1.11. BRIESMAS NONAKUSA KUGA VEICAMAS DARBIBAS

Kuga kapteinis ir atbildigs par briesmu izsaukuma parraides savlaicigu
veiksanu, ja kugis ir japamet vai ir nepiecieSama jebkada talitéja palidziba.

Briesmu situacija esoSam kugim avarijas signals ir japarraida,
izmantojot visus iesp€jamos veidus, viena vai vairakas starptautiskas
juras avariju frekvences:

« DSCVHF 70. kanals;

« DSCMF 2187,5 MHz;

« VHF 16.kanals (156,8 MHz FM);

+ 2182 kHz DSC MF, 2187,5 MHz;

« Inmarsat-C terminals, ja kugis ar tadu ir aprikots;

« Inmarsat-F77 talrunis, ja kugis ar tadu ir aprikots.

Svarigi!

Pirms frekvences nomainas, ir janogaida pietiekams laiks atbildes
sanemsanai.

Kuga radiostacijas darbibas traucéjumu gadijuma briesmu izsau-
kums vai signals ir japarraida, izmantojot parnésajamas iekartas (pie-
meéram, parnésajamas VHF radio stacijas, EPIRB, SART u. c.).

DSC trauksmes signals jamégina parraidit piecu secigu trauksmes
signalu veida izvelétaja DSC avariju frekvencé. Lai izvairitos no sav-
starpéju trauksmes signalu sadursmém un apstiprinajumu zaudésanas,
$o izsaukumu automatiski veic vélreiz taja pasa frekvencé péc nejausi
izveleta laika perioda ar 3,5-4,5 miniiSu intervalu (no sakotnéja izsau-
kuma). Tas lauj sanemt pienakoSos apstiprinajumus, tos nenoblokéjot
retranslacijai. NejausSais aiztures laiks tiks generéts automatiski katrai
atkartotajai retranslacijai, tomér automatisko atkartoSanu var parlabot
ari manuali.

Piezime

DSC briesmu signals vidéja frekvenceé (MF) janostuita visam staci-
jam, savukart augsta frekvence (HF) - krasta stacijai.

Briesmu signalus parasti apstiprina tikai atbilstoSo krasta staciju
DSC. Piekrastes staciju vidéjas/augstas frekvences (MF/HF) apstiprina-
jumi ir japarraida péc iesp€jas atrak.

Briesmu signala pazinojuma ir jaiek]auj $ada informacija:

- kuga identifikacija;

. atraSanas vieta;
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avarijas raksturs un nepiecieSamas palidzibas veids;

jebkura cita informacija, kas varétu atvieglot glabsanu (pieméram,
kurss un atrums, ja kugis ir kustiba; kuga kapteina nodomi, ka ari
uz kuga esoSo personu skaits, kravas veids un tas bistamiba);

laika apstakli tuvakaja apkartné, navigacijas briesmas;

kuga atstasanas laiks;

uz kuga klaja palikuSo apkalpes loceklu skaits;

smagi ievainoto un citu personu skaits.

Pieprasot medicinisku palidzibu saslimusai vai ievainotai personai,
ir jasniedz Sada informacija:

1.12.

pacienta vards, vecums, dzimums, tautiba un valoda;

pacienta elpo$ana, pulsa atrums, temperatiira un asinsspiediens;
sapju vieta;

slimibas vai ievainojuma raksturs, tostarp - acimredzamais célo-
nis un ar to saistita vesture;

simptomi;

visu lietoto medikamentu veids, laiks, forma un daudzums;
pédejais partikas uznemsanas reizes laiks;

pacienta sp€ja est, dzert, staigat vai parvietoties;

vai ir pieejama atbilstoSa un briva zona pacelSanai uz helikoptera
klaja vai helikoptera nosédinasanai;

kuga agenta vards, adrese un talruna numurs;

pédéja osta, nakama osta un aptuvenais ierasanas laiks (ETA).

DARBIBAS, KAS JAVEIC KUGIM, SANEMOT
DSC BRIESMU SIGNALU

Kugiem, kas sanem DSC briesmu signalu no cita kuga, ir jaklausas
radiotelefonijas vai Radiotelex frekvenci taja pasa frekvencu josla, kura
briesmu signals tika sanemts. VHE/MF frekvencu josla kugiem ir jaap-
stiprina briesmu signala sanemsana avarijas situacija eso$ajam kugim
VHF 16. kanala/2182 kHz (balss forma).

Kugiem, kas sanem DSC briesmu signalu augsta frekvencé (HF) no
cita kuga, attiecigais signals nav jaapstiprina.

Ja piecu mintsu laika no krasta stacijas netiek sanemts nekads DSC
briesmu signala apstiprinajums un starp krasta staciju un avarijas situ-
acija nonakus$o kugi netiek novéroti avarijas sakari, kugim, kas sanem
briesmu signalu:
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- jainformé glabsanas koordinacijas centrs, izmantojot attiecigus
radiosakaru lidzeklus;
+ janosuta DSC briesmu signala retranslacija uz krasta staciju.
Briesmu signala automatiska atkartoSana ir japartrauc, tiklidz
sanemts DSC apstiprinajums.

113. KLUDAINA BRIESMU SIGNALA ATCELSANA

Stacijai, kas nosutijusi netiSu briesmu signalu, attieciga parraide ir
japartrauc. Saskana ar SJO rezoliiciju A.814 (19), ja ir nejausi ticis parrai-
dits kludains briesmu signals, ir javeic Sadas darbibas:

113.1. VHF

« nekavejoties izslédziet raiditaju; **

. iesledziet iekartu un uzstadiet 16. kanalu;

« veiciet parraidi «All Stations» (visam stacijam), noradot kuga
vardu, izsaukuma kodu un DSC numuru un atcelot viltus briesmu
signalu.

Piemérs

All Stations, All Stations, All Stations

Parraidi veic NOSAUKUMS, IZSAUKUMA SIGNALS,

DSC NUMURS, ATRASANAS VIETA.

Atcelt manu briesmu signalu

DATUMS, UTC LAIKS,

Kapteina VARDS, IZSAUKUMA SIGNALS,

DSC NUMURS, DATUMS, universalais koordinétais laiks (UTC) LAIKS

113.2. MF

+ nekavéjoties izsledziet iekartas; **

+ iesledziet iekartu un iestatiet radiotelefonijas parraidi 2182 kHz
frekvence;

- veiciet parraidi «All Stations», noradot kuga vardu, izsaukuma
signalu un DSC numuru un atcelot viltus trauksmes signalu.

Saskana ar ITU Radio noteikumu sadalu NIX iepriek$ minétajiem zinojumiem jabut

atbilstoSiem signaliem.
* Attiecas uz situaciju, ja klidainais trauksmes signals ir ticis konstatéts parraides laika.
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Piemeérs

All Stations, All Stations, All Stations

Parraidi veic NOSAUKUMS, IZSAUKUMA SIGNALS, DSC NUMURS,
ATRASANAS VIETA.

Atcelt manu briesmu signalu

DATUMS, universalais koordinétais laiks (UTC) LAIKS,

Kapteina VARDS, IZSAUKUMA SIGNALS,

DSC NUMURS, DATUMS, universalais koordinétais laiks (UTC)
LAIKS

113.3.HF

Kas attiecas uz augstas frekvences (HF) gadijumu, trauksmes signals
ir jaatcel visas frekvencu joslas, kuras tas tika parraidits. Tade] raiditajs
secigi butu janoregulé uz radiotelefonijas avarijas frekvences 4, 6, 8,
12 un 16 MHz joslam.

113.4.Inmarsat-C

Trauksmes signala atcelSanai informéjiet attiecigo RCC, nosiitot
briesmu prioritates zinu, izmantojot to pasu LES, ko nostutot kliidaino
trauksmes signalu.

NOSAUKUMS, IZSAUKUMA SIGNALS, IDENTITATES NUMURS
ATRASANAS VIETA

Atcelt manu Inmarsat-C briesmu signalu

DATUMS, universalais koordinétais laiks (UTC) LAIKS

Kuga kapteinis

113.5.EPIRB

Ja kada iemesla dél EPIRB ir tikusi aktivizéta nejausi, nekavéjoties
partrauciet netiSo parraidi un sazinieties ar tuvako krasta staciju vai
atbilstoSo krasta Zemes staciju, vai RCC un atceliet attiecigo briesmu
signalu.
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1.14. SAKARU PLUSMA UN SAKARI AVARIJAS VIETA

Sanemot briesmu signalu vai briesmu izsaukumu, kugu stacijam un
krasta stacijam ir janosaka radiosardze radiotelefona briesmu un dro-
Sibas frekvencei, kas ir saistita ar briesmu un drosibas izsaukumu frek-
venci, kura attiecigais briesmu signals tika sanemts. Briesmu sakaru
plismu veido visas zinas, kas ir saistitas ar arkartas situacija esoSajam
kugim talitéji nepiecieSamo palidzibu, taja skaita - mekléSanas un glab-
Sanas sakari un sakari avarijas vieta. Avarijas sakaru plisma ir jauztur
RR (ITU Radio noteikumi) 31. panta ietvertajas frekvencés, kamér tas
vien ir iespéjams.

Attieciba uz avarijas sakaru plismu, izmantojot radiotelefoniju,
nodibinot sakarus, izsaukumi ir jaiesak ar briesmu signalu MAYDAY.

Glabsanas koordinacijas centrs, kas atbild par meklésanas un glabsa-
nas operacijas kontroli, koordiné avarijas sakaru plismu, kas saistita ar
negadijumu, vai ari $im meérkim tas var norikot citu staciju.

Sakari avarijas vieta ir sakari starp avarijas situacija nonakuso
mobilo vienibu un tai palidzibu sniedzo$ajam mobilajam vienibam, kas
koordiné meklésanas un glabSanas operacijas. Par avarijas vieta nori-
toSo sakaru kontroli ir atbildiga galvena mekléSanas un glabSanas ope-
racijas vieniba. Vienkarsie sakari ir jaizmanto ta, lai visas avarijas vieta
eso$as mobilas stacijas sava starpa varétu dalities ar attiecigajai avari-
jas situacijai svarigo informaciju. Ja tiek izmantota Saurjoslas tieSdrukas
telegrafija (FEC), tai ir jabut iestatitai rezima.

Vélamas frekvences radiotelefonijas sakariem avarijas vieta ir
156,8 MHz un 2182 kHz. Frekvenci 2174,5 kHz var lietot ar1 sakariem
avarijas vieta starp kugiem, izmantojot Saurjoslas tieSdrukas telegrafiju
(FEC) reZzima. Papildus 156,8 MHz un 2182 kHz frekvencém sakariem
starp kugi un gaisa kugi avarijas vieta var izmantot ari frekvences 3023
kHz, 4125 kHz, 5680 kHz un 156,3 MHz.

Avarijas vietas frekvencu izvéle vai apziméSana ir mekléSanas un
glabsanas darbus veico$as vienibas atbildiba. Parasti péc tam, kad ir
izvéleta frekvence sakariem avarijas vieta, ta tiek uzraudzita, izman-
tojot nepartrauktu fonétisko klausiSanos vai teleprinteri, ko izvelétaja
frekvence veic visas mobilas vienibas, kas ir iesaistitas avarijas vietas.

Glabsanas koordinacijas centrs, kas koordiné avarijas sakarus, vie-
niba, kas koordiné meklésanas un glabsanas operacijas, vai iesaistita
krasta stacija var noteikt piespiedu klusésanu stacijam, kas iejaucas
attiecigajos avarijas sakaros. Sads rikojums atbilsto$i apstakliem ir
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janosaka visam vai tikai vienai stacijai. Jebkura gadijuma radiotelefoni-
jas sakaros ir jaizmanto signals SEELONCE MAYDAY:

KUGA NOSAUKUMS, IZSAUKUMS vai VISAM STACIJAM
SEELONCE MAYDAY

Lidz bridim, kameér tas nesanem zinu, kura noradits, ka drikst
atsakt normalu darbu, visam stacijam, kas ir informétas par avari-
jas sakaru pliismu, kas taja nepiedalas un nav nonakusSas avarijas
situacija, ir aizliegts veikt parraides frekvencés, kuras norit avarijas
sakaru plisma.

Ja avarijas sakari ir partraukti frekvences, kas tika izmantotas ava-
rijas sakariem, stacija, kas kontrolé mekléSanas un glabsanas operaciju,
norada, ka avarijas sakari ir pabeigti. Radiotelefonija tiek izmantots sig-
nals SEELONCE FEENEE, un zinojumam jabit:

MAYDAY

VISAM STACIJAM, VISAM STACIJAM, VISAM STACIJAM
PARRAIDI VEIC

KUGA NOSAUKUMS, KUGA NOSAUKUMS, KUGA NOSAUKUMS
IZSAUKUMS

MMSI

zinojuma nodosanas laiks (universalais koordinétais laiks; UTC)
KUGA NOSAUKUMS, IZSAUKUMS un MMSI

(mobilas stacijas, kas nonakusi avarijas situacija)

SEELONCE FEENEE

1.15. KUGA IEKSEJIE SAKARI

Kuga iekSejo sakaru mérkis ir informacijas apmaina par konkréeta
kuga darbibu VHF un/vai UHF kanalos. Izejas jauda ir ierobezota VHF
lidz 1 W, bet UHF 1idz 2 W.

Kuga iek$éjie sakari ietver:

- ieksegjie sakari uz kuga klaja;

sakari starp mates kugi un ta dzivibas glabsanas iekartam;
sakari starp mates kugi un meitas kugi;
sakari kuga buksésanas vai pietauvos$anas laika.
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Kontroles stacijas (komandtiltina) identifikacija ir kugu nosaukums,
kam seko vards «kontrole». Pirmas iesaistitas stacijas identitate ir kugu
nosaukums, kam seko vards «Alfa», savukart otras stacijas gadijuma tas
ir kuga nosaukums, kam seko vards «Bravo» utt.

Balss procediras piemérs.

Amarants Bravo

Parraidi veic

Amarants Kontrole

Kads ir attalums lidz piestatnei? Parraides beigas

1.16.

RADIOTELEX

NBDP (Saurjoslas tieSdrukas telegrafija) radiotelekss ir vienigais
sakaru lidzeklis juras apgabala A 4. Tadéjadi videja/augsta frekvence
(MF/HF) ir iespéjams apmainities ar rakstisku informaciju par naviga-
cijas dro$ibu, izmantojot tikai radioteleksu. Kugiem, kas darbojas juras
zona A 4, Radiotelex aprikojums ir obligats.

Radioteleksa (NBDP) meérkis juras mobilajos dienestos ir informaci-
jas apmaina virzienos kugis-krasts, krasts-kugis, kugis-kugis un raidi-
$ana uz visam stacijam.

Atkariba no zinojuma galamérka un ta, vai zinojums ir adreséts vie-
nai vai visam stacijam, tiek izmantoti divi darbibas rezimi:

ARQ (Automatic Repeat reQuest) - automatiskas atkartosanas pie-
prasijums. Tas ir sakaru rezims starp divam stacijam informacijas
parsiitiSanai un sanemsanai, izmantojot noteiktu savienojumu.
ARQ rezims tiek izmantots sakariem viens pret viens, pieméram,
kad kugis vélas nodibinat sakarus ar konkrétu kugi vai krasta sta-
ciju. Pasas parraides beigas ar taustiniem ir jaievada signals GA+?
(Go Ahead), 1ai informétu sanemosSo staciju par to, ka tagad ta var
sakt sniegt savu atbildi. Simbolu salikums «+ ?» nozime, ka parrai-
des atlauja ir nodota no vienas stacijas otrai;

FEC (Forward Error Correction) - seciga kludu laboSana. Tas ir
sakaru veids, ka veikt parraidi visam stacijam vai vienai atsevis-
kai stacijai viena virziena, izmantojot noteiktu savienojumu. Sis
rezims ir jaizmanto, pieméram, avarijas sakaru pliasma vai NAV-
TEX parraidém. FEC rezima jis nevarat parslégties starp parrai-
diSanas un sanemsanas rezZimiem.
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117. DIGITALA MULTIMETRA IZMANTOSANA

Digitalais multimetrs (DMM) ir instruments, kas lauj parbau-
dit mainstravas vai lidzstravas spriegumus, pretestibu vai stravas
stiprumu elektriskajas kédés un izolacijas. Saja sadala tiks aplikots
1.7. attela redzamais digitalais multimetrs.

Parasti digitala multimetra (DMM) darbiba ir loti vienkarsa. Ir jaie-
veéro dazi vienkarsi darbibu soli.

1. lesledziet multimetru.

2. levietojiet zondes pareizajos savienojumos. Tas ir nepiecieSams,

jo var but vairaki dazadi savienojumi, ko var izmantot.

3. Ar slédzi iestatiet pareizu mérijumu veidu un veicamo mérijumu
diapazonu. Izvéloties veicamo mérijumu diapazonu, nodroSiniet,
ka ta maksimala vértiba parsniedz sagaidamo meérijumu vértibu.
DMM veicamo meérijumu diapazonu péc tam var samazinat péec
nepiecieSamibas, tomér, izveloties parak augstu diapazonu, tiek
noveérsta multimetra parslogosana.

4. Izvelieties optimalo mériSanas diapazonu, lai iegiitu labakus radi-
tajus. Ja iesp€jams, veiciet iestatiSanu t3, lai veselie skaitli nebiitu
nulles, tadejadi var tikt nolasita vislielaka reala vertiba.

1.7. att. Digitalais multimetrs (A. Dominuks).
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1.8. att. Akumulatora mérijums (A. Dominuks).

5. Kad merijums ir pabeigts, piesardzibas noliikos ieteicams ievietot
zondes sprieguma meérijuma ligzdas un iestatit maksimalo sprie-
guma diapazonu. Tadéjadi, ja multimetrs tiks nejausi savienots
neatbilstosi izvelétajam diapazonam, pastav Joti maza varbiitiba,
ka tas varetu tikt sabojats.

Sprieguma meérisanai izmantojiet funkciju «Volts». Skatiet talak

izklastito proceduru.

Mainstravas un lidzstravas rezimi nav savietojami. Pareizais rezims
jaiestata — DC vai AC. levietojiet melnas zondes «COM» ligzda (negati-
vais pols). levietojiet sarkano zondi «A» ligzda (pozitivais pols).

Kad esat pabeidzis, neaizmirstiet izslégt elektriskas kédes barosanas
avotu. Rezultats ir redzams 1.8. attela.
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2.1. TILTINA KOMANDA

Viss kuga personils, kam ir navigacijas sardzes pienakumi, ir
tiltina komandas dala. Vajadzibas gadijuma kapteinis un locis (-¢i)
atbalstis komandu, kura ietilpst OOW, stiresvirs un noveérotajs(-i), ja
nepiecieSams.

OOW (Officer of the Watch) ir atbildigs par tiltinu un tiltina komandas
sardzi, 11dz tie tiek atbrivoti.

Ir svarigi, lai tiltina komanda cieSi sadarbotos gan ar konkrétu sar-
dzi, gan sardzi citur uz kuga, jo lemumi, kas pienemti viena sardzé, var
ietekmeét citu sardzi.

Tiltina komandai ir svariga loma ari sakaru uzturéSana ar masin-
telpu un citam kuga ekspluatacijas zonam.

2.1.1. Tiltina komanda un kapteinis

Uznémuma drosibas vadibas sistéma skaidri janosaka, ka kapteinim
ir galvena pilnvara un atbildiba pienemt lémumus attieciba uz drosibu
un piesarnojuma novérsanu. Kuga ipasnieks vai fraktétajs kuga kapteini
nedrikst ierobezot, pienemot lémumu, kas péc vina profesionala sprie-
duma ir nepiecieSams drosai kugosanai, ipasi sliktos laika apstaklos un
nemierigas juras.

Tiltina komandai vajadzétu biit skaidrai izpratnei par informaciju,
kas butu japazino kuga kapteinim, par prasibam, lai pilniba informétu
kapteini, un par apstakliem, kados kapteinis butu jaizsauc.

Kad kapteinis ir ieradies uz komandtiltina, vinpa lémumam
parpemt komandtiltina kontroli no OOW jabut skaidram un
neparprotamam.

2.1.2. Komandas darbs uz tiltina

Pienakumu sadalijums

Pienakumi ir skaidri janosaka, ieskaitot skaidri noteiktas
prioritates.

Komandas biedriem japrasa apstiprinat, ka vini saprot viniem uzti-
cétos uzdevumus un pienakumus.

ApstiprinoS$a atskaite par notikumiem, veicot uzdevumus un piena-
kumus, ir viens no veidiem, ka parraudzit tiltina komandas loceklu snie-
gumu un konstatét sardzes veiktspéjas pasliktinasanos.
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2.1.3. Koordinacija un komunikacija

Arkartas situacijas bitiska ir kugu personala spéja koordinét darbibu
un efektivi sazinaties ar citiem. Ikdienas jiiras pargajienu vai ostas pietu-
voS$anas laika komandas personalam ir jastrada ka efektivai komandai.

Tiltina komanda, kuras plans ir saprotams, un visi locekli, kas atbal-
sta cits citu, bus labi informéti par situaciju. Tas locekli varés paredzét
bistamas situacijas un atzit k]idu kedes attistibu, tadéjadi laujot viniem
rikoties, lai partrauktu kludu kédes attistibas norisi.

Jaizvairas no nebttiskam darbibam uz komadtiltina.

2.2. MANEVRESANAS IPASIBAS UN MIJIEDARBIBA
levads

Katram kugim ir savas manevrésanas ipasibas. Pagrieziena punkts
var mainit kuga veiktspéju, tikmér veiktspéju vien var ietekmét dazadi
apstakli, kas neierobeZojas ar, bet ieklauj, pieméram, kuga korpusa zem-
tudens dalas apaugumu. Dzenskriive, kas miisdienas ir dazadu veidu, var
veidot lielu vilces speku ar samazinatu kavitaciju, tomér dzenskruves
darbibas nenovers «slidésanu» un ietekmé skersvirziena spéku.

Mijiedarbiba jiras vidé ir pamanama vairakos veidos, kad kugis var
reagét ar sauszemes masu vai citu kugi; parasti mates kugis reagé ar
mazako velkoni - vajaks elements ar spécigaku. Mijiedarbibu var nove-
rot ka kuga ieséSanos, krasta piesiikSanos vai vienkarsi neparedzétu
kustibu starp diviem kugiem liela tuvuma.

Neatkarigi no mijiedarbibas veida tas parasti tiek uzskatits par neve-
lamu. Ir jaizvairas no negativas pieredzes, ja tas ir iespéjams, vai vismaz
jazina, ka to novérst. Ar mijiedarbibu saistiti daudzi faktori, jo 1pasi kuga
atrums, dens dzilums, $kérslu tuvums, kuga korpusa forma un manevré-
Sanas paliglidzekli. No dazam ietekmém var izvairities vai pat tas noverst
ar izpratni un apmacibu, vienlaikus uzlabojot navigacijas praksi, sagaidot,
ka ta mazinas draudus un padaris kugu vadisanu drosaku gan cilvékam,
gan videi. Zemes forma un nepietiekams dziJums zem kila, kad kugi ieiet
seklos tidenos, vienmeér biis tas, kam japievers kuga vaditdja un kuga kap-
teina uzmaniba. Lociju vienmér ietekmeés sekla tidens efekts, savukart
kopéjai veiktspé€jai jaietver elementi, kas iegiiti no dzenskruves darbibas
un vides kopéjas ietekmes uz kuga korpusu.
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2.2.1. Manevrésanas informacija

Misdienas ir ieteicams noradit manevrésanas informaciju «Locu
kartés», «kkomadtiltina plakata» un «manevrésanas brosira» uz kuga.
Saja informacija jaieklauj visaptverosi dati par faktoriem, kas ietekmé
kuga manevrésanas spéju, kas iegiita no buvniecibas planiem, izmégina-
jumiem un apréekiniem.

Kugu visparigie dati - ieskaitot nosaukumu, buves gadu un atski-
rigos identifikacijas numurus; bruto tonnazu, kravnesiba un udens
izspaidu pie vasaras iegrimes; galvenos izmérus, garumu kopuma, for-
meéto platumu un dzilumu, vasaras iegrimi balasta un iegrimi balasta un
kuga konstrukcijas galéjo augstumu virs Kila.

Galvenas manevrésanas funkcijas - galvenais dzingjs, tips un
vienibu skaits kopa ar jaudu; dzenskriivju skaits un tips, to diametrs,
dzenskriives solis un rotacijas virziens; stiires tips un skaits ar to izvie-
tojumu; prieksgala un pakalgala piestiiréSanas ierice (ja tada ir), tips un
jauda.

Korpusa dati - kuga prieksgala un kuga pakalgala profili un garums
starp perpendikuliem (attiecigi kuga pietauvosanai).

Manevreésanas raksturlielumi dzilajos un seklos tidenos - liknes
jakonstrue sekliem un ierobezotiem tdeniem, lai paraditu maksimalo
kuga ieséSanas efektu pie dazadiem atrumiem un bloka faktoriem
kugim ar dazadam iegrimém.

Galvenais dzinéjs - manevrésanas atruma tabulas, kas paredzeé-
tas iekrauta kuga un balasta apstakliem, izmantojot izméginajumus
vai aprekinus; noraditi kritiskie apgriezieni un maksimalie minimalie
apgriezieni; laika periodi, kas nepiecieSami galvena dzinéja telegrafa
izmainai arkartas un normalas ekspluatacijas vajadzibam.

Véja spéki un dreiféjosie efekti - janem veéra ari kuga spéja sagla-
bat savu kursu relativa véja ietekmé; kopa ar kuga nonesumu véja del,
kad kugis ir bez galvena dzinéja jaudas.

2.2.2. Manevrésanas ipasibas dzilddenos

Kursa izmainas veik§ana - pagrieSanas cirkulacijas informacija no
izméginajumiem vai aprékiniem par dazadiem iekrauta kuga/balasta
apstakliem; testa stavokla rezultati, kas atspogulo «izvirzi uz priekSu»
un «Skeérsvirziena izvirzi», kas ieklauj maksimalo stires lenki, kas
tika izmantots testa, kopa ar laikiem un atrumiem pie 90°, 180°, 270°
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un 360°; sikaka informacija jasniedz diagrammas veida kopa ar kuga
aprakstu.

Paatrinajuma un atruma raksturojums - atruma raditaji, kad
kugis uzsak kustibu no miera stavokla, un raditaji no pilna jiiras atruma
lidz miera stavoklim, atspogulojot maksimalo stiires lenki piekrauta un
balasta stavokli.

Apstasanas spéjas - jaietver attiecigi apstasanas cela attalumi
no:

« pilna atpakalgaita no pilna jiiras atruma priekSgaitas stavokla;

- pilna atpakalgaita no pilna priekSgaitas manevréSanas atruma

stavokla;

+ pilna atpakalgaita no vidéjas prieksgaitas;

- pilna atpakalgaita no lénas prieksgaitas;

« dzinéja apstadinasana no pilna jiras atruma priekSgaita sta-

vokla;

+ apstasSanas no pilna manevréSanas atruma priekSgaitas sta-

vokla;

« dzinéja apturesana no vid€jas prieksgaitas;

+ dzinéja apturéSana no lénas priekSgaitas.

Jaregistré ari attiecigie laika intervali, kas atspogulo laiku pilnai
prieksgaitai un nulles atruma pozicijas, kas saskan ar iepriekSminéta-
jam darbibam.

Informacija par minimalo atrumu (apgriezieni minaté), lai kugis var
saglabat stiirésanas spéju.

2.2.3. Spéki, kas iedarbojas uz kugi

Kontroléjamie spéki
+ Dzenskriives

« Stures

« Piestirésanas ierices
«  Enkuri

« Tauvas

«  Velkoni

Nekontroléjami spéki
« Plidmainas un straumes
. Vgjs
- Ledus kugojamajos tidenos
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Daléji kontroléjamie spéki
« Seklu tdenu efekts (kuga iesé$anas, krasta piestikSanas efekts)
« Garamejo$o kugu efekts (ejot preti, apdzenot)

2.2.4. Kuga pagrieziena punkts

Kuga pagrieziena efekts ietekmés kuga «pagrieziena punktu», un $1
pozicija vidéjas konstrukcijas kugim atrodas apméram kuga gravitacijas
centra, kas parasti ir gandriz kuga vidusdala (pienemot, ka kugis ir uz
lidzena kila mieriga tidens apstaklos).

Kugis parvietojas uz priekSu ar dzinéja jaudu, tapéc pagrieziena
punkts kustéties uz priek$u kopa ar kuga prieksgaitas impulsu. Ja tidens
kuga korpusam nerada pretestibu, pagrieziena punkts ienems poziciju
prieksgala zona. Tomeér praktiski pagrieziena punkts parvietojas uz sta-
vokli, kas ir aptuveni 0,25 no kuga garuma (L) no priek$éjas pozicijas.

Ja kugis tiek virzits atpakalgaita, kuga pakalgala kustiba var izraisit
pagrieziena punkta parvietoSanos uz aizmuguri un ienemt jaunu pozi-
ciju apméram 0,25 no kuga garuma no pakalgala pozicijas.

Ja tiek apsvérta kuga pagrieziena kustiba, izmantojot stiri, kamér
kugis tiek virzits uz priekSu ar dzinéjiem, var redzét, ka pagrieziena
punkts sekos pagrieziena loka virzienam.

Kad kugis virzas priek$gaita un taja pasa laika pagriezas, spéki uz
kuga pastav uz abam pagrieSands punkta pusém pa loku, ki paradits
talak shema.

v\ 7N

1. Kugis apstadinats 2. Kugis virzas 3. Kugis virzas 4. Kad kugis virzas
ar pagrieziena atpakalgaita, priekgaita, un priek3gaita un
punktu tuvu pie pagrieziena punkts pagrieziena punkts pastav stdres lenkis,

kuga gravitacijas kustas uz poziciju kustas uz poziciju tad pagrieziena
centra. aptuveni 0,25 L no aptuveni 0,25 L punkts parvietojies
atpakalgalas puses. no priek3gala. uz izejas punktu 'R’

2.1. att. Kuga pagrieziena punkts (D. J. House).
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GrieSanas spéki no stires uz Pagrieziena punkts
pagrieziena punktu

1.

R
¥ 5

Udens pretestibas izraisiti
spéki, kas darbojas no priek3gjas
pozicijas uz pagrieziena punktu

2.2. att. Kuga pagrieziena punkts, kugis virzds uz priekSu un grieZas (D. J. House).

Kombineétie tidens pretestibas spéki, kas atrodas uz prieksu no pagrie-
ziena punkta, un pretéjie grieziena spéki no stires, kas atrodas uz aizmu-
guri no pagrieziena punkta, rada «para efektu». Tadéjadi pagrieSanas
kustiba uz kuga novérojama ka pagrieziena punkta parvieto$anas pa loku.

2.2.5. Pagriesanas spéka pleci un momenti

Iespéjams, ka svarigaks par kuga pagrieziena punkta poziciju ir ta
parvietosanas efekts, kas ietekmé daudzus pagriesanas spekus, kas var
ietekmet kugi. Tie ir stires spéks, Skersvirziena spéks, prieksgala vilces
spéks, vilces spéks, interaktivie spéki un véja un straumes speéKki.

2.2.51. Apstadinats kugis

Ja skatamies uz miisu pieméra izmantoto kugi, varam redzét, ka ta
kopéjais garums ir 160 metri. Tas tiek apstadinats tideni, un divi vel-
koni ir nostiprinati priekSgala un pakalgala garas linijas caur centra
klizem.
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[ Jav)

»le
¢

80m 60 40 20 4 20 40 60 80m

15t 15t

2.3. att. Pagrieziena sviras - kugis nekustas (Pluzhnikov).

Ja velkoni pieliek vienu un to pasu vilkSanas spéku, pieméram, katrs
15 tonnu, tad pagrieziena punkts pariet uz poziciju 80 m uz prieksu un
uz aizmuguri no sakotnéja pagrieziena punkta.

Sie divi vienadi izveidotie pagrieziena spéka pleci un momenti, kas
vienlidzigi 80 m x 15 t (1200 tm), rada vienmérigu sanu kustibu, un nav
pagrieziena atruma.

!

60 80 100 120 m

15t 15t

2.4. att. Pagrieziena spéka sviras, virzoties uz priek$u (Pluzhnikov).

2.2.5.2. Veicot kustibu

Kad kugis veic stabilu virzibu, tomér ta pagrieziena punkts ir novir-
zits uz stavokli 40 m attaluma no prieksgala. Priekséjais velkonis tagad
strada ar loti sliktu pagrieziena spéka plecu 40 m x 15 t (600 tm), savu-
kart aizmuguréjais velkonis darbojas ar loti labu pagrieziena spéeka
plecu 120 m x 15 t (1800 tm).

Tas rada prieksgala novirzi uz labo pusi.
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{

120m 100 80 60

15t 15t

2.5. att. Pagrieziena spéka sviras, virzoties atpakalgaita (Pluzhnikov).

2.2.5.2. Atpakalgaitas kustiba

Velkonu efektivitate pilnigi mainisies, kad kugis veiks atpakalgaitas
kustibu. Tad pagrieziena punkts ir parvietojies uz poziciju 40 m atta-
luma no pakalgala. Priek$éjais velkonis strada ar Joti labu pagrieziena
spéka plecu 120 m x 15 t (1800 tm), savukart otrs velkonis zaudéjis savu

Tas rada prieksgala novirzi uz kreiso pusi.

So vienkarso metodi var izmantot ari, lai iegiitu pamatzinasanas par
stiires, dzenskrives un piestiiréSanas iericu efektivitati, véja iedarbibu,
galsveri, mijiedarbibas un velkonu pozicionésanas ietekmi. Katra sesija,
kura tiek apspriesti konkrétie priekSmeti un praktiskie vingrinajumi
vaditajos modelos, tas ir visu analizu pamata.

2.3. LENA ATRUMA KONTROLE

Pieradits, ka daudzi cilveki ir cietusi parmeériga atruma del. Ta efekts
var biit manigs, un kapteinis var secinat, ka vin$ nevar tikt gala ar noti-
kumiem, kas notiek parak atri. Efektiva kuga kontrole tiek 1éni, bet neiz-
bégami zaudéta. Pretéji tam ir komercials spiediens gan kapteiniem, gan
lo¢iem, lai panaktu lietderigus marSrutus un laikus. Lai gan argumenti
ir abam pusém, tie noteikti nav saderigi, un pieredze rada, ka atrs locis
ne vienmeér ir labs locis - tikai veiksmigs!

Tade] ir vélams lidzsvarot drosu un efektivu pieejas atrumu, salidzi-
not ar realu laika grafiku. Pieméram, nebiitu sapratigi veikt tris judzu
ieskréjienu ar viena mezgla atrumu. Tris stundas parkaptu jebkura
pacietibas méru.
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Protams, nav iesp€jams sniegt precizus skaitlus, prasibu liela
méra nosaka daudzveidigi faktori, pieméram, kuga tips, tonnaza,
iegrime, zirgspéki, véj$ un pladmainas. Kopuma kugi, kas ir mazaki
par 40 000 dwt, sliecas salidzino$i atri samazinat atrumu, ja motora
apgriezienu skaits tiek samazinats, bet lielaki kugi iztur daudz

Kugis beidzot
apstadindts

Pilna atpakalgaita!

Zaudéta kontrole
- uz |oti ilgu laiku
Atrums virs

0,3 mezgliem Daléja atpakalgaita

Léna atpakalgaita

Atrums vél joprojam
virs 3 mezgliem.
Apturét dzinéjus

Loti Iéna prieksgaita
4 mezgli

Léna prieksgaita

1jod iestatnes, i
jodze no piestatnes 6 mezgli

atrums virs 3 mezgli!
10 kabeltauvas

2.6. att. Léna atruma kontroles zudums (Pluzhnikov).
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lielakus attalumus. Atrums ir stingri japarrauga lielakos attalumos no
piestatnes.

Tas parasti ir acimredzams, ja kuga atrums ir parak léns, un to var
viegli mainit ar nelielu dzinéja apgriezienu skaita pieaugumu; tas ne
vienmeér ir acimredzams, kad atrums ir parak liels. Liela kuga atrums,
tuvojoties piestatnei, jo ipasi bez velkoniem, var manigi palielinaties, to
ir griti samazinat 1sa attaluma, vienlaikus kontrolgjot kugi.

Viena no lielakajam bazam ir stures efektivitates zudums un bailes,
ka més nevaram kontrolét kuga virzienu Joti 1éna atruma, jo ipasi bez
velkona palidzibas.

Dazadu iemeslu dél, pieméram, slikta stirésana, véjs, plidmainas,
sekli Gideni vai virziena nestabilitate, prieksgals var sakt veidot neve-
lamu novirzisanos no kursa, tapéc biitu vélams mainit pieeju.

Kontrole vislabak ir sasniegta, pilniba izmantojot stiri un isu, bet
bitisku dzinéja jaudas palielinajumu. S1 ir tehnika «gridiens uz
prieksu (kick ahead)».

Ja skatamies uz 2.6. attélu, varam iezimét daZzas svarigas lietas. Saja
pieméra apskatisim vidéja izméra kugi ar 60 000 dwt, kam ir dizeldzi-
néjs ar vienu labas rokas fiksétas kapes dzenskrivi un vienu standarta
sturi.

Viena judzeé no piestatnes, ejot ar 6 mezglu atrumu, tas parsniedz
kuga léno atrumu, kas ir 3 mezgli. Kad kugis tuvojas 1/2 judzes atzimei,
atrums joprojam parsniedz 3 mezglus, neskatoties uz strauju apgrie-
zienu samazinasanos minute. Tagad ir nepiecieSams apturét dzinéju un
ilgstosi uzturéet kuga atpakalgaitu, lai kugi apstadinatu laika.

Saja biitiskaja laika intervala kugis ir paklauts $kérsvirziena spé-
kam, véja, plidmainu un krasta vai sekla tidens efektam. Tas faktiski ir
«arpus kontroles», un més varam tikai stavet un cerét, ka tas daris to,
kas vajadzigs. Tas burtiski ir veiksmes vai klimes stavoklis, un jo vairak
mes varam samazinat So atpakalgaita pavadito laiku, tadéjadi saglaba-
jot kontroli, jo labak.

2.3.1. Léna atruma kontroles uzturésana

Seit més redzam vienu un to pasu kugi viena jiidzé no piestatnes, bet
Soreiz loti 1éna kustiba ar atrumu 3 mezgli vai mazak. Pirms tas tuvojas
1 judzes atzimei, varétu biit nepiecieSams ari apturét dzinéju, lai veél vai-
rak samazinatu kustibu uz priekSu un dotu pietiekami daudz laika, lai
pielagotu kuga pieiesanu un stavokli attieciba pret piestatni.
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Ja tiek izmantota tehnika «griidiens uz prieksu», jaievéro vairakas
lietas.

1. «Grudiens uz priekSu» stures lenkis

Ja tiek izmantots «griidiens uz priekSu», ir svarigi, lai stire ir pozi-
cija «pilns uz bortu» pirms jaudas izmantoSanas. Lai gan tas nodrosina
maksimalu stiires pagrieziena speku, tas arl «bremzé» dalu atlikusa

Pakalgala, cik nepiecieSams

«Griodens uz
prieksu»

2 Kontroles zuduma
_ periods |oti mazs
Atrums 0,3 mezgli

vai mazak
| Tss atpakalgaitas periods
4
«Grodens uz
priekdu»
Loti I[éna priek§gaita
7 Apturét dzingju
Iss «grodiens uz priek$u»
9
1j0dze no piestatnes, L.oti Iéna prieksgaita
atrums 3 mezgli Apturét dzingéju
vai mazak

10 kabe|tauvas

2.7. att. Léna atruma kontrole (Pluzhnikov).
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atruma, kas rodas palielinatas jaudas del. Ja stire ir ar jebkuru citu
poziciju, pieméram, 15° vai 20° tiek piemérots mazaks stires speks,
palielinot atrumu uz prieksu. Ir svarigi arj, lai jauda tiktu samazinata,
pirms stiiri atgrieZ vidus pozicija, vai ar lenki, kas ir mazaks par 35° Ja
to neizdaris, tiks izveidots iss, bet svarigs intervals, kura laika maksi-
mala vai visa jauda atkal tiek izmantota, lai palielinatu atrumu.

2. «Grudiena uz prieksu» ilgums un jauda

«Grudiens uz priekSu» ilgumam jabut péc iespéjas isakam. Ilg-
stoSa jaudas izmantoSana péc tam, kad sakotnéja stiiréSanas ietekme ir
izbeigta, radis vienigi lielu novirzisanos no kursa un nevélamu atruma
palielinasanos. Tas radis nepiecieSamibu péc vél viena gridiena, lai
labotu situaciju. Tiklidz apgriezieni sasniedz nepiecieSamo maksimumu,
jauda ir jasamazina.

Ir sarezgiti skaitliski aprékinat, cik liela jauda nepiecieSama gri-
dienam, jo tas liela méra ir atkarigs no kuga lieluma un kuga apkalpes
ta briZa vajadzibam. Tomeér ir svarigi noveértét varpstas zirgspéku un
dazadu kugu tonnazu attiecibu.

2.4. PRIEKSGALA DZINEKLA DARBIBA

- Specifiski kuga prieksgala dzinekla darba aspekti
- Piedzinpa apturétam kugim

- Piedzina virziba uz prieksu

« Dzinekla darbiba atpakalgaita

2.4.1. Piedzina apturétam kugim

Kad kugis tiek apstadinats un prieksgala dzineklis ir ieslégts, lai
novirzitu priekSgalu vélamaja virziena, darbiba notiek uz pagrieziena
punkta, kas atrodas talu pakalgala un (kuga zemudens profila dé]) sta-
vokli, kas ir aptuveni vienads ar kuga platumu, skaitot no kuga pakal-
gala. Ja dzineklis ir neliels, tad 10 t vilce dos pagrieziena momentu
10t x 145 m = 1450 tm.

2.4.2. Piedzina virziba vz prieksu

Lietojot prieksgala dzinekli, kamér kugis veic virzibu uz prieksu,
pirmo ierobezojumu rada parak liels atrums. Ja nav pieejamas dazas
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2.8. att. Stavosa kuga vilkSana - pagrieziena punkts (Pluzhnikov).

jaudigas vienibas un vairaku dzineklu kopas, jauda strauji samazinasies,
kad kugis sasniegs atrumu virs 2 mezgliem vai tuvu tam. Pie lielakiem
atrumiem tunela ieejas attistisies turbulence, izplatoties caur tuneli, un
ta nopietni traucés dzenskraves darbibu. Arpusé augo$a tdens plisma
pari tunela ieejai driz novirza nepietiekamo dzineklu jaudu. Méginot
to palielinat, dazi razotaji ir mainijusi tunela atvéerumu formu, tadéjadi
uzlabojot Gidens plismu caur tuneli, tacu, neraugoties uz to, parmerigs
atrums, iespéjams, kaités dzinekla efektivitatei.

Mazak acimredzama, bet daudz svarigaka ir kuga pagrieziena pun-
kta atrasanas vieta, kas, kad kugis virzas uz priekSu nevis pagriezas,

150 m

2.9. att. Piedzina virziba uz prieksu, negrieZoties (Pluzhnikov).
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Laba pagrieziena svira

2.10. att. Piedzina ar pakalgala griesanas punktu (Pluzhnikov).

ir aptuveni 1/4 no kuga garuma, mérot no prieksgala. Ta ietekmé dzi-
neklim ir ]Joti iss pagrieziena spéka plecs, $aja gadijuma - 25 m, un tapec
pagrieziena moments ir slikts: 10 tx 25 m = 250 tm.

Tas parada dzinekla pagrieziena spéjas samazinasanas galveno
iemeslu, kugim sakot virzibu uz prieksu, salidzinot ar ieprieksgjo
piemeéru.

2.4.3. Piedzina ar pakalgala grieSands punktu

Dzineklis var tikt izmantots, lai efektivi vaditu kugi, veicot atpa-
kalgaitas kustibu tada pasa veida, ka lietojot stiiri, un, lai gan nevajag
daudz laika, lai to izprastu, ir vérts paturét prata dazas lietas:

+ dzineklis var léni sasniegt pilnu jaudu;

« kugis virzisies diezgan léni ar tendenci «peldét» uz paredzéta

kursa abam pusém, ja tam ir atlauts to darit;

+ dzineklis 1énam korigés jebkuru lielu pagrieziena atrumu;

« skatoties atpaka] no komadtiltina aizmugures, acs neuztver pag-

rieziena atrumu tik atri, ka skatoties uz prieksgalu.
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2.4.4, Pagriesana

Pagriesanads dziltdenos

P - pagrieziena punkts
FP - pédéjais pagrieziena punkts

I
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Sanu pretestiba

I
|
|
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|
|
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1
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\
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\
\
\ Slidésanas
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N cels >

2.11. att. Pagriesana dziliidenos, sanu pretestiba (Pluzhnikov).

Atrums pagrieziena laika
Kuga atrums normala pagrieziena laika ir saistoss tada méra, ka tas
ievérojami samazinas. Kad kugis virzas uz saniem un uz prieksu, vado-
$ajai pusei ir butisks Gdens pretestibas pieaugums, kas savukart dar-
bojas ka bremze. Kugim var rasties 30-50 % atruma zudums, un tas ir
noderigs elements daudzam kuga vadibas jomam, kuras ir nepiecieSams

strauj$ atruma samazinajums.
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2.5. SEKLIE UDENI

Lidz $im esam izskatijus$i kuga manevré$anu dzila tGdeni. Tomeér,
kugim atrodoties sekla tdeni, tas var ievérojami ietekmét vadibu, ipasi
kuga pagriesanas spéju. Ka aptuvenu vadliniju var pienemt, ka kugim
var rasties sekla tidens efekts, kad tidens dzilums ir divas reizes mazaks
neka ta iegrime, t. i, attalums zem Kila ir mazaks neka pati kuga iegrime.
Tomer ir bijusi nopietni sekla tdens problemu gadijumi ar lielakiem zem-
lidens attalumiem, jo ipasi liela atruma, reizém ar nopietnam sekam.

2.5.1. legrimes palielinaSanas, griezoties sekla ddent

Lai tuvak pievérstos problémai, atgriezisimies pie pieméra par kugi,
kas ir pilniba piekrauts un atrodas uz lidzena kila ar 11,6 metru iegrimi.
Kugis sak pilnigu laba borta stiires pagriezienu ar tris metru attalumu
zem Kkila. Skatoties uz kugi no pakalgala, var redzét, ka kuga pakalgals
iegrimst uz kreiso bortu un uz aizmuguri no pagrieziena punkta kuga
kreisaja pusé veidojas tidens spiediens, jo ir ierobezojums zem kila.

Stires spékam vispirms ir japarvar daudz lielaka sanu pretestiba, un
tadejadi tas ir ieverojami mazak efektivs. Lidzigi notiek ar piestiirésanu,
nemot véra samazinato attalumu zem Kila, Gidens, kas parasti nokliist
zem kuga, tagad ir ierobeZots, un ir vérojams spiediena pieaugums gan
kuga prieksgala, gan priekSgala kreisaja puseé. Tas izjauc lidzsvaru starp
kuga virzibas spéku un garenisko pretestibu un nospiez grie$anas pun-
ktu atpaka] no P uz PP. Kopa ar stiiréSanu vai stiires plecu $ads kugis
seklos idenos strauji zaude stiires efektivitati, kas bija dzila tdenr.

PIEZIME
1 miegrimes
palielindSanas
¥ L > 3 gradu pastavigas
| sansveres dé|

Zemspiediena

2.12. att. Seklie tideni (idens spiediens) (Pluzhnikov).
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+ P — Normala pagrieziena
®
punkts

Jauns pagrieziena
punkts

D = samazinatas
iegrimes lenkis

Samazindts pagrieziena
plecs

Sanu pretestibas
palielinasanas

Stdres spéks mazak
efektivs

2.13. att. Seklie tideni (pagrieziena punkts) (Pluzhnikov).

2.5.2. PagrieSanas dzilos un seklos Gdenos

SEKLO UDENU IETEKME

Kad H/T ir samazinats, efekts palielinas, un kuga manevrésanas spé-
jas ir ievérojami mainijusas.

Iemesli, kapéc ipasibas ir mainijusas:

+ mainas tdens plisma ap korpusu;

« spécigi palielinas kuga hidrodinamiska masa;

.+ speki, kas ietekmé kugi, ievérojami palielinasies.

Kopsavilkums par manevrésanu sekla ddent
1. Kugis klast lénaks.
2. Paatrinajuma laiks palielinas.
3. Apstasanas laiks un attalums palielinas (kad kursa novirzes tiek
kontrolétas).
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lzvirze prieksu
kabeltauvas

20° Stdre

Sekli odeni

Dzili odeni

R 5700 Saniskd izvirze

7

8

2.14. att. Pilnas gaitas pagriezieni caur labo bortu (Pluzhnikov).

2.1. tabula
Manevrésanas raksturojums dzilos un seklos Gdenos
Sekli 0deni Dzilie 0deni
Pagrieziena apla diametrs Divreiz lielaks Apméram 3x kugu garuma

Pagrieziena atrums Mazaks Lielaks
Atruma zudums Mazaks Lielaks
Pakalgaitas dzinéja efektivitate Mazaka Lielaka
Avarijas apstasands attalums Lielaks Mazaks

Virziena stabilitate Lielaka Mazaka
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4. Pagrieziena radiuss palielinas.
5. Pagrieziena punkts virzas uz gravitacijas centru.

2.6. SQUAT - KUGA IESESANAS EFEKTS

lesésanas rodas kuga korpusa, grunts un idens mijiedarbiba. Citiem
vardiem sakot, ieséSanas ir attaluma samazinajums zem Kkila.

Kugis, kas uznem atrumu, nospiez iidens masu kuga prieksa.

Sim Gdenim japlist zem kuga un gar kuga saniem (atpakalpliisma),
lai nomainitu tideni, ko aizstiimis kuga korpuss T.

Seklos un/vai Sauros udenos tudens dalinas palielina plismas
atrumu, kas izraisa spiediena kritumu.

Bernulli likums:
p/y+Vv?/2g=const,

kur
p - udens spiediens;
Y - tdens blivums;
g - brivas kriSanas paatrinajums.

legrimes mainas iemesls ir tas, ka, kugim parvietojoties, tas spiez
ideni prom, ieglist atrumu un taja pasa laika tiek samazinats statiska
Skidruma spiediens.

Kuga spéeks

Udens plismas spéks

2.15. att. Spiediena zonas dziltidenos (Pluzhnikov).
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Kuga spéks

Udens plGsmas spéks I

2.16. att. Spiediena zonas seklos tiidenos (Pluzhnikov).

Ta ir nesabalansétiba starp kuga svaru un parvietota tdens dau-
dzumu. Abi spéki lidzsvarojas, kugim iegrimstot tidenl.

Galvenie faktori, kas ietekmé iegrimsanas lielumu
+ EsoSais udens dzilums.
«  Kuga atrums tdeni.
+ Kuga bloka koeficients (Cb).
« Neatkarigi no t3, vai kugis iet seklos un neierobezotos tidenos, vai
seklos un ierobezZotos tidenos.

legrimSanas aprékina formula neierobezZotos tdenos
lesé$anas = Cb x v* / 100 (metri),

kur

v - atrums mezglos.

& —)

N :

Normalas stdrésanas plecs

2

2.17. att. Kugis seklos udenos (Pluzhnikov).
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Samazindtas stirédanas

2.18. att. leséSands iedarbiba (iidens spiediens) (Pluzhnikov).

legrimSanas aprékina formula ierobezotos Udenos
lesé$anas = Ch x v? / 50 (metros),

kur

v - atrums mezglos.

2.7. SEKLU, KANALU UN MIJIEDARBIBAS EFEKTI

Kad kugis virzas uz prieksu, augsta spiediena laukums veidojas uz
prieksu no pagrieziena punkta, savukart uz aizmuguri no pagrieziena
punkta tdens plisma lejup pa kuga pusém rada zemu spiediena lau-
kumu. S1 zona no kuga izpleSas, un ta nav probléma dzila, atklata tdeni,
kur nav satiksmes.

Ja kugis tomér noklist pie slégta vertikala skérsla, pieméram, pie
krasta vai kanala uzbéruma, Sie apgabali rada zinamus ierobeZojumus,
un kugi ietekmés to raditie spéki. So divu izveidoto spéku rezultata kuga
pakalgals, iespéjams, ieslidés uzbéruma. Var but loti gruti izklat no to
ietekmes, kugim ir nepiecieSama nemainiga korigéjosa stiiréSana, dazreiz
pat stiires pozicija «pilns uz bortu», un jauda, lai kontrolétu kustibu.

2.7.1. Kugu mijiedarbiba

Sastopot citu kugi $aja posma, ir svarigi, lai parak agri vai parak ilgi
nevajadzétu uzturéties kanala labaja puseé. Ja kugis noklist parak tuvu
seéklim vai uzbérumam, tas var just krasta efektu un negaiditi aizSkérsot
tuvojosa kuga celu, kam var biit nopietnas sekas.
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+ Augsts

Spiediens

2.19. att. Spiediena zonas dziliidenos (Pluzhnikov).

Kad divi kugu prieksgali tuvojas viens otram, apvienota spiediena
zona starp tiem liks priekSgaliem noSkirties vienam no otra. Var bit
nepiecieSama stiires izmantosana, lai kontrolétu Stiposanos.

Kad divi kugi atrodas viens otram blakus, starp tiem eksisté kom-
binéts zems spiediens vai piesiik§anas zona, un, ja kugi ir parak tuvu
kopa, pastav iespé€ja, ka tie sadursies.

Saja gadijuma katra kuga prieks$gala biis sajiitama otra kuga pakal-
gala zemspiediena zona. Parasti ir jitams «pagrieziens» pret otru kugi,
braucot tam garam, un tas ir noderigi, jo tas pagriez atpakal uz kanala
centru.

Ja ieprieks notika pagrieziens kanala centra virziena, tad tagad
notiek pretéjais. Kad divu kugu pakalgali brauc garam viens otram,

Zema spiediena zona (piesUksands zona) Augsta spiediena zona

2.20. att. Krasta pievilksanads ietekme (Pluzhnikov).
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2.21.

2-3L X

att. Attalums lidz manevra sakumam, lai kanala kugi drosi pabrauktu cits

citam garam.

tie veido kopéju zema spiediena zonu, un tai ir tendence kugi pielagot
kanalam.

Sis efekts ne vienmér ir loti pamanamas, jo kugi bieZi vien $kérso
spiediena zonas diezgan atri, pat braucot ar relativi nelielu atrumu.
Efekti tomér vienmér butu japaredz un jau ieprieks pareizi jaizmanto,

vajad

zibas gadijuma izmantojot sturi.

Janem vera sadi svarigi noradijumi:

a)

b)

d)

e)

)

pirms manevrésanas katrs kugis péc iespéjas ilgak paliek kanala
centr3; ja to nedara, kugis var tikt paklauts krasta efektam, kas
var radit garam braucos$a kuga cela skérsosanu vai pie uzdursa-
nos gultnei;

atrumam jabut nelielam, lai samazinatu savstarpéji darbojoSos
spéku iedarbibu; tad paliek pietiekami daudz rezerves jaudas, lai
veiktu korigéjoso «gridienu uz priekSu»;

ja kugi parvietojas no dzila tidens sekla, jebkura manevra veiksa-
nas bridi spéki var ievérojami palielinaties, tapéc jaievéro ipasa
piesardziba;

visticamak, ka visvairak tiks ietekméts mazakais no kugiem un
velkoniem; liela kuga vaditajam tas jaapzinas un attiecigi japie-
lago atrums;

pirms manevra saksanas dzinéjam jadarbojas ar loti Iénu atrumu,
ipasi turbinai un fiksétai sola dzenskriivei, lai jaudu butu pilniba
iespéjams kontrolét ar «gridienu uz priekSu»;

péc manevra pabeig$anas katram kugim péc iespéjas atrak jaie-
nem pozicija kanala centra, lai izvairitos no jebkadas krasta
ietekmes.
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Abu kugu
prieksgali var tikt
parauti uz saniem

Tiek ieturéta pozicija
kanadla centra

2.22. att. IzmainiSands - 1. faze (Pluzhnikov).

Kugim, kuru apdzis, nevajadzétu parvietoties uz labo pusi, neizvérte-
jot krasta ietekmes sekas un apdzeno$a kuga cela $kérsoSanas bistamibu.
Ipasi tas attiecas uz maziem kugiem, kurus lieli kugi var viegli ietekmét.

Kad kugis A tuvojas kuga B pakalgalam, td priekSgala spiediena
zona radis spiedienu uz kuga B stiri, izraisot apdzeno$a kuga cela
skérsosanu.
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Palidz abiem kugiem,
lai atgUtu poziciju
kandla centra

Uzmanibu -

/
Palidz abiem kugiem, S |
/ iesUksanas zona!

lai atgOtu poziciju ~ /
kandla centra J

2.23. att. Izmainisands - 2. faze (Pluzhnikov).

Ari apdzenosais kugis A jutis zema spiediena zonu kuga B pakalgala,

un tas izraisis tieksmi virzities uz otra kuga pakalgalu.

Kugim B var palielinaties atrums, jo faktiski tas tiek stumts apdze-

nos$a kuga spiediena zona.

Tie var bit loti lieli speki un, lai cinitos tiem preti, var biit nepie-
cieSams pilns stires pagrieziens un jauda, starp diviem blakus eso-
Siem kugu prieksgaliem ir spéciga augstspiediena zona un zema
spiediena zona starp kuga pakalgaliem. Spéki apvienojas, radot spé-
cigu pagrieziena spéka plecu, kas mégina atvirzit kugu prieksgalus
vienu no otra. Tas ir liels spéks, un atkal var but nepiecieSami lieli

korigéjosi pasakumi.
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Palidz abiem kugiem
stabilizéties kanala
centra

2.24. att. Izmainisanas - 3. faze (Pluzhnikov).

Papildus pagrieziena spékam starp diviem kugiem ir ari iestksa-
nas zona, kas tiek aizpildita, ja atlauj kugiem pievirzities parak tuvu,
tie neizbégami viens otru pievelk. Ja ta notiek, parasti kugis B pievilks
kugi A, un, ja vien abi kugi nesamazinas atrumu, lai samazinatu iesak-
$anas zonu starp tiem, abiem kugiem bis Joti griti atkal vienam no otra
attalinaties.

Saja gadijuma kugis B var atgriezties pie ta sakotnéja dzenskrives
atruma un $kietami samazinat atrumu, salidzinot ar otru kugi.

Kad apdzenosais kugis apbrauc citu kugi, kugi B var ietekmét divi
spécigi speki. No vienas puses jiutama krasta ietekme, no otras puses
to ietekmé apdzeno$a kuga zema spiediena zona. Sis abas ietekmes var



72 Materiali nodarbibam navigacijas un manevrésanas laboratorija

Kugis B pieredzés
atruma palielinadanos

A1

e S B

2.25. att. Apdzisana - 1. faze (Pluzhnikov).

izveidot Joti spécigu pagrieziena spéku, un var biit nepiecieSamas lielas
korigéjosas darbibas.

No spéciga spiediena var tikt nelabveligi ietekméta kuga A stiires
lapstina, jo kugis $kérso apdzenos$a kuga B prieks$gala spiediena zonu,
un ta ietekme ir labak redzama, ja $is kugis ir liels. Tas var izraisit negai-
ditu kuga A pagriezienu garamejo$a kuga B cela prieksa.

Kugis B ir pavérsts pret garamejos$a kuga iesiik$§anas zonu, tapéc ta
atrums var ieveérojami palielinaties.
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Spécigs grieziena
spéks

2.26. att. Apdzisana - 2. faze (Pluzhnikov).
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Kugis B palielinas
atrumu

2.27. att. ApdziSana - 3. faze (Pluzhnikov).
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2.8. VEJAIETEKME

Kugu vaditaji sastopas ar daudzam problémam, tacu neviena no tam
nav tik bieZi pieredzéta un tik maz izprasta ka véja ietekme. VisbieZak,
samazinot atrumu péc upes pargajiena, ieejot slizas un pietauvojoties,
véja ietekme var radit lielas grutibas. Ar tauvam vai bez tam, ja prob-
léma nav pardomata jau ieprieks vai nav izpratnes par to, ka kugis uzve-
disies véja ietekmé, So darbibu laika var Joti atri zaudet kontroli. Lieki
piebilst, ka blitu pratigi pirmo reizi iepazit $o kuga vadiSanas jomu un
novertéet tas ierobezojumus bez velkonu palidzibas.

Daudzi kapteini biezi apgalvo, ka «lielais diimenis tieSi pakalgala
darbojas ka milziga bura». Lai gan zinama meéra ta ir taisniba, tas vien-
karsi visu pietiekami neizskaidro. Ir svarigi ripigak izpétit problému.

2.8.1. Apstadinats kugis

Kugis ir uz lidzena kila pilniba apstadinats dzilos tdenos. Tam ir
ierastas kajites kuga pakalgala un, pienemsim, ka vé&j$ pas tiesi kuga
borta. Kaut gan liela virsbiive un diimenis nodroSina ievérojamu $kérs-
griezumu véja virzienam, ir svarigi nemt véra arl brivsanu platibu

o W
C P Kl
O' Zb 4b 60 80 ‘IO'O 12'0 14'0 16'0 m
P
L A B S e oo -

Pagrieziena spéks
V&js kuga borta

2.28. att. Apstadinats kugis (Pluzhnikov).
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no komandtiltina prieksgala uz priekSu. Uz VLCC ta varétu but platiba
250 mx 10 m.

Tadéjadi veéja intensitates centrs (W) darbojas uz So divu vietu
kombinaciju un ir daudz talak uz prieksu, ka reizém paredzams. Tas
ir jasalidzina ar kuga zemudens profilu un pagrieziena punkta (P)
stavokli, ka iepriek$ minéts. Kad kugis sakotnéji 0deni apstajas, tika
uzskatits, ka tas ir kuga vidusdala. Tadéjadi véja intensitates centrs
(W) un pagrieziena punkts (P) ir tuvu viens otram un nerada pagrie-
ziena spéku. Lai gan tas katram kugim var nedaudz atskirties, lielako-
ties kugis paliks nekustigs neatkarigi no ta, vai véjs$ pas no prieksgala
vai no pakalgala.

2.8.2. Kugis virzas vz prieksu

Kad tas pats kugis virzas uz prieksu, pagrieziena punkta maina
izjauc iepriek$éjo lidzsvaru, kas iegiits apstajoties. Ar véju borta vir-
ziena veéja intensitates centrs paliek vieta, kur tas ir, bet pagrieziena
punkts virzas uz prieksu. Tas rada biitisku pagrieziena plecu starp P un
W, un atkariba no véja stipruma kuga prieksgals tiks véja ieStpots.

So tendenci pastiprina fakts, ka ar mazaku atrumu pagrieziena
punkts pagriezas pat talak uz prieksu, tadéjadi uzlabojot véja pagrie-
ziena plecu un ietekmi. Ar nozelu jaatzist, ka, tuvojoties piestatnei, ar

e

o il

20 40 60 80 100 120 140 160 m

o+

L Il Il 1 Il »

GrieSanas plecs
VEjs

2.29. att. Kuga virzisanas uz prieksu (Pluzhnikov).
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véju borta prieksa vai aizmuguré, samazinot atrumu, véja efekts klast
arvien lielaks un prasa ievérojamas korigéjosas darbibas.

Kad kugis tuvojas piestatnei vai bojai ar véju tieSi no prieksas un
tas ir uz lidzena kila, §ada tuvoSanas butu viegli kontroléjama. Pat ar
loti nelielu atrumu kugis ir stabils un saglaba véju prieksgala, lidz tas ir
apstajies.

2.8.3. Kugis virzas atpakalgaita

Véja ietekme uz kugi, kas virzas atpakalgaita, parasti ir sarezgitaka
un mazak paredzama. Daléji tas ir saistits ar papildu Skérsvirziena
speka sarezgitibu, kad tas ietekmé vienas dzenskrives kugus. Jau
minétajam kugim virzoties atpakalgaita, pagrieziena punkts parvieto-
jas uz pakalgala poziciju apméram 1/4 L no kuga pakalgala. Pienemot,
ka intensitates centrs (W) paliek taja pasa stavokli, véjs joprojam pus
tiesi borta, pagrieziena punkta (P) novirze tagad ir radijusi pilnigi citu
pagrieziena plecu (WP). Tagad tas palielinas priekSgala novirzi§anos no
véja, kad kugis veic atpakalgaitu, vai, kugim izmantojot citu virzienu, ta
pakalgals meklés veju.

Neskatoties uz to, ka pagrieziena pleca speks var but diezgan
mazs un ta ietekme neliela, jo 1pasi uz lidzena Kkila, tomeér ir jaievéro

0 20 40 60 80 100 120 140 160 m

o2
(GR]

Turning Lever
Wind

2.30. att. Kuga virzisanas atpakalgaita (Pluzhnikov).
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piesardziba. Sados gadijumos kuga pakalgals var tikai daléji meklét
véju, un kugis, virzoties atpakalgaita, «uzkritis» uz véja. Saja situacija
nepalidz intensitates centrs (W), kas parvietojas uz pakalgalu, kad véjs
pus tikai no kuga malas pa kreisi dienvidu virziena. Tas savukart médz
samazinat pagrieziena spéka pleca WP lielumu.

Otrs sarezgitakais faktors ir Skérsvirziena spéks. Ja véjs pus uz
kreiso bortu, visticamak, ka Skérsvirziena speks un véja ietekme apvie-
nosies un patiesam véja iegriezis kuga pakalgalu. Tomer, ja véj$ pas uz
labo bortu, var redzét, ka Skérsvirziena spéeks un véja ietekmes spéks
pretojas viens otram. Kurs$ spéks bis spécigaks, ir loti atkarigs no véja
stipruma pret kuga pakalgalu. Ja vien jis kugi neparzinat ipasi labi,
nav garantiju tam, kura virziena kuga pakalgals virzisies atpakalgaitas
laika.

2.8.4. Galsvere un virziba uz prieksu

Lidz $im més esam izvértéjusi kugi tikai uz lidzena Kkila. Liela pakal-
gala galsvere var diezgan bitiski mainit kuga vadibas Ipasibas véja.
Attéla redzams viens un tas pats kugis, bet ar balastu un novirzitu kuga
pakalgalu. Brivsanu palielinajums priekSpuse ir novirzijis W uz priekSu
un loti tuvu P. Lidz ar pagrieziena spéka pleca samazinajumu kugim nav

<>
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M
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2.31. att. Galsvere un virziba uz prieksu (Pluzhnikov).
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tendence iet v€ja virzienad uz priekSu un dod iespéju ta vieta izvairities
vai staties preti véjam. Kugi ir griti noturét taisni véja virziena, tapéc
dazi lo¢u rajoni nepienem kugi, kuriem kuga pakalgala ir liela galsvere,
ipasi attieciba uz SBM darbibam.

2.8.5. Galsvere un atpakalgaita

Atpakalgaitas kustibas sniegums ari ir ievérojami mainijies. Ar véju
borta un W krietni uz priekSu pagrieziena plecs (WP) ir palielinajies.
Kad kugis tiek apturéts, ipasi, virzoties atpakalgaita, priekSgalam ir ten-
dence novirzisies no véja, biezi - ar lielu atrumu, kamér pakalgals atri
mekIés véju.

Pietauvojoties spécigos sanvéjos vai meéginot apstaties un notu-
réties Saura kanala, vislabak ir darbibu ieplanot jau laikus, jo var biit
griti kugi noturét pozicija. Tomér, ja ir priek$zinasanas par to, ka kugis
reagés uz véja ietekmi, to var parvérst par prieksrocibu un viegli izman-
tot, lai ta palidzétu nevis kavétu kuga vadiSanu. Ne velti tas biezi tiek
saukts par «nabaga cilvéeka velkoni».

2.32. att. Galsvere un virziba atpakalgaita (Pluzhnikov).
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2.8.6. Kuga prieksgals pret véju, veicot prieksgaitu

Kugis virzas pa udeni prieksgaita un dodas tie$i véja virziena. Tagad
W atrodas kuga vidusdalas prieksa un faktiski ir loti tuvu P; véj$ uz
kuga nerada nekadu pagrieziena momentu vai sanu spéku. Salidzinosi
nelielas izmainas relativaja véja virziena (véja virziena maina vai ta
spéka svarstibas) novadis véju uz kuga prieksgalu; visa kuga viena puse
tagad tiks paklauta véja iedarbibai, un W virzisies uz aizmuguri, ka
paradits diagrammas.
Tagad iespéjamas talak teksta noraditas ietekmes:
a) pagrieziena spéks attistls pagrieziena momentu ap P, bieZi mégi-
not vélreiz iegriezt kugi véj3a;
b) véja spéks attistis ari sanu spéku uz kuga prom no véja paklautas
puses.
Tapéc ar priekSgalu véja kugim ir «stabils kurss», ja tas turpina
prieksSgaitas kustibu tiden.
Ja kugim ir liela pakalgala galsvere, W bis talak uz prieksu, un tas
samazinas vai pat zaudés «kursa stabilitati». Dazkart tas var izraisit
strauju un neapturamu kontroles zaudésanu.

Vaj&
/‘ k\
Q
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W

2.33. att. VirziSanads uz prieksu ar pretvéju - uz lidzena kila (Pluzhnikov).
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2.8.7. Kuga prieksgals pret véju, veicot atpakalgaitu

Apsveriet situaciju, kad kugis paliek ar prieksgalu pret véju, un tad
tdeni sak veikt atpakalgaitu. W paliek priekSpuse, kamer P ir parvie-
tojies uz pakalgalu, ka paradits attéla 2.3.4. vidéjam kugim, véj$ nerada
pagrieziena momentu vai sanu spéeku.

Salidzinosi nelielas relativa véja virziena izmainas parvietos W uz
aizmuguri, ka paradits diagrammas, tomer P paliks W aizmugureé.

Tagad ir iespéjamas talak teksta noraditas ietekmes:

a) véja spéks attistis spécigu grieziena momentu ap P, méginot

paveérst kuga priek$galu prom no véja;

b) véja spéks uz kugi attistis sanu spéku prom no véja paklautas

puses.

Pozicija, kad kuga prieksgals ir pret véju, tiklidz kugis sak virzities
atpakalgaita, tas zaudés «kursa stabilitati», un prieksgals novirzisies
prom no Ve€ja, reizém - Joti strauji.

Ja kugim ir liela pakalgala galsvere, W var parvietoties talak uz
prieksu, iespéjams, pat loti atri, un «kursa stabilitates» zudums ir vel
izteiktaks. Reizém tas var izraisit strauju un neapturamu kontroles
zaudéSanu.

4 N

2.34. att. VirziSands atpakalgaita ar pretvéju — uz lidzena kila
(Pluzhnikov).
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4 \\*b

2.35. att. Virzisanads uz prieksu ar véju pakalgala - uz lidzena kila (Pluzhnikov).

2.8.8. Kuga pakalgals pret véju, veicot prieksgaitu

Kugim 0den1 veicot prieksgaitu ar véju tiesi pakalgala, P ir uz prieks-
gala un talu no W, kas ir talu pakalgala. Salidzinosi nelielas izmainas
relativaja véja virziena parvietos W uz prieksu, ka redzams diagram-
mas, lai gan W joprojam bis neliela attaluma punkta P.

Tagad iespéjama Sada véja ietekme:

a) véja spéks attistis spécigu grieziena momentu ap P, méginot

pavérst kuga pakalgalu prom no véja;

b) véja spéks uz kuga attistis sanu spéku prom no véja paklautas

puses.

Virzoties prieksgaita ar kuga pakalgalu pret véju, kugis zaudé «kursa
stabilitati», un to ir griti vadit. ST ietekme ir lielaka, ja jiira ir ari vilni
vai bangas.

Ja kugim ir liela pakalgala galsvere, W var parvietoties talak, un
«kursa stabilitates» zudums var biit mazak izteikts, tacu tas joprojam ir
potencials risks.

2.8.9. Kuga pakalgals pret véju, veicot atpakalgaitu

Kugim tdeni veicot atpakalgaitu ar véju tiesi pakalgala, P ir parvie-
tojies uz pakalgalu un ir diezgan tuvu W, kas paliek vél talak aizmugure.
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Relativa véja virziena maina parvietos W virziena uz priekSu no P, ka
paradits diagrammas, radot zemak noraditas ietekmes:

a) véja speks attistis pagrieziena momentu ap P, cenSoties paveérst

kuga pakalgalu atpakal véj3;

b) véja spéks uz kuga attistis sanu spéku prom no véja paklautas

puses.

Veicot atpakalgaitas kustibu tideni ar kuga pakalgalu pret véju,
kugim atkal ir «stabils kurss». Ja kugim ir liela pakalgala galsvere,
W var parvietoties talak, kopuma uzlabojot «kursa stabilitati»; tacu ar
$adu novirziSanos vienmér pastav neprognozéjamas kontroles zuduma
iespé€ja.

Lai gan pastav sarezgitas formulas, lai aprékinatu véja spéeka ietekmi
uz kugi, butu praktiskak, ja pie rokas biitu saméra vienkarsa metode, ar
ko sasniegt darba izmantojamu rezultatu. Pirma iespéja ir iegiit labako
pieejamo aplési par kuga platibu kvadratmetros, kas tiek paklauta
véjam.

Kopéjais garums (m) x maks. brivsani (m) = paklautas virsmas lau-
kums (m?)
Var aprékinat aptuveno véja spéku tonnas uz 1000 m?, izmantojot:
ja v =veja atrums (metri / sekunde) = véja atrums (mezgli) / 2, tad
spéks (tonnas) uz 1000 m? =v, / 18.

Jaatzimé, ka véja stiprums mainas atkariba no véja atruma kvadrata.

2.36. att. VirziSanads atpakalgaita ar véju pakalgala - uz lidzena kila (Pluzhnikov).
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2.37. att. Veja ietekmes noteiksana (Pluzhnikov).

Neliels veja atruma pieaugums var nozimeét lielu véja spéka pieau-
gumu, it ipasi spécigaka veja, kad véja brazmas var radit milzigu slodzi
kugim.

Izmantojot ieprieksejas formulas, to var attélot ar véja spéka dia-
grammam (tonnas) ar lielu véja spéka diapazonu (mezglos) tankkugiem
un lieliem automasinu parvadatajiem.

2.9. ENKUROSANAS
2.9.1. Enkurosanads plans
Visam ieinteresétajam pusém Kkopa ir jaizveido noenkurosanas plans,

proti, kuga kapteinis, atbildigais virsnieks par enkurosanos vai enkuru
un naftas platformu apgades kuga (AHV) kapteinis.
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Ir ierasts, ka Sie galvenie darbinieki informé attiecigos apkalpes
loceklus, izmantojot jau izveidoto komandkédi par attiecigo kritériju
ievérosanu. Jebkura enkura plana veidoSana ir jaapsver $adas lietas:

1.

O DN YA WN

14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.

paredzéta enkurvieta kugim;

pieejama apgrieziena telpa paredzétaja noenkurosamas vieta;
tudens dzilums gan augstas, gan zemas pluidmainas stavokli;

vai noteikta pozicija netrauce satiksmi;

vai paredzétaja pozicija tiek nodroSinats pietiekams patvérums;
vai grunts ir laba un neradis enkura vilkSanu pa to;

karté noraditaja pozicija nav zemiudens skers]u;

lielakais straumes atrums paredzétaja enkurvietas apgabala;
kuga ieraSanas iegrime, salidzinot ar zemako dzilumu, lai
nodroSinatu atbilstosu attalumu zem Kila;

izmantojamo enkura (-u) izvele;

vai izmantot «vienu enkuru», vai alternativu pietauvosanos;
enkura novietojums ta atdoSanas brid;

izritinamas keédes apjoms (atkarigs no vairakiem mainigiem
lielumiem);

kuga kustibas virziens attieciba pret enkuros$anas poziciju;
kuga atrums attieciba pret enkurosanas vietu;

dzinéju apstadinasana noteiktas pozicijas un to darbinasana
atpakalgaita (nostasanas uz viena enkura);

ir zinamas kuga vietas pozicijas novéro$anas sistémas;
noteiktais béguma/paisuma stavoklis enkurosanas laika;

laika prognoze, kas iegiita pirms noenkurosanas;
nepiecieSamais laiks, lai iestatitu manualo stiirésanu.

Kuga noenkurosanas bridi laba prakse butu sazinaties, izmantojot
enkura signalus, kas sagatavoti dienas un/vai nakts apstakliem. Ostas
amatpersonas biitu jainformé ari tad, ja enkurs atrodas ostas robezas
vai valsts tdenos.

NB! Kapteiniem vai atbildigajiem virsniekiem biitu japem véra, ka
kuga enkuro$anas jauzskata par komandtiltina personala darbibu.

2.9.2. Kuga novietosana uz viena enkura

Kuga kapteina ierasta darbiba biitu apsveért pieeju enkurvietai un
apspriest darbibu ar virsnieku, proti, ar atbildigo virsnieku par enkuro-
$anos. lespéjams, ka visbiezak izmantota kuga noenkuro$anas metode
ir ta saukta «viena enkura», kur kugim ir pietiekama $tposanas telpa,
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lai grieztos ap vieniga enkura poziciju atkariba no plidmainam un/vai
dominéjoSo laikapstaklu ietekmes.

Planota pieeja paredzétajai enkuroSanas pozicijai butu javeic kaptei-
nim vai locim, kas spéj vadit kugi. EnkuroSanas komandai péc kapteina
pavéles janovac enkura stiprinajumi un janovieto enkurs tam paredze-
taja vieta, pirms kugis sasniedz enkurosanas poziciju. Par enkura nolai-
Sanas gatavibu ir jainformé komandtiltina personals, izmantojot ieks$€jo
sakaru sistému / telefonu vai kuga racijas.

Kapteinis paveérsis kugi pret plidmainas stavokli un manevreés to uz
poziciju (saskana ar planu), kur ir planots nolaist enkuru. Vajadzibas
gadijuma kugis turpinas kustibu uz prieksu, lai sasniegtu $o poziciju.
Saja punkta kugis parstaj darboties ar priek3éjo piedzinu, bet janem
veéra, ka aizmugures piedzinas darbiba bus gruti nosakama. (Kapteinim
biis janoverté, kad kugis sak virzities atpakalgaita, un tas ne vienmer ir
pamanams uzreiz. Viena metode, ka to pamantt, ir redzét kiladeni, kad
tas parvietojas par kuga viduspunktu virziena uz kuga prieksgalu. Tas ir
raditajs, ka darbojas atpakalgaita).

Enkuros$anas pamatprincips ir tas, ka kugi veiksmigi noenkuro
ne tikai enkura svars vai ta konsktrukcija, bet ari kédes svars un tas
garums.

Kad kuga atpakalgaita ir novérota un enkura nolaiSanas pozicija
ir sasniegta, kapteinis dod pavéli nolaist enkuru. Atpakalgala dzinéju
kustiba jasamazina lidz tadam apjomam, ka enkura kedi var nolaist ar
enkursvilpi, kamér kugis l1énam turpina virzities atpakalgaita. Par enku-
rosanos atbildigais virsnieks parbaudis enkurkédes izritinasanos, izman-
tojot kédesrata bremzesanas sistému, lai nodroSinatu nostiepSanos pa
jiiras gultni. Sis virsnieks nodro$inas ari to, lai kéde nesakristu kaudzé
virs enkura vai ta pozicijas tuvuma. Kad enkurkéde ir izritinata ieprieks
norunataja garuma, dzinéjiem bitu japartrauc atpakalgaitas kustiba. Ja
kédei tiks lauts izritinaties un tiks izmantotas bremzes, lai parbauditu
kedes garumu, tas nodros$inas, ka enkurs ieraksies gultné un nekustésies
pa zemi, kad kugis partrauks talaku atpakalaitas kustibu . Sads kugis tiek
raksturots ka «apstajies» uz sava enkura, un enkurosanas virsnieka pie-
nakums ir noteikt, kad kugis ir «apstajies» un nevelk enkuru pa grunti.

2.9.3. Apgrieziena telpa - kugim uz viena enkura

Apgrieziena telpa kugim uz viena enkura ir maksimala kustibas
apjoma, kad tas ilgsto$i atrodas viena vietd. So apgieziena apli var
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Yy,

2.38. att. Apgrieziena telpa kugim uz viena enkura (D. J. House).

gandriz pilniba samazinat, izmantojot divus enkurus - vai nu kustigo,
vai stavoSo enkuroS$anos. Lai gan $ada enkuro$anas nav izplatita, ta ir
piemérota, kad nav pielaujama liela ap]veida StipoSanas, pieméram, upés
vai kanalos, kur tdens tilpne ir ierobeZota.

Kugis Sliposies 180° lenki katrd plidmaina (parasti ik péc sesam
stundam). Kuga kustibu, atrodoties uz enkura, ietekmés ari véja vir-
ziens. Jaatceras, ka véjs pa straumi rada lielu spiedienu uz enkurkédi,
un atkariba no enkuru turo$as grunts ipatnibam tas var izraisit enkura
izrau$anos no pozicijas, un kugis var sakt to vilkt, kas ir arkartigi neve-
lama situacija.

Sardzes virsniekam jauzmana jebkura satiksmes kustiba kuga
apgrieziena aplj, it Ipasi jauzmana kugi, kas mégina skérsot kuga prieks-
galu, jo tos tieSi ietekme tas pasas plidmainas/straumes virziens un tie
var izkustinat enkurkedi.

2.9.4. Manevri

1. Pedéja posma, pienakot enkurpozicijai, apturiet dzinéju. Laujiet
kugim iet paredzétaja zona.

2. Dzingjs atpakalgaita (lai apturétu kugi).

3. Apturiet dzingju. Laujiet kugim loti Iéni iet atpakalgaita.
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4. Nolaidiet enkuru. Kad enkurs sasniedz grunti, lenam atlaidiet
enkurkédi, kamér kugis virzas atpakalgaita. (Tas palidz nostiept
enkura kédi pa juras grunti, nevis likt tai sakrist kaudzé uz
enkura.)

5. Laujiet kugim iet pa straumi vai pa véjam lidz bridim, kad izriti-
nats nepiecieSamais enkurkédes garums, vajadzibas gadijuma
izmantojot dzin€ju.

6. Kad tiek izritinats pareizais enkurkedes garums, nostipriniet
kedi pie kuga paredzéta stiprinasanas punkta.

2.9.5. Enkura pacel$sana

Parbaudiet novietotas enkurkédes virzienu.

Iedarbiniet dzin€ju.

Isa instrukcija kuga komandai.

Atbrivojiet darba klaju no skérsliem.

Saciet enkurkédes vilkSanu.

Ja enkurkéde ir parak nostiepta, péc nepiecieSamibas izmantojiet

dzinéju, lai manevrétu kugi un nonemtu nospriegojumu no enkurkédes.

Novietojot enkuru, parliecinieties, vai viss enkura mehanisms ir

pareizi novietots un enkurs ir pareizi piestiprinats, lai drosi dotos jura.
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2.39. att. Manevrésana pie noenkurosanas (D. ]. House).
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2.9.6. Pagriesanas ar nelielu diametru (ar fiksétu laba sola
dzenskrovi)

Pagrieziet kuga prieksgalu uz kanala kreiso pusi, jo tadéjadi griesa-
nas bridi iegusiet lielakas prieksrocibas no Skérseniskas vilces, virzo-
ties atpakalgaita.

1. Ar dzinéjiem loti léni uz priekSu grieziet stiri «pilns uz labo

bortu».

2. Apturiet dzin€jus, stire vidus pozicija.

3. Kugis joprojam virzas uz prieksu, tupinot kustibu.

Pilna atpakalgait, stiire vidus pozicija, lidz kugis sasniedz atpakal-
gaitu, tad apturiet dzinéjus. Skérsvirziena spéka ietekmé kuga prieks-
gals virzities uz laba borta pusi, savukart pakalgals virzisies uz kreiso
pusi (ar kuga prieksgalu kanala centra, kur straume ir visspécigaka,
straumes ietekme virzis prieksgalu uz labo pusi).

4. un 5. Sturéjiet «pilns uz labo bortu», dzinéji ar pilnu jaudu uz
prieksu, lai pilniba apgrieztos.

Nelielas apgriesanas mérkis ir veikt pagriezienu sava kuga garuma
vai péc iespéjas tuvak ta garumam.

<

2.40. att. Pagriesands ar nelielu diamtetru saura vieta (D. J. House).
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2.10. PIETAUVOSANAS UN ATTAUVOSANAS

2.10.1.  PietauvosSanads piestatné ar kreiso bortu - fikséta laba
sola dzenskrdve - mierigi apstakli

1. Pietuvojaties piestatnei aptuveni 25° lenki, dzinéji darbojas ar Joti
lénu atrumu uz prieksu.

2. Tuvojoties piestatnei, apturiet dzin€jus, nemot véera to, cik garu
celu kugis vél veiks.

3. Dzinégji atpakalgaita. Skérsvirziena vilce izraisis pakalgala $iipo-
$anos uz Kreiso pusi, un kugis pakapeniski apstasies paraléli
piestatnei.

4. Apturiet dzin&jus. Pietauvojiet kugi ar prieksgala un pakalgala
tauvam.

NB! Ja pieejas lenkis ir lielaks neka ieteikts, var biit nepiecieSams
griezt stiri pa labi 3. punkta, lai saktu kuga pakalgala $tpo$anos vir-
ziena uz piestatni. Parmeériga stiires izmantoSana raditu parak strauju
kuga pakalgala ieStposanos.

Dzinéja kustiba atpakalgaita izraisis Skérsvirziena vilci, lai ieStipotu
pakalgalu uz piestatni.

2.41. att. Pietauvosanas piestatnei ar kreiso bortu (D. ]. House).
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2.10.2. Pietauvosanas piestatnei ar labo bortu ar fiksétu laba
sola dzenskrovi mierigos apstak]os.

1. Pieeja piestatnei Saura lenki, apméram 15° dzingji loti léni uz
prieksu.

Tuvojoties apturiet dzingjus, nemot véra to, cik garu celu kugis veiks.

2. Kugim tuvojoties piestatnei, lieciet stiiri pa kreisi, lai kuga pakal-
galu ieSiipotu uz piestatni. Dzinéjus atpakalgaita, lai apturétu
kugi, un $kérsvirziena vilces ietekme ierobezos kuga pakalgala
stiposanos.

3. Apturiet dzinéjus. Pietauvojiet kugi ar priek$gala un pakalgala
tauvam.

NB! Gadijumj, ja kuga prieksgala ir ierobezota telpa, kuga prieksgala

atspertauva janostiprina vispirms.

2.42. att. Pietauvosanas piestatnei ar labo bortu (D. ]. House).
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2.10.3. PietauvosSanas stipros piekrastes véjos — nemainigas
plddmainas apstaklos

1. Pietuvojieties piestatnei taisna lenki, lai samazinatu véja ietekmi
uz kugi.

2. Sagatavojiet pakalgala tauvu, lai to padotu no kuga prieksgala
(pienemot, ka nav pieejama pietauvoSanas laiva). Pietuvojieties
piestatnei, ejot uz prieksu ar Joti lénu atrumu.

3. Kad tauvojieties, apturiet dzinéjus, péc tam lietojiet dzinéjus
atpakalgaita, lai apturétu prieksgalu tiesi pie piestatnes. Padodiet
prieksgala tauvu piestatnei, izmantojot sviedlini no kugu piestat-
nes nevis kuga sviedlini, lai ieglitu véja prieksrocibas.

4. Padodiet kuga pakalgala tauvu no priekSgala pozicijas un pietau-
vojieties pie piestatnes.

Atbrivojiet priekSgalu un novietojiet viena linija ar pakalgalu, lai

kugis stavéetu lidzas piestatnei.

Komentars. PietauvoSanas laiva, kas paredzéta pakalgala tauvas
nogadasanai krasta, izsléegtu nepiecieSamibu padot pakalgala tauvu uz
prieksu.

Kad kugis ir lidzas piestatnei, priekSgala un pakalgala tauvas sama-
zinas iespéju, ka kugis varétu tikt aizpiists prom no piestatnes.

2.43. att. Pietauvosanas stipros piekrastes véjos — nemainigas pliidmainas
apstakjos (D. ]. House).
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2.10.4. Pietauvosanas ar kreiso bortu ar spécigu piespiedvéju

Ienemiet poziciju «1», pret plidmainu stiréjiet «pilns uz labo
bortu», dzingji vidéja prieksgaita.

. lenemiet poziciju «nost no piestatnes» un paraléli tai ar labi

amortizétu kreiso bortu (iespéjams, var but nepiecieSama laba
borta enkura izmantoSana, lai spétu atiet no piestatnes ar tada
pasa virziena véju).

. Augstu brivsanu kugi bis ieguvéji no véja tiesi borta, jo tas laus

kugim nostaties pie piestatnes pozicija «3». Izlaidiet prieksgala
un pakalgala tauvas.

Kad kugis pietauvojas pie piestatnes, nododiet un nostipriniet
priekSgala un pakalgala atspertauvas un pielagojiet kuga poziciju,
lai var pietauvot prieksgala un pakalgala tauvas. Kad tas ir izdarits,
ja tiek izmantots enkurs, pavelciet kedi «up and down» pozicija.

NB! Enkura izmantoSana var skaidri ierobeZot prieksgala pieejas

tempu, bet var biit nepiecieSama dzinéju un stiires izmantoSana, lai pret
enkurkédes lenkveida virzienu saglabatu kuga pakalgalu paraléli piestat-
nei un atvieglotu tauvu nolaiSanu. Kedes atstasana «up and down» pozicija
ir nepiecieSama tapec, lai izvairitos no ta, ka kéde trauce kanala satiksmei,
taja pasa laika attauvojoties tas palidz kugim parvareét piespiedvéju.

PlGdmaina

& \\\

2.44. att. Pietauvosanas ar kreiso bortu ar spécigu piespiedvéju (D. J. House).
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2.45. att. Pietauvosands, izmantojot piekrastes enkuru (D. . House).

2.10.5. Pietauvosanas ar kreiso bortu (kugiem, kam véja
iedarbibas laukums ir pakalgala) stipra piespiedvéja
apstak|os

1. Pietuvojieties piestatnei aptuveni 60° lenki. Apturiet kugi no pie-
statnes ar prieksgala poziciju pret tauvosanas vietas centru.

Atlaidiet enkuru 1sa enkurkéde. Lai kontrolétu pakalgalu pret véju,

paveérsiet stiri pa kreisi un dzinéjus uz prieksu. Velciet enkuru pa grunti
uz piestatni.

2. Kad kugis tuvojas piestatnei, izritiniet enkura kédi.

3. Kad prieksgals atrodas tieSi pie piestatnes, pieturiet enkuru.
Kugis pagriezisies ap klizi, un kuga pakalgals strauji ies uz
piestatni.

4. Kad kuga pakalgals tuvojas piestatnei, dzinéji ir prieksgaita, lai
ierobezotu pakalgala StiposSanos.

Apturiet dzingéjus un palaidiet priekSgala un pakalgala tauvas uz

krastu.

2.10.6. PietauvosSanads ar labo bortu - pret plddmainu - fikséta
laba sola dzenskrove

1. Ienemiet poziciju pret plidmainu un tuvojieties piestatnei, izman-
tojot dzinéjus prieksgaita, lai saglabatu $adu stavokli.
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Plodmaina l

2.46. att. Pietauvosanas ar labo bortu - pret plidmainu (D. ]. House).

2. Mazliet lietojiet stiri laba borta pozicija, lai prieksgals tiektos
uz piestatni. Tad stabilizéjiet kuga prieksgalu. Kugim vajadzétu
nostaties paraléli piestatnei.

3. Tiesi pie piestatnes novietojiet kuga prieksgalu pret plidmainu
un padodiet prieksgala tauvu un pakalgala atspertauvu.

4. Kad kugis jau ir blakus piestatnei, apturiet dzingjus un pietauvo-
jiet kugi ar prieksgala, pakalgala tauvam un atspertauvam.

Komentars. Ja ir «véj$§ no krasta», var bit nepiecieSama dzinéju

izmantos$ana ar stiiri uz kreiso bortu, lai kuga pakalgals varétu nostaties
viena linija ar piestatni. Alternativi var izmantot pietauvoSanas laivu.

Kad ir «piespiedvéjS», var biit nepiecieSams atbrivot prieksgala

tauvu péc tam, kad kugis pietauvojies piestatnei, lai Jautu kuga pakalga-
lam izvairities no véja un plidmainas ietekmes.

2.10.7. Attauvosands ar labo bortu, véj$ no krasta nemainigas
plddmainas apstaklos

1. Atstajiet tikai vienu priekSgala un pakalgala tauvu (vai
piespiedtauvas).

2. Atbrivojiet prieksgala un pakalgala tauvas, lai kugis varétu atiet
no piestatnes. Kad kuga pakalgals ir atvirzijies no piestatnes,
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2.47. att. Attauvosanas ar labo bortu, véjs no krasta nemainigas plidmainas
apstakjos (D. J. House).

turiet pakalgala tauvu un laujiet priekSgalam no piestatnes atvir-
zities nedaudz vairak.
3. Kad esat atvirzijies no piestatnes, atlaidiet priekSgala un pakal-
gala tauvas pilnib3, iedarbiniet dzin€jus un izmantojiet stiri.
Komentars. ST metode ir ieteicama augsto bortu kugiem, pieméram,
automasinu parvadatdjiem un Ro-Ro kugiem, kuru virsbiive parsniedz
piestatnes augstumu.
Smagi piekrautajiem kugiem ar zemu virsbiivi var biit nepiecieSams
izmantot divkarSo atspertauvu kuga prieksgala, tada veida atgriizot
pakalgalu no piestatnes dzilakos tidenos.

2.10.8. Attauvosanas ar kreiso bortu, pludmaina
uz prieksSu un nav véja

Mérkis ir atstat piestatni, kad plidmainas plisma ir preti kugim.
Straumes darbiba Jauj Gidens pliismai iet starp doka sienu un kuga bortu,
tadéjadi atspiezot kugi no piestatnes.

1. Atstajiet tikai vienu prieksgala tauvu un pakalgala atspertauvu.

2. Sakotnéji pakalgala atspertauvai vajadzétu biit stingri nostiep-

tai, bet priekSgala tauvai ir jabit atraisitai. Plidmainas ietekme
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2.48. att. Attauvosanas ar kreiso bortu, plidmaina uz prieksu bezvéja apstaklos
(D.]. House).

pagriezis kugi ap atspertauvu un sekmés prieksgala atvirzisanos
no piestatnes. Udens plismas svars, kustoties starp piestatni un
kuga bortu, mazliet atgriidis prieks$galu no piestatnes.

3. Loti léna dzinéja prieksgaita, un virzieties uz prieksu. Apturiet
dzingéjus un virzieties atpakalgaita.

4. Dzingji prieksgaita, lai atvirzitos no piestatnes uz plidmainas
plismu.

2.10.9. Attauvosanas ar labo bortu bez véja nemainigas
plddmainas apstdklos

Meérkis ir atvirzities no piestatnes un ievirzit kugi dzilos idenos. Ja
noteicosSie ir nemainiga tidens apstakli, tad ir nepiecieSama alternativa
metode plidmainas/straumes pliismas izmantoSanai, lai atvirzitos no
piestatnes. Sapratiga tauvu izmanto$ana var panakt sakotnéju kuga
kustibu, lai varétu izmantot dzenskruves.
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2.10.10. Izmantojot fiksétu laba sola dzenskrivi

1.

2.

Palieciet uz vienas prieksgala atspertauvas un vienas prieksgala
tauvas. Atlaidiet visas pakalgala tauvas.

Atstajiet priekSgala atspertauvu, lidz ta nospriegojas, un iesle-
dziet dzin€jus loti l1éna prieksgaita. Paredzams, ka kuga pakalgals
pagriezisies prom no piestatnes.

Kad kuga pakalgals ir novirzits lenki prom no piestatnes, novieto-
jiet stiri vidus pozicija un atbrivojiet prieksgala tauvu. Darbiniet
dzing&ju atpakalgaita, un, kad kugis virzas atpakalgaita, priekSpu-
ses atspertauva tiek atspriegota un to var atlaist.

Kad visas tauvas ir atbrivotas, kugim japalielina atpakalgaitas
dzingjspéks ar stiiri vidus pozicija. Skérsvirziena vilces ietekme
izraisis kuga pakalgala virzisanos uz Kreiso pusi.

2.10.11. AttauvosSands ar kreiso bortu bezvéja apstaklos un

nemainigas plidmainas apstaklos

Meérkis ir atvirzities no piestatnes un virzit kugi uz atklatajiem tde-
niem, kur sakotnéja Skersvirziena vilce lidzsvarotu labas puses fiksétas
dzenskrives izmantoSanu.

2.49. att. Attauvosanas ar labo bortu bez véja nemainigas pliidmainas apstaklos
(D. ]. House).
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2.50. att. Attauvosanas ar kreiso bortu bezvéja apstaklos un nemainigas
pliidmainas apstaklos (D. J. House).

1.

2.

Kugim jabit uz prieksgala tauvas un kuga priekséjas atspertau-
vas ($im manevram atspertauva var bt dubulta).

Velciet prieksgala tauvu ta, lai nospriegotu atspertauvu, un vir-
zieties Joti 1éni uz priek$u. Sai darbibai vajadzétu sekmét kuga
pakalgala parvietosanos uz labo pusi, prom no piestatnes.

Kad kuga pakalgals ir pavérsts prom no piestatnes, atlaidiet
prieksgala tauvu un prieksgala atspertauvu. Kad tauvas ir atbrivo-
tas, novietojiet stiri vidus pozicija un darbiniet dzinéjus atpakal-
gaita ar vidéju vai pilnu jaudu. Sida darbiba sekmés $kérsvirziena
spéka ietekmi, lai pagrieztu kugi paraléli piestatnei. Tas ievirzis
dzenskriivi dzilideni un at]aus netraucéti manevrét kugi.

2.10.12. Attauvosands ar labo bortu, plidmaina ir no aizmugures

Atstajiet priekSejo atspertauvu un pakalgala tauvu.

. Atbrivojiet pakalgala tauvu, lai nospriegotu prieksgala atsper-

tauvu. Kugis pagriezisies ap atspertauvu, un kuga pakalgals
paversisies prom no piestatnes.
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2.51. att. Attauvosanas ar labo bortu pie plidmainas no aizmugures (D. J. House).

3. Kad kuga pakalgals ir pavérsts prom no piestatnes, iedarbiniet
dzinéjus atpakalgaita un atdodiet prieksSgala tauvu. Apturiet dzi-
néjus un palaidiet pakalgala tauvu.

4. Stire vidus pozicija, pilna atpakalgaita dzilakos tdenos.

Komentars. Dzinéju Skérsvirziena spéks atpakalgaita varétu sek-

mét kuga pakalgala virzisanos talak no piestatnes dzilakos tdenos
pirms virzibas augSup vai lejup pa upi.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA
UZDEVUMA SCENARIJS

Nr. 1. V&ja un straumes ietekme

1. Navigacijas RAJONS: ieeja Gibraltara juras Sauruma.

2. Laika apstakli: véjs 040 @ - 25 mezgli, straume 260 - 4 mezgli.
Plidmaina (mainiga). 10 judZzu redzamiba.

3. Kuga klase: LNG parvadatajs, idensizspaids - 95,215,0 t, garums -
294 m.

Sakotnéjie dati: kurss - 090°; atrums - 12 mezglu.

Uzdevuma merkis:

4,
5.

veikt pagriezienu ar sakotné€jo atrumu un stires lenki piekrauta
kuga stavokli véja un straumes apstak]os;

aprakstit, ka veikt zigzaga manevrus véja un straumes apstaklos;
veikt apstasanos ar piekrautu kugi véja un straumes apstak]os;
atkartot tadus pasus manevrus balasta stavokli.

Papildu dati

1y

2)

3)

Sardzes organizésana Gibraltara jaras Sauruma pareja intensivas
navigacijas apstaklos notiek saskana ar Konvencijas STCW-78/95
un COLREG-72 prasibam.

Sardzes neSana un nodoSana atbilst atzitajiem principiem un
procediram.

Pienaciga novéroSana tiek uzturéta vienmer un t3, lai atbilstu pie-
nemtajiem principiem un procediiram.

4) Atbildiba par kuga navigaciju ir skaidri noteikta visos laikos,

5)

ieskaitot laika posmus, kad kapteinis atrodas uz tiltina un, veicot
ieSanu ar loci.

Komunikacija ir skaidri un neparprotami sniegta un sanemta.
Komandas dalibniekam (-iem) ir preciza izpratne par pasreizéjo
un paredzamo kuga stavokli, navigacijas celu un aréjas vides
apstakliem.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA
UZDEVUMA SCENARIJS

Nr. 2. Seklu Gdenu ietekme

. Navigacijas rajons: ieeja Roterdamas osta.

. Laika apstakli: véj$ 320 2 - 10 mezgli, paslaik 260° - 1 mezgls.

Plidmaina (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.

. Kuga Kklase: visparéja krava, udensizspaids - 5486,0 t, garums -

104,8 m.

. Sakotnéjie dati: kurss - 130°; atrums - 0 mezgli.

. Uzdevuma merkis:

« veiktieeju osta;

« veikt pagriezienu ar sakotnéji doto atrumu un stires lenki sekla
udent;

« veikt apstasanos sekla iiden;

« salidzinat iegiito paraugu ar tadu pasu manevru, kas veikts dzila
udenl.

. Papildu dati

1) Sardzes organizéSana, noklistot Roterdamas osta intensivas
navigacijas apstaklos, ir saskana ar Konvencijas STCW-78/95 un
COLREG-72 prasibam.

2) Sardzes nesana un nodoSana atbilst atzitajiem principiem un
procediiram.

3) Pienaciga novérosana tiek uzturéta vienmeér un atbilstosi pienem-
tajiem principiem un procediaram.

4) Satiksmes, kuga un vides monitoringa bieZzums un apjoms atbilst
pienemtajiem principiem un procediram.

5) Atbildiba par kugoS$anas drosibu ir skaidri noteikta visos laikos,
ieskaitot laika posmus, kad kapteinis atrodas uz tiltina un, ejot ar
loci.

6) Operacijas ir planotas, un resursi uzdevumu veiksanai tiek pie-
Skirti péc nepiecieSamibas prioritara kartiba.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA
UZDEVUMA SCENARIJS

Nr. 3. Uzbéruma/krasta, kanalu un kugu mijiedarbibas ietekme

1. Navigacijas rajons: ieeja Roterdamas osta.
2. Laika apstakli: véj$ 320 2 - 10 mezgli, straume 260° - 1 mezgls.
Pludmainas (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.
3. Kuga klase: konteineru kugis, tdensizspaids - 18 600 t, garums -
150 m.
4. Sakotnéjie dati: kurss - 120°; atrums - 0 mezgli.
5. Uzdevuma merkis:
ieiet Roterdamas osta, caurbraucot Sauru kanalu specifiskos naviga-
cijas apstakl]os.
6. Papildu dati
1) Sardzes organizésSana, caurbraucot Roterdamu intensivas navi-
gacijas apstaklos saskana ar STCW-78/95 kodeksa prasibam,
grozijumiem, ostas noteikumiem, COLREG-72 un labas jurniecibas
prasibam.
2) Atbildiba par navigacijas droSibu vienmer ir skaidri noteikta.
3) Sagatavot pilnu tauvoSanas planu osta, nemot véra navigacijas
apstaklus.
4) Sardzes neSana un nodoSana atbilst pienemtajiem principiem un
procediram.
5) Pienaciga novéroSana tiek uzturéta vienmeér un t3, lai ta atbilstu
pienemtajiem principiem un procediram.
6) Satiksmes, kuga un vides monitoringa bieZums un apjoms atbilst
pienemtajiem principiem un procediram.
7) Izmantojot kuga manevrésanas datus un laika apstaklus, sagata-
vot planu ieieSanai osta, kura ietverts:
+ ieejas atrums dzilos tidenos un seklos tidenos;
« punkts, kura atrums tiek samazinats;
+ atrums, ar kadu iet garam citiem kugiem kanala.
8) Pareizi novértéjiet situaciju, lai kugis varétu drosi parvietotos
seklos tidenos un kanala.
9) Operacijas ir planotas, un resursi uzdevumu veiksanai tiek pie-
Skirti péc nepiecieSamibas prioritara kartiba.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA UZDEVUMA
SCENARIJS

Nr. 4. Enkurosanads

. Navigacijas rajons: ieieSana Doveras osta.
. Laika apstakli: véj$ 035 2 - 12 mezgli, straume 140° - 1,5 mezgli.

Plidmainas (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.

. Kuga Kklase: generalkravu kugis, idensizspaids - 5486,0 t, garums -
104,8 m.

. Sakotnéjie dati: kurss - 000°; atrums - 0 mezgli.

. Uzdevuma merkis:

« noenkuroties enkurvieta;

« vadit un nodot sardzi, kas atbilst pienemtajiem principiem un
procediram;

+ saglabat atbilstoSus ierakstus par kustibam un darbibam, kas
saistitas ar kuga navigaciju.

. Papildu dati

1) Sardzes organizéSana intensivas navigacijas apstaklos saskana ar
Konvencijas STCW-78/95 un COLREG-72 prasibam.

2) Izvelieties enkuroSanas vietu noteiktaja apgabala.

3) Izmantojot kuga manevrésanas datus, sagatavot enkuroSanas
planu, kura ietverts:

« Dpieejas celi un izvelétie kursi;

« punkti, kuros jasamazina atrums;

+ punkti, kuros japarslédz dzinéja darbs;

« enkuraizmesanas vieta;

+ enkurkédes posmu skaits dotajiem apstakliem.

4) Sagatavot rezerves ricibas planu, kura izklastitas darbibas, kas
javeic dzinéja traucéjumu vai stiires traucéjumu gadijuma daza-
dos ieieSanas posmos.

5) Izmantojiet sarakstu, lai parbauditu gatavibu noenkuro$anas
procedurai.

6) Visefektivakie risinajumi konkreétajai situacijai.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA UZDEVUMA
SCENARIJS

Nr. 5. PietauvoSanas operacijas

1. Navigacijas rajons: ieieSana Doveras osta.
2. Laika apstakli: véj$ 0 2 - 13 mezgli, straume 248° - 2,5 mezgli.
Plismas pludmaina (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.
3. Kuga klase: konteineru kugis, tGdensizspaids - 18 600 tonnas,
garums - 150 m.
4. Sakotnéjie dati: kurss - 000°; atrums - 0 mezgli.
5. Uzdevuma merkis:
veikt ieie$anu osta un pietauvot iekrautu konteinerkugi bez velko-
niem straumes un véja apstak]os.
6. Papildu dati
1) Sardzes organizéSana, noklistot Doveras osta, intensivas navi-
gacijas apstaklos ir saskana ar STCW-78/95 kodeksa prasibam,
grozijumiem, ostas noteikumiem, COLREG-72 un labas jirniecibas
prasibam.
2) Sagatavojiet pilnigu pietauvosanas planu piestatnei, nemot véra
navigacijas apstaklus.
3) Izmantojot kuga manevrésanas datus un laika apstaklus, sagata-
vot planu ieieSanai osta, kura ietverts:
« kurss un ieejas atrums;
+ punkts, kura atrums tiek samazinats;
« atruma maina, virzoties gar molu;
+ punkti, kuros japarslédz dzinéja darbs;
- atrums, tuvojoties piestatnei.
4) Nosakiet tauvu skaitu un to, kadas tauvas bis pirmas jebka-
dos laika apstaklos kugiem, kas stav piestatng, atbilstoSi ostu
prasibam.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA UZDEVUMA
SCENARIJS

Nr. 6. PietauvoSanas operacijas

. Navigacijas rajons: ieeja Nujorkas osta.
. Laika apstakli: véj$ 300 2 - 13 mezgli, straume (mainiga).
Plidmainas (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.
. Kuga Kklase: generalkravu kugis, idensizspaids - 5486,0 t, garums -
104,8 m.
. Sakotnéjie dati: kurss - 000°; atrums - 0 mezgli.
. Uzdevuma merkis:
veikt ieieSanu Nujorkas osta un pietauvot ar labo bortu konteiner-
kugi bez velkonu palidzibas.
. Papildu dati
1) Sardzes organizéSana ar ieieSanu Nujorkas osta intensivas navi-
gacijas apstaklos ir saskana ar STCW-78-95 kodeksa prasibam,
grozijumiem, ostas noteikumiem, COLREG-72 un labas jurniecibas
prasibam.
2) Sagatavot pilnu pietauvoSanas planu, nemot véra navigacijas
apstaklus.
3) Izmantojot kuga manevrésanas datus un laika apstaklus, sagata-
vot planu kuga ieieSanai ost3, kas ietver:
« kursuunieejas atrumu;
+ punktu, kura atrums tiek samazinats;
« atruma maina, virzoties gar molu;
« punkti, kuros japarslédz dzinéja darbs;
- atrums, tuvojoties piestatnei.
4) Nosakiet tauvu skaitu un to, kadas tauvas bis pirmas visos
laika apstaklos kugiem, kas stav pie piestatnes atbilstoSi ostu
prasibam.
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NAVIGACIJAS TILTINA SIMULATORA PRAKTISKA UZDEVUMA

SCENARIJS

Nr. 7. Attauvosanas operdcijas

1. Navigacijas rajons: Nujorkas osta.

2. Laika apstakli: véj$ 40 2 - 10 mezgli, straume 000° - 1 mezgls.
Pludmainas (mainiga). Redzamiba - 10 judzes.

3. Kuga klase: konteineru kugis, tGdensizspaids - 18 600 tonnas,
garums - 150 m.

4. Sakotnéjie dati: kugis pietauvots ar labo bortu.

5. Uzdevuma merkis:
attauvot piekrautu konteinerkugi no terminala bez velkoniem strau-
mes un véja apstak]os.

6. Papildu dati
1) Sagatavot pilnigu pargajiena planu no ostas uz ostu, nemot véra:

informaciju par kugoSanas virzieniem (sailing directions) un
arli citas navigacijas publikacijas;

iegrimi, kuga iesé$anos un iidens dzilumu;

plidmainu un straumi, laika apstaklus;

pieejamos navigacijas paliglidzeklus;

uzraudzibas lidzeklus, progresu un pienak$anas noteikSanu
kritiskajos punktos;

paredzamo satiksmi, satiksmes sadales sistémas;

kugu satiksmes dienesta prasibas;

sagatavot atieSanas un piekrastes tidenu navigacijas parbau-
des sarakstus (checklist).

2) Sardzes organizéSana, lai attauvotos un izietu no Nujorkas ostas
intensivas kugosSanas apstaklos saskana ar STCW-78/95 kodeksa
prasibam, groziljumiem, ostas noteikumiem, COLREG-72 un
saskana ar labas jiirniecibas prasibam.

3) Ipasas attauvo$anas un manevré$anas iespéjas ierobeZotos
apstaklos konteinerkugim ar piestiiréSanas iericém iekrauta
kuga stavokli bez velkonu palidzibas straumes un véja apstak]os.

4) Atbildiba par navigacijas dro$ibu vienmer ir skaidri noteikta.



3. NODALA

KUGA IEKSEJIE SAZINAS
LIDZEKLI, IEKLAUJOT DROSU
NAVIGACIJAS UZRAUDZISANU,
APRIKOJUMA UZTURESANU
UN INFORMACIJAS APSTRADI,
KAS TIEK NEMTA NO SI
APRIKOJUMA

ELINA DIMZA
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MERKIS

Sniegt parskatu par kuga iek$éjas komunikacijas aprikojumu,
pievérst uzmanibu drosam kuga braucienam, izmantojot pareizu un
efektivu brauciena planoSanu, un paradit, kada veida aprikojums ir
uz kuga, lai ar kugi varétu veikt drosus braucienus, kontrolét to un
ekspluatét.

UZDEVUMI

Uzskaitit un aprakstit iek$éjas komunikacijas aprikojumu.

Uzskaitit un aprakstit drosas navigacijas principus.

Aprakstit drosa brauciena planosanu.

Definét, ka veikt un uzraudzit dro$u kuga braucienu.

Uzskaitit un aprakstit komandtiltina aprikojumu un ta ipaSo

lietojumu.

6. Aprakstit mijiedarbibu starp visiem komandtiltina aprikojuma
elementiem.

7. Pieverst uzmanibu tam, cik svarigi ir but pilniba informétam par

komandtiltina aprikojumu.

i wh e

IEPRIEKSEJAS ZINASANAS UN PRASMES

Studentiem ir jabut:
visparigam zinasanam par galveno komandtiltina navigacijas
aprikojumu;

- apmekléjusiem lekciju kursus «Navigacija» un «Kuga tehniskie
lidzekli».

ZINASANAS, IZPRATNE UN LIETPRATIBA
(ka dala no IMO modula kursa 7.03.)

1. Zinasanas par eholotes aprikojumu.
2. Zinasanas par magnétisko kompasu un Zirokompasu darbibas
principiem.
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3. Zinasanas par stires vadibas sistémam, ekspluatacijas pro-
cediram un pareju no manualas uz automatisko vadibu un
otradi. Vadibas regulésana optimalai veiktspéjai.

4. ZinaSanas par radiolokatoru un automatisko radaru plotéSanas
paliglidzek]u (ARPA) pamatiem.

5. ARPA galvenie veidi, to raditaji, darbibas standarti un draudi, ko
rada parmeriga palausanas uz ARPA.

6. Spéja darboties, interpretét un analizét no ARPA iegito
informaciju.

7. Visparigas zinaSanas par ECDIS operaciju iespéjam un
ierobezojumiem.

8. Zinasanas par lagas aprikojumu un at$kiribu starp kuga atrumu
attieciba pret Gideni un kuga atrumu attieciba pret grunti, kad
runa ir par izvairisanos no sadursmes.

9. Zinasanas par GPS un DGPS principiem.

10. Integréeto komandtiltina sistému (IBS) principu izpratne.

11. ZinaSanas par automatiskas identifikacijas sistémas (AIS)
principiem.

12. ZinaSanas par papira kartém un jiiras publikacijam un to korek-
ciju saskana ar pazinojumiem jirniekiem utt.

AUTORS: Elina Dimza, 30. kvalifikacijas limenis: profesionala
bakalaura diploms un augstakas profesionalas kvalifikacijas diploms
Latvijas Juras akadémijas profesionalaja studiju programma «Jiras
transports - kuga vadisana». Kvalifikacija: kuga vadit3js. Piecu gadu
pieredze OOW smagkravas tipa kugos. PaSreizéja profesija: Liepajas
Jurniecibas koledzas lektore, lekciju kursi «Navigacija», «kKugu bive» un
«COLREGs un sardzes darbs».

3.1. KUGA IEKSEJAS KOMUNIKACIJAS APRIKOJUMS
3.1.1. Publisko pazinojumu sistéma

Komunikacijas sistémas nodrosina izskirosu efektivas ikdienas kuga
darbibas da]u. Komunikacijas sistémas ir japarbauda jau pirms to nepie-
cieSama lietosanas laika. Publisko pazinojumu (PA) sistémas uzturéSana
ir visu kuga virsnieku kopiga atbildiba, ja kompanijas politika nenosaka
citadi, ka ar1 elektromehanika, kurs ir vecaka mehanika paklautib,
atbildiba.
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PA sistémai jabit darbinamai no visam stacijam vai PA kuga vadibas
posteniem. Galvenais postenis ir uz navigacijas komandtiltina, sekun-
darie posteni varétu bit izvietoti uz kuga klaja avarijas pulcéSanas
stacijas tuvuma un stires pinnes (avarijas stiiréSanas) telpa. Komand-
tiltina PA postenis ir tads, ko lieto regulari t3, lai par ta efektivu darbibu
nerastos Saubas, tacu ir ieteicams postenus, kas netiek lietoti regulari,
parbaudit vismaz reizi ménesi, pieméram, laika, kad notiek «Kuga pame-
Sanas» vai «GlabSanas laivu nolaiSanas» macibas. PA sistémas skalruni
atrodas kuga kopéjas zonas un arpus virsbives, lai nodrosinatu, ka visa
teritorija tiek informéta par parraidamo pazinojumu.

3.1.2. Rokas racijas (Walkie-talkie)

Nakamais kuga komunikacijas aprikojums ir racijas. Racijas ir loti
augstas frekvences (VHF) parnésajamas radiostacijas, kas nodroSina
efektivus, atrus un 24/7 rezima radiosakarus kuga apkalpes locekliem.
Tas var izmantot ne tikai sazinai starp apkalpes locekliem ar mérki
organizét, uzraudzit un izpildit dazadus uzdevumus uz kuga, bet arl
starp kuga un krasta personalu, kugi un citu kugi vai jebkuru citu iein-
teresétu/iesaistitu pusi, lai drosi izpilditu dazadus darbus vai iegitu/
sniegtu informaciju.

Par parnésajamo VHF staciju uzturésanu var but atbildigs jebkurs
jaunakais virsnieks vai elektromehanikis. Raciju lietoSanas laika ir jaie-
véro piesardzibas pasakumi, lai nepielautu mitruma / jiiras udens iekla-
Sanu to iekSieng, kaut gan ir ari Gdensizturigas racijas, kuru piegadi
kugim var pasutit. Ja tiek izmantotas vienkarsas tidensnecaurlaidigas
ierices, tad vienkarss polietiléna maisin$ vai «ietinamais maiss» ap mik-
rofonu ir laba prakse, lai noveérstu bojajumus putek]u un lietus dél.

Atrodoties uz tankkugiem, saskidrinatas naftas gazes (LPG) un
saSkidrinatas dabasgazes (LNG) parvadatajiem ir jaizmanto tikai drosa
tipa necaurlaidigas racijas. Raciju akumulatori jauzlade tikai zonas, kas
nesatur gazi.

3.1.3. Ugunsgréka signalizacijas

Ar1 ugunsgréka signalizacijas var klasificeét ka kuga komunikacijas
aprikojumu. Ja kads vélas informét visu kuga apkalpi par iespéjamam
briesmam redzamu dimu vai ugunsgreka del, vin$ vai vina aktivize
ugunsgréka signalizacijas trauksmes pogu un izsauc trauksmi ta, lai visi
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varétu evakuéties un doties uz avarijas pulcéSanas staciju, lai sanemtu
turpmakus komandu vaditaju noradijumus.

Ugunsgréeka signalizacijas nedrikst atiestatit, vispirms pienacigi
neizmekléjot attiecigas signalizacijas nostrades c€lonus. Misdienu apri-
kojums ir uzticams un parasti necel viltus trauksmes signalus. Uz kuga
parasti ir divi galvenie vadibas paneli, kas lauj parskatit visu sistému
darbibas stavokli, ietverot (bet ne tikai) $adu informaciju:

« ugunsgréeka detektoru stavoklis un tips;

« ugunsgréka detektoru saraksts;

« zonu (kontiiru) saraksts un to stavoklis;

« neaktivu/atspéjotu ugunsgréka detektoru stavoklis (ja daziem

no tiem attiecigaja bridi tiek veikta tehniska apkope);

« konkretas zonas (kontira) stavoklis;

« nostradajusa ugunsgréka detektora vai kontiira numurs, ja trauk-

smes signalam seko skanas signals.

Konkrétas zonas izslégSana noteikti netiek iedroSinata. Uguns-
drosibas zonas atslégSana javeic tikai uz nepiecieSamo minimalo laika
periodu un tikai sardzes virsnieka vai mehanika uzdevuma. Kapteinis
un vecakais mehanikis jainforme, ja zona ir ilgstosi jaatspéjo.

Ja kads ugunsgréeka detektors vai kontiirs ir atvienots, attiecigaja
izslégtaja zona ir jauztur ugunsgréeka sardze.

Uz kugiem, kur mas$intelpad nav nepiecieSama mehaniku klatbiitne
(UMS), ja kada no zonam nedarbojas, masSintelpam jabiit personala
apkalpotam. Sados gadijumos ugunsgréka signalizicijas panela tuvuma
ir jauzstada pazinojums, kura ir noraditi izolétie ugunsgréeka detektori
vai konturi.

3.2. KUGA DROSA BRAUCIENA IZPILDE UN UZRAUDZIBA
3.2.1. Vispariga informacija

Saskana ar STCW-95 kodeksa VIII nodalas A-VIII / 2. sadalu pare-
dzéto reisu plano ieprieks, nemot véra visu attiecigo informaciju, un visi
noraditie marsruti japarbauda pirms reisa sakuma. Papildus Sim VIII
nodala ir noteikti visi standarti attieciba uz sardzes pildisanu, kas tiks
apskatiti $aja sadala. Sie standarti ir jaievéro vienmer.

Sardzes virsniekiem ir pilniba japarzina viss navigacijas un komuni-
kacijas aprikojums, ka ar1 kartes un publikacijas. Sardzes virsniekiem
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vajadzétu iepazities ar aprikojuma ekspluatacijas rokasgramatu saturu,
viniem ir japarzina vadibas ieri¢u uzstadisana un procediiras, kas jaie-
vero aprikojuma darbibas traucéjumu gadijuma.

Aprikojums ir regulari japarbauda saskana ar ta raZotaja instruk-
cijam. Par jebkuru aprikojumu, kura darbiba ir konstatétas klimes vai
defekti, ir jainformé kapteinis un citi virsnieki. Sis klidas jaregistré
kuga laga, radiosakaru laga vai jebkura cita konkréta laga. ST ir sardzes
virsnieka (OOW) atbildiba.

Visa aprikojuma regulara profilaktiska apkope javeic saskana ar ins-
trukcijam, kas izklastitas kuga tehniskas apkopes procediiru rokasgra-
mata un attiecigo razotaju rokasgramatas. ?

Uz komandetiltina veikto procediiru vienigais mérkis ir veikt drosu
reisu attieciba uz kugi, ta komandas personalsastavu, kravu un apkar-

téjo vidi.
Navigacijas procediram jabalstas uz Sadiem noteikumiem un
vadlinijam:
- Konvencija par startptautiskiem kugu sadursmju novérsSanas
noteikumiem;

« 1995. gada STCW konvencijas A-VIII / 1 un 2. nodalas noteikumi;

+ karoga valsts likumdoSana;

« starptautiskie noteikumi;

« vietéja likumdoSana, noteikumi un regulas;

« kompanijas drosibas vadibas sistéma;

« komandtiltina procediiru rokasgramata, ICS;

 vadlinijas juras braucienu planosanai un vadiSanai;

+ IMO cirkulari.

Procediiras nekada zina nav domatas, lai ierobezotu vai norobeZotu
kapteina vai sardzes virsnieka pilnvaras vai biitu pretruna ar starptau-
tiskajiem, nacionalajiem vai vietéjiem noteikumiem.

Pamatprincipi:

« veselais saprats;

+ situacijas izpratne;

+ piesardziba;

+ racionala spriestspéja;

« labajuras prakse;

« domingjosie apstakli un nosacijumi;

! Bridge Procedures Guide, 3. izdevums, Outerby Publishers, 1998. Ipp. 39.
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+ piemérojamie starptautiskie, nacionalie un vietéjie noteikumi un

regulas.

Siem pamatprincipiem ir jabit par pamatu sardzes virsnieka un kap-
teina léemumu pienemsanai. Minéto principu ievérosana ir japapildina ar
kapteina pastavigajiem rikojumiem, nakts rikojumiem un citiem noradi-
jumiem par konkrétam situacijam, kas var rasties. ?

3.2.2. Brauciena planosana un reisa izpilde

Planosanas mérKkis ir iepriek$ novértét apdraudéjumus un izveidot
visizdevigako marsrutu, vienlaikus saglabajot atbilstoSas droSibas
robezas. Kapteinis ir atbildigs par to, lai tiktu izveidots un izpildits
visaptveros$s brauciena plans. Kuga kapteinis var delegét otro kapteina
paligu un citus navigacijas virsniekus reisa plana sagatavosanai. Brau-
ciena planosana ir butiska kuga drosas ekspluatacijas dala, un lidz ar
to pirms atieSanas no piestatnes ir jaaizpilda péc iespéjas lielaka dala
plana. Ja visu planu nevar pabeigt pirms kugoSanas saksanas, kugis
var sakt reisu, ja ir pabeigta marsruta plana pirma dala. Paréjais plans
jaaizpilda péciespéjas atrak péc kugosanas saksanas.

Isuma ir aprakstami $adi Cetri skaidri noteikti brauciena plana
izstrades un izpildes posmi:

« jzvertésana;

«  marsruta planosana;

« izpilde un uzraudziba;

+ novertéSana.

3.2.21. Izvértésana
Brauciena planoSanas izvértéSanas posms tiek uzsakts, tiklidz ir
sanemti rikojumi nakamajam reisam.
Noveértejuma janem véra:
+ drosibas robezas atbilstosi kuga lielumam un iegrimei;
« navigacijas zimju, gaismu, boju un citu tamlidzigu elementu atra-
$anas vietas un ipasibas;
+ dens dzilums, gaidamas straumes un UKC plidmainu apstakli;
- minimalais Kklirenss zem kuga Kkila katra brauciena posma un
squat (kuga ieséSanas efekts - hidrodinamiska paradiba, kas
novérojama, kad kugis noteikta atruma parvietojas seklos

2 Shipboard Procedures, AESM. 2007.
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tdenos, radot pazeminata spiediena zonu, ka rezultata kugis
atrodas tuvak jiras dibenam, neka tas ticis gaidits) efekts;

« kuga manevrésanas ipasibas;

- meteorologiskie apstakli un ledus robezas/riski;

. satiksmes sadales sistémas;

- intensivas satiksmes zonas;

+ iespéjamais zvejas kugu blivums;

+ atruma ierobezojumi, ko nosaka vietéjie noteikumi;

«  MARPOL 1pasi aizsargajamas teritorijas, 1pa$i jutigas jiras terito-

rijas (PSSA) un ipasas emisijas kontroles zonas (SECA).

Brauciena planu var iedalit tris dazados posmos, kas ietver brau-
ciena planu no piestatnes lidz piestatnei. Tas ietver ari braucienu no pie-
statnes uz loca staciju (piekrastes un locijas tideni), no loca stacijas uz
loca staciju (piekrastes un atklatie Gdeni), no loca stacijas uz piestatni
(piekrastes un locijas tdeni).

Papira karSu un publikaciju sagade. Kartes un publikacijas tiek pie-
prasitas jau ieprieks, tiklidz ir zinami reisa rikojumi, lai nodrosinatu, ka
tas var savlaicigi noorganizét no aréjiem avotiem, ja tas nav pieejamas
vietéji. Kapteina pienakums ir nodrosinat, ka braucienam ir pieejamas
vislielaka meéroga kartes. Navigacijas virsnieks ir atbildigs par to, lai
katra brauciena sakuma tiktu nodrosinats, ka kartes un publikacijas par
braucienu tiek korigétas atbilstosi jaunakajai informacijai.

Lai parliecinatos, ka kartes ir korigétas, vin$/vina salidzina korek-
ciju numurus, kas noraditi brauciena kartés, ar jaunakajiem Admira-
litites kumulativajiem pazinojumiem jirniekiem uz kuga un visiem
iknedélas pazinojumiem jirniekiem, kas pieejami uz kuga. Kugiem,
kuriem ir Digitrace/Chartco vai citas elektroniskas sistémas, ir jaiz-
manto tie pasi pazinojumi, lai nodrosinatu, ka kartes tiek korigétas. Ja
to vinam/vinai nav iespéjams izdarit jebkada iemesla del, vin$/vina to
dara zinamu kapteinim. Attaisnojumi, ka iepriekséjais navigacijas virs-
nieks nepareizi korigéja kartes, nav pienemami.

Gadijuma, ja atbilstoSa méroga Britu Admiralitates (BA) karte nevie-
nai ostas pieejai nav pieejama, kapteinim ir japarbauda liela méroga
vietéjo karSu pieejamiba konkrétajai teritorijai. Ja rodas bazas par to,
ka triikst ostas karsu, kapteinim nekavéjoties jasazinas ar attiecigajam
vietéjam iestadém. Visam planotajam brauciena paredzétajam kartém
un kartém ar patvéruma ostam ir jaatrodas uz kuga. Arkartas situacija
kapteinim ir pilnas tiesibas iegadaties reisam nepiecieSamas kartes vai
publikacijas ar vietéjo agentu vai kar$u piegadataju starpniecibu.
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Ja kartes nav pieejamas lokali, nekavéjoties jasazinas ar kompaniju.

Arkartejas avarijas situacijas, pieméram, novirzi$anas uz ostu ava-
rijas gadijuma, karSu kopijas var nositit pa e-pastu faksu informati-
vos nolikos, lai ieglitu informaciju par bistamajam zonam. Ja ECDIS ir
uzmontéts uz kuga un uz kuga ir pieejams kuga «Admiralty Raster Chart
Services» (ARCS) vai elektronisko navigacijas karsu (ENC) kompakt-
disks, jasazinas ar biroju, lai ar e-pasta starpniecibu sanemtu kodu ta
atblokésSanai. Visos Sajos gadijumos kapteina pienakums ir apspriest
situaciju ar kompanijas operativo nodalu.

Kapteinis turpina bt atbildigs par jaunako izdevumu un kars$u un
publikaciju iegiiSanu, pat tad, ja kugis aboné folio parvaldibas pakalpo-
jumu. Vajadzibas gadijuma visas jaunas kartes ir japievieno kuga folio
indeksam un karsu piegadatajam.

3.2.2.2. Marsruta planosana?

Jebkadas ipaSas prasibas drosai reisa izpildei ir japarsiita uz biroju
péc iespéjas atrak. Gadijuma3, ja kugis reisa laika, iespéjams, saskaras
ar risku, pieméram, ledu, kompanijam ir jabut informétam ar atieSanas
no ostas zinojumu vai, iepriek$ ievadot informaciju par bistamajiem
udeniem. Kamér tas ir praktiski iespéjams un drosi attieciba uz kugu
izmériem un iegrimi, jaievéro marsruti, ko nosaka «Pasaules okeana
braucieni» un KugoS$anas noradijumi. Ja kapteina izlemtais marsruts
biitiski atSkiras no iepriekS minéto publikaciju ieteikuma, kapteinis
konsulté biroju par paredzéto marsrutu un saviem iemesliem, kapéc
izveleta konkréta marsrutéSana. Viet€jie noteikumi ir jasalidzina ar
Kugo$anas noradijumiem un Celvedi iebrauks$anai osta, lai parliecina-
tos, ka planota kustiba nav pretruna ar vietéjam prasibam. Atseviskas
jutigas zonas, pieméram, Lielajos ezeros, ir atruma ierobeZojumi, kas
vienmer ir stingri jaievéro.

Ja iesp€jams, ir jaizvelas visekonomiskakais marsruts, nemot véra
kuga izmeérus, iegrimi un kravas veidu. Tomér ekonomisku iemeslu dé]
nekada gadijuma nedrikst tikt apdraudéta kuga un ta personala dzivi-
bas drosiba.

Kapteiniem japatur prata, ka laika fraktetaji/fraktetaji vai jebkura
cita persona nav pilnvarota piespiest kapteini veikt kadu konkrétu
marsrutu, ja kapteinis uzskata marsrutu par nedrosu. Ja rodas Saubas
par fraktétaju marsrutu rikojumiem, kapteinim jakonsultéjas ar biroju,

3 Shipbiard procedures, AESM. 2007.
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paskaidrojot situaciju. Dazkart kugim var ieteikt sekot marsrutam, ko
iesaka krasta marsrutéSanas agentiira (pieméram, okeana celu) saskana
ar FraktéSanas sabiedribas noteikumiem. Parasti marsrutos, ko iesaka
Sadas agentiiras, dominé attiecigaja regiona vislabakie laika apstakli,
bet, ja kapteinim ir pamatotas baZas par kuga drosibu, vin$ var novirzi-
ties no ieteikta mar$ruta. Sados gadijumos nekavéjoties jainformé birojs
un fraktétaji, noradot iemeslus novirzém no marsruta. Komentari, ja
tadi ir, attieciba uz marsrutésanas pakalpojumu ir janosiita kompanijas
operativajai nodalai.

Planojot okeana braucienus, ir jaapskata:

+ maza méroga okeana planoSanas un marsruta kartes, kas sniedz

informaciju par okeana straumém, véjiem, ledus robezam utt.;

- gnomoniskas projekcijas okeana kartes, lai plotétu kugosanu pa

lielo rinki;

+ kravas liniju kartes, lai nodro8inatu Iekrausanas liniju (LL) notei-

kumu izpildi;

- Kkartes, kuras ir noraditas attiecigo kugu marsruta shémas/sistée-

mas.

Atrodoties ostu tuvuma un noslogotos piekrastes iidenos, marsruts
japlano ar vislielako piesardzibu, jo laiks, kas vajadzigs korigéjosu dar-
bibu veikSanai, visticamak, bus ierobezZots.

Brauciena planoSanai un monitoringa panémieniem ir ieteicama
kuga bibliotékas krajumos nodrosinata kugu gramata «Komandtiltina
komandas vadiba».

Paraléla indeksacija. Ir pilniba jaizmanto radara paraléla indeksacija,
ka ari kuga atie$ana no cela linijas, izmantojot GPS, un citas kuga cela
uzraudzibas metodes. Izmantotajiem radara mérkiem jabut droSiem
un viegli identificéjamiem, pamanamiem un tadiem, kas atrodas arpus
traucéjumiem un ir ierobezoti lidz skaitam, kas ir pietiekams naviga-
cijai. Paralélas indeksacijas panémieni ir jaizmanto bieZi, ja ir skaidri
laika apstakli.

Cela plotésana. Kaut ari kuga cela linija ir japloté, nemot véra strau-
mes, kuga dro$ibu nedrikst apdraudét, pietuvojoties sauszemei vai
citiem navigaciju apdraudoSiem objektiem.

Ja, ieturot drosSu attalumu no krasta, netiek palielinats reisa atta-
lums, ieteikums ir uzturét vairak neka 50 jiras jidzu attalumu (tankku-
giem / gazes parvadatajiem) un 25 jiiras jidzes no tuvakas sauszemes.

GPS aprikojuma Kklatbitne uz kuga ir priekSrociba, jo pozicijas
noteikSanai nav nepiecieSams pietuvoties sauszemei. Ir jaievéro seviska
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piesardziga, ja ir nepieciesams veikt navigaciju tuvak par 25 jidzém no
krasta.

Ejot pa ierobeZotiem tdeniem vai teritorijam ar lielu satiksmes bli-
vumu, kuga cels ir japlano t3, lai sekmétu ieSanu kugu cela labaja pusg,
lai noverstu sadursmi.

Pozicijas noteikSana. AtraSanas vietas noteikSanas bieZums un
metode jaizlemj planoSanas posmos un jaieklauj brauciena plana. Pozi-
cijas fiksé$anas bieZumam jabut tadam, lai kugis netiktu apdraudéts
intervala starp pozicijas fikséSanas reizém. Visbiezak izmantojamai
frekvencei ir jabut tadai, lai noteiktu poziciju laika, kas ir divreiz isaks
par laiku, kas ir nepiecieSams, lai kugis pie noteikta atruma sasniegtu
tuvako apdraudéjumu. Pieméram, ja kuga atrums ir 10 mezglu un ja
tuvakais apdraudéjums atrodas 5 jiras judzu attaluma no kursa linijas,
pozicija ir jafikse ik péc 15 minutém.

Drosu kuga virzibu pa planotajiem celiem vienmér vajadzétu rupigi
novérot. Tas ietver regularu kuga atrasanas vietas noteiksanu, jo ipasi
péc katram kursa izmainam. Mainot kartes, fikséta pozicija no izman-
totas kartes ir japarvieto uz jauno karti. Ja iespéjams, karte ir jaizmanto
vismaz divas pozicijas noteikSanas metodes.

Nemot véra standartus, poziciju noteikSanai ieteicams izmantot
Sadus simbolus:

+ GPSfikséSana: A

« radars / vizuala noteikSana: @

« DR pozicija: ><

Nakama lieta, kas janem vera, veidojot brauciena planu, ir navigacijas
(NAV) bridinajumi un pagaidu un ieprieksé€ji pazinojumi (T&P). Naviga-
cijas bridinajums ir janem véra visa brauciena laika. NAV bridinajumi,
T&P pazinojumi un ostas informacijas faili ir japarbauda brauciena pla-
nos$anas noltkos.

Navigacijas virsniekiem ir japarliecinas, ka Navtex un Sat C EGC navi-
gacijas rajonu bridinajumu sanemsanai ir iestatiti pareizi. Navigacijas
virsnieki ir atbildigi par NAV bridindjumu piepemsSanu vismaz divas
dienas pirms iebrauksanas noteikta zona. NAV bridinajumi par konkréto
zonu ir jalieto katru dienu, kameér kugis atrodas $aja zona. Navigacijas
virsniekiem regulari jasanem liela attaluma navigacijas bridinajumu
informacija.

Butiski ir tas, cik labi tiek veikta neparedzétu gadijumu plano-
Sana. Tapéc, planojot braucienu ierobeZotos tidenos un ostu pieejas, ir
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japardoma arkartas ricibas plani darbibai, kas javeic iespéjami sliktaka-
jas situacijas, pieméram, pasakumi, kas javeic, ja:

« irsliktaredzamiba;

« ir nelabveligi laika apstakli;

+ ir nopietni radara darbibas traucéjumi;

 trukst boju vai ir bojas, ko radars neuztver;

« irradies stiires iekartas vai dzin€ja bojajums;

+ jair noticis elektroapgades parravums;

« tiek izmantoti alternativi marsruti, ja nav pieejams parastais

marsruts.

Ja $adu situaciju detalizéts planojums ir veikts ieprieks, tad komand-
tiltina personala reakcija uz jebkuru sadu situaciju bis labaka neka
panikas reakcija, ja par $im problémam nav padomats ieprieks.

Marpol 1pasas zonas un seviski jutigie jiras apgabali (PSSA) ir vieni
no svarigakajiem aspektiem brauciena planos$ana. Brauciena planosana
pienaciga uzmaniba ir japievers jiiras vides aizsardzibai, it seviski attie-
ciba uz Marpol 1paSajam zonam, PSSA un emisiju kontroles zonam (ECA).
Katra reisa planoSanas posma, ja vienai vai vairakam no $im teritorijam
ir jaiet cauri, ir stingri jaievéro pasakumi, kas siki izklastiti attieciba uz
$1m teritorijam.

PSSA ir pak]auta ipasam prasibam attieciba uz izkrau$anu un kugu
marsrutésanu, jo ta ir atzita par nozimigu ekologisku, socialekonomisku
vai zinatnisku iemeslu de], un tapéc, ka ta var bit neaizsargata pret
starptautiskas kugos$anas darbibu raditajiem zaudéjumiem.

Nakamais brauciena planosSanas etaps - pienaciga uzmaniba japie-
veérs gludvalu zinoSanas zonu SkérsoSanai. Ar likumu ir aizliegts pietu-
voties jebkuram gludvalim tuvak par 500 jardiem (aptuveni 460 metru).
Sis prasibas ir noraditas ASV Federalo noteikumu kodeksa (50 CFR dala
222.32. PietuvoSanas Ziemelatlantijas gludvaliem).

Skérsosanas laika ir jaiegiist visa pieejama informacija, izmantojot
krasta apsardzes balss parraides, Valsts okeana un atmosféras adminis-
tracijas (NOAA) laika apstaklu radio, Navtex, vietéjas varas iestades un
lo¢u neseno novérojumu zinojumus. Ja no kuga redzams gludvalis vai ir
zinots par gludvalu atrasanos planota cela tuvuma, jurniekiem jarikojas
piesardzigi un jauztur dro$s atrums dazu jidzu attaluma no pazinosa-
nas vietas.

« Samazinot atrumu, tiek samazinats kuga sadursmes risks.

+ Nepienemiet, ka gludvali dos jums celu.
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Gludvali ir leni peldétaji, un vini reti parvietojas ar atrumu, kas
parsniedz 5 mezglus.

Vinu kustibas virziens var pék$ni mainities.

Vini bieZi celo mazas grupas, kas var izkliedéties vairaku kilo-
metru apgabala.

Par jebkuru nejausi uzsistu vali vai mirusa vala kermeni ir nekavéjo-
ties jazino krasta apsardzei. Jaiesniedz $ada informacija:

negadijuma vieta un laiks;

kuga atrums;

kuga lielums;

tidens dzilums;

negadijuma apraksts;

dzivnieka stavoklis;

suga un lielums, ja tas ir zinams.

AtgrieZoties pie pasSa plana, tas ir instruments, kas lauj parraudzit
brauciena norisi attieciba pret planotajiem parametriem. Attieciba
uz brauciena planoSanu kartés, pirms kugoSanas saksSanas kapteinis
nodroSina, ka paredzetais reiss ir planots, izmantojot attiecigajai teri-
torijai atbilstoSas kartes un publikacijas. Brauciena planoSana javeic
karte, ciktal svariga informacija ir viegli pieejama karté, lai palidzetu
komandtiltina komandai. Informacijas parmeérigu sablivéjumu kartes
darba laukos var novérst, fikséjot informaciju prom no cela un pievérsot
uzmanibu $adai informacijai ar liniju vai atsauces burtu.

Karté ir jamarke sadi simboli, kur tas uzlabo drosu navigaciju:

paraléla indeksacija (ne no peldoSiem objektiem, ja vien vispirms
nav parbaudita to pozicija);

minimalais klirenss zem Kkila;

izmainas karte;

pozicijas noteik§anas metodes un biezZums;

ievérojamas navigacijas un radara redzamas zimes;

neatlautas zonas;

piekrastes mérki un gaismas;

drosas peiléjuma linijas un virzieni;

Skérsojumi, virzienu zimes un vadlinijas;

nozimigas plidmainas vai straumes;

dro$s atrums un nepiecieSamas atruma mainas vietas, tostarp
atruma ierobeZojumi, ko nosaka vietéjie noteikumi;

planotas galvena dzinéja stavokla atruma izmainas;
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+ pozicijas, kuras jaaktivizeé eholote;

+ caurbraucieni un augsta blivuma satiksmes zonas, tostarp zvejas

intensitates blivums;

« droSs attalums;

« enkura stiprinajumu nonemsana;

- arkartas ricibas plani;

« neatgrieSanas jeb «No-return» pozicijas, t. i.,, péc kuras kugis ir

piesaistits kanalam;

« VTS un atskaites punkti utt.

Karté iezimétajai brauciena planoSanas informacijai nevajadzétu aiz-
segt drukato informaciju. Tapat ar1 karté atrodamajai informacijai neva-
jadzetu tikt svitrotai, izmantojot markieri vai pildspalvu ar filca uzgali,
sarkanas krasas zimuli utt.

Neatlautas zonas ir jaizce] ar zimuli (ne ar markieri vai pildspalvu);
ir jaatstaj brivas arl tas zonas, kuras navigacijas virsniekam ir japie-
ver$ pastiprinata uzmaniba, pieméram, zonas ar zemu udens limeni
vai kuga vrakiem, kas atrodas tuvu kursa linijai. Nevajadzétu plasi
izmantot neatlautas zonas. Neatlautas zonas atSkiras atkariba no iegri-
mes un plidmainas izmainam, tadé] art mainas brauciena kopéja laika
nogriezni. Tadél tas nedrikst bit pastavigi markétas.

Visi iepriekSéjie kursi, iznemot paSlaik izmantojamo, ir jaizdzes.
Kursa linijas nedrikst markeét ar tinti.

Manevrésanas dati attieciba uz pagrieSanas un apstasanas attalu-
miem ir doti mierigiem laika apstakliem. Manevrésanas raksturlielumu
kartei (stiresmajas plakats) ir jabut attélotai uz komandtiltina. Japatur
prata, ka spécigakos véja un straumes apstaklos pagrieziena un apsta-
$anas attalumi var bit ievérojami ilgaki un varétu bit pat divreiz lielaki
par manevrésanas datos dotajiem attalumiem.

Visas izvéles locijas pakalpojumu zonas, ja kapteinis vélas sanemt
lo¢a pakalpojumus, cik vien iespejams jainforme fraktetaji pietiekami
laicigi, lai veiktu nepiecieSamos pasakumus. Ja fraktétaji pieprasa kap-
teinim izvairities no lo¢a izmantoSanas teritorija ar neobligato lociju,
pretl piedavajot «stimulu» vai «bonusu», kapteinim nekavéjoties par to
jainformeé biroja vadiba un jasanem attiecigs apstiprinajums. Jebkura
gadijuma nedrikst apdraudét kuga apkalpes dzivibu un kuga drosibu.

Capesize |/ VLCC / VLGC kugi parasti nedrikst $kérsot Malakas/Singa-
plras jiras Saurumu gan ar piekrautu, gan balasta reisa kugi, cela uz un
no Talo Austrumu ostam, ja vien tam ir iemesls ieiet Singapiiras osta. Ta
vieta var izmantot Lombokas Saurumu.
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3.2.2.3.  Marsruta planosana, izmantojot elektroniskas kartes*

Lai ECDIS varétu izmantot ka savrupu sistemu bez papira kartém
gan pilniba, gan neatkariga veid3, ir nepiecieSamas IMO tipa apstiprina-
tas vektoru kartes sistémas. Ja ir uzstadits tikai viens bloks, kugis ECDIS
var izmantot tikai ka sekundaru navigacijas paliglidzekli, savukart pil-
niba korigéta papira folio karte paliek ka primara sistéma.

Kapteiniem un visiem navigacijas virsniekiem uz kugiem, kas apri-
koti ar IMO apstiprinatu un darbojoSos ECDIS (kas ir ka primarais navi-
gacijas lidzeklis), jabit oficiali apmacitiem krasta par ECDIS aprikojuma
izmantoSanu.

Kugiem, kas aprikoti ar darbojoSos ECDIS/ECS, kompanija censas
nodrosinat piemérotu iepazi$anas kursu visiem uz kuga eso$ajiem navi-
gacijas virsniekiem vai nu kursu laika krasta, vai ar kompanijas sniegtu
datorizéto apmacibu.

Oficialas ENC jaizmanto ostam un ostu pieejam. ARCS kartes ir ofi-
cialas kartes, ko izdevusi Apvienotas Karalistes DOT, bet, nemot véra, ka
tas ir rastra kartes, ECDIS pilnas funkcijas nevar izmantot. Transas/C-
map vai citas privati izdotas kartes ir oficialas un var tikt izmantotas ka
navigacijas paliglidzekli ar vai bez papira kartém navigacijai.

Brauciena elektroniskas planoSanas laika papildus droSam brau-
cienam nepiecieSamajam papira publikacijam ir japem véra Sadi
apsvérumi:

. ir jaievada kuga darbibu kontroléjoSie parametri (maksimala
iegrime, augstums virs Gdenslinijas, pagrieziena dati, vajadzigais
minimalais UKC, minimalais attalums «uz priekSu» utt.);

« GPS pozicijas sistémas ievade janoregulé uz WGS 84 atskaites sis-
tému;

« ECDIS trauksmes funkcijam jabiit pilniba funkcionéjoSam; tas
bridinas operatoru par visam iespéjamajam briesmam visa reisa
laika;

+ elektroniskas kartes parklajumam jabiit reisam atbilstoSam;

- elektroniskas kartes ir pilniba jakorigé atbilstosSi paredzétajam
reisam.

AtziméSana/izcelSana elektroniskajas kartés var tikt veikta lidzigi
ka papira kartém, proti, lai identificétu radara pamanamus merkus, aiz-
liegtas zonas, paralélas indeksacijas linijas (butiski uzraudzibas posma),
caurbrauksanas zimes, drosas peilésanas virzienus utt. Ir sapratigi, lai

*  Shipboard procedures, AESM. 2007.
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simulétaja brauciena pirms kuga atieSanas biitu ievadits viss ieprieks
minétais, lai nodroSinatu, ka marsruta nerodas zonas ar prieksstatitu
trauksmes signalu, kas, iespéjams, ir tikuSas ignorétas. Aprékinatas
pozicijas katrai sardzei jaiezimé gan papira, gan elektroniskaja karte jau
ieprieks.

Kad notiek brauciena planoSana, izmantojot ECDIS, navigacijas
virsniekam jaapzinas, ka ap kugi var noteikt kuga drosibas kontiiru.
Marsruta planosanas un izpildes laika ECDIS automatiski informé par
drosibas kontiiras $kérso$anu, méginot ieiet 0denos, kas ir parak sekli,
vai méginot $kérsot aizliegtas vai Ipasi noteiktas teritorijas robezu, pie-
meram, satiksmes nodaliSanas zonu.

Kad brauciens tiek planots, izmantojot papira kartes, ir jabit seviski
piesardzigiem, parnesot informaciju par planu elektroniskas kartes
attélosanas sistéma. Proti, navigacijas virsniekam ir janodrosina:

+ lai pozicijas tiktu parnestas un verificétas elektroniskajas kartés
papira kartém (kuras pozicijas sakotnéji tika plotétas) lidzvér-
tiga meéroga;

- lai jebkuras zinamas atSkiribas starp papira kartes datiem un
elektroniskas kartes datiem tiktu piemérotas parliktajam pozici-
jam;

- lai pabeigta brauciena plana, kads tas ir attélots elektroniskaja
karté, precizitate un pilnigums tiktu parbaudits pirms ta izman-
toSanas.

Japievérs uzmaniba ari, parnesot marsruta planus uz elektronis-
kiem navigacijas lidzekliem, pieméram, GPS, jo kuga atrasanas vieta, ko
aprékina ar navigaciju, visticamak, bus WGS84 atskaites sistema. Tapéec
marsruta planiem, kas nosutiti uz GPS, lai varétu novérot parneses
rezultata radusas kludas, ir jabiit vienadiem datiem.

Tapat radiolokatoru gadijuma radara attélotie marsruti un kartes
tiks sasaistitas ar kuga atrasanas vietu. Tadél ir jauzmanas, lai nodro-
Sinatu, ka kartes un plani, kas ir parnesti uz radaru vai ir sagatavoti
radara, ir izveidoti, izmantojot to pasu datubazi, ko izmanto naviga-
cijas paliglidzeklis (parasti GPS), ar kuru radars ir savienots un kas uz
radaru parsita pozicijas.®

S Bridge Procedures Guide, 3rd Edition, Witherby Publishers. 1998. p. 19.
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3.2.2.4. Uzraudziba un izpilde

Navigacijas virsnieki nedrikst parak palauties uz ECDIS. ECDIS
atraSanas vietas noteikSanas sistémas (parasti GPS) biezi japarbauda,
izmantojot citus lidzeklus. Sadas parbaudés jaieklauj:

« paraléela indeksacija un dros$as peileSanas virzienu izmantoSana;

« radara izmantoSana, lai parbauditu kartes pozicijas precizitati,
salidzinot radara mérka atraSanas vietu ar karté ieziméto sim-
bolu;

« vizualie peilejumi;

« izmantotas GPS sistémas signala/troksna attiecibas salidzina-
jums.

ECDIS pilnu funkcionalitati nevar sasniegt, darbojoties rastra karsu
displeja (RCDS) rezima, un tade] sistéma vienmér jadarbina ECDIS
rezima. Lai nodroSinatu precizitati, periodiski jauzrauga datu ievade no
Zirokompasa, atruma lagas, eholotes un citam elektroniskam iekartam.

Pirms ieiet parslogotos vai ierobeZotos tidenos, jo 1pasi péc gariem
braucieniem pa atklatu juru, kapteinim ir detalizéti jaapsprieZ brauciena
plans ar visiem navigacijas virsniekiem un vecako mehaniki. Vinam jabri-
dina darbinieki par briesmam un probléemam, kas varétu rasties brauciena
laika. Javérs uzmaniba tam, ka, ilgi atrodoties pazistamos marsrutos, var
zust modriba. Sada apspriede ir arkartigi svariga labas komandtiltina
komandas nodroSinasanai. Kompanija stingri iesaka veikt iztaujasanu péc
brauciena beigam, ka ar1 nodot jebkadu svarigu informaciju birojam.

PienakSanas/atieSanas parbaudes lapa, kas ir balstita uz standarta
parbaudes lapu, katram kugim ir jaaizpilda un japieméro katra osta pie
pienaksSanas, atieSanas vai noenkurojoties. Velreiz ir jauzsver, ka par-
baudes lapas mérkis ir tikai palidzét kugi vadit drosa veida. Parbaudes
lapa nav jaaizpilda tikai formalitates de].

Intensivas satiksmes zonas vienlaikus jadarbina divas stiires iekar-
tas/sukni, kad vien $ada darbiba ir iespéjama.

Jaievéro naftas uznémumu starptautiska juras foruma (OCIMF) vad-
linijas, un, veicot $adas darbibas tankkugos un gazes parvadatajos, ir
jaievero vadlinijas STS parvadajumiem (naftas vai saskidrinatas naftas
gazes). Operaciju laika ir jaievéro katras kompanijas ipasas vadlinijas,
kas noteiktas tankkugu ekspluatacijas rokasgramata / gazes transpor-
téSanas rokasgramata / kimiskaja tankkugu rokasgramata.

Kapteinim janodrosina, ka virsnieki pietiekami biezi veic astrona-
vigacijas novérojumus, lai uzturétu kompetenci, un, ja nepiecieSams,
viniem bitu parlieciba uznemties novérojumu veiksanu.
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leteicams, lai visi kugi piedalitos Automatizétas savstarpéjas pali-
dzibas kugu glabsanas sistéma (AMVER), kas ir zino$anas sistéma par
atrasanas vietu. ZinoSanu var veikt, izmantojot e-pastu vai SAT-C. Visi
nepiecieSamie zinoSanas formati ir atrodami Admiralty Digital publika-
cijas (ADP). Vajadzeétu ieverot ari atbilstoSas vietéjas sistémas. AMVER
un citas vietéjas zinoSanas sistémas ar nelielam atskiribam ietver vaira-
kus zinojumu veidus.

« Kugosanas plans. Tas satur pilnigu marsrutéSanas informaciju un
janosiita pirms, péc vai dazu stundu laika péc kuga atieSanas.

+ Pozicijas zinojums. Tas janosita 24 stundu laika péc kuga atie-
$anas, un péc tam vismaz katras 48 stundas pirms kuga ierasa-
nas. Ari galamérkis ir jaieklauj pozicijas zinojumos. Péc kapteina
ieskatiem zinojumus var nosiitit biezak, pieméram, sliktos laika
apstaklos vai citos nelabvéligos apstaklos.

« Zinojums par novirzi. Jasita, tiklidz mainas jebkura reisa infor-
macija, kas varétu ietekmét AMVER spéju precizi prognozét kuga
vietu. Par kursu vai atruma izmainam laika apstaklu, ledus, gala-
mérka izmainu vai citu novirzu del, kas radusies sakotné&ja kugo-
$anas plana, jazino iespé&jami driz.

« leraSanas zinojums. Jastita péc ieraSanas pie jluras bojas vai gala-
merka osta.

Visiem kugiem, cik vien iespéjams, janosiita laika apstaklu novéro-

jumi piekrastes radio stacijam. ¢

3.3. APRIKOJUMA KONTROLE UN INFORMACIJA,
KAS BRAUCIENA LAIKA TIEK SANEMTA
NO DAZADA APRIKOJUMA

3.3.1. Radars un ARPA

Radars ir brivs izmanto$anai visiem virsniekiem:

+ visa brauciena laika un noenkurosanas laika ir jabut pieejamam
vismaz vienam radaram;

« otrais radars, ja tads ir uzstadits, ir jalieto, kad tas nepiecieSams,
ipasi - ierobeZotas redzamibas apstaklos, blivas satiksmes zonas,
parslogotos/ierobeZotos uidenos utt.;

¢ Shipboard procedures, AESM. 2007.
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- mérki ir japloté, un visa informacija par kursu, atrumu, CPA un
TCPA ir jaieglist un jaanalizé;

- visiem lietotajiem rapigi jaizlasa un jaizprot razotdja rokasgra-

matas.

Kapteinim, lai salidzinatu ar vizualajiem novérojumiem, ir javeicina
radiolokatora plotéSana skaidra laika, lai virsnieki iegiitu uzticibu savai
spéjai izmantot un pareizi interpretét ARPA iegiito informaciju. Skaidros
laika apstaklos ieguita prakse un parlieciba palidzés kritiski svarigos
periodos, kad, lai izvairitos no briesmam, biis nepiecieSams atri pienemt
lémumu.

Radaru tuvuma jabiit izvietotai shémai, kura noraditi aklie un énu
sektori. Radara veiktspéja ir japarbauda un jaregistré katru dienu,
izmantojot PM (performance monitor) funkciju, ja tada ir uzstadita, vai
noveérojot juras raditos traucéjumus. Japatur prata, ka atbalsis var bit
aizsegtas ar jiras vai lietus raditiem traucéjumiem un ka mazie kugi,
zvejas kugi, mazie aisbergi un peldoSie priekSmeti var netikt atklati.
Palidzes pareiza trokSnu kontroles lietoSana.

Mainiga attaluma markiera (VRM), elektroniska peiléjuma linijas
(EBL) un virziena markiera precizitate ir japarbauda katru reizi, kad
radars ir ieslégts, ka ar1 katras sardzes laika.

Radara darbibas skalas biezi jamaina, ieskaitot skenéSanu tala skala,
lai nodrosinatu pietiekamu laika posmu savlaicigai situacijas novértésa-
nai, jo ipasi ierobezotos tidenos, kad tiek izmantotas tuvas skalas. Kad
intereséjosais merkis tuvojas, jasamazina skalas mérogs ta, lai tas para-
das 50-90 % radijumu radiusa.

Kapteinis ir atbildigs par to, lai nekavéjoties informétu biroju, ja
radari nedarbojas pareizi.

Remontdarbus parasti organizé tikai raZotaja parstavji. Parasti
radari japarbauda katru gadu. Radara tehniskas apkopes laga jauztur
Planotas tehniskas apkopes sistéma vai drukata veida. Kapteinim japar-
liecinas, ka tiek uzturéts radara ekspluatacijas registrs, ieskaitot PM
ierakstus.

Radara automatiskas radara plotéSanas iekartas (ARPA) atruma
ievadiSanai ir janotiek rezima through the water (atrums tdeni) atbil-
stoSi IMO Res. A.823 (19). Automatiskie radara plotésanas materiali
(ARPA). Visbiezak pieejamie un izmantotie kuga atruma ievadiSanas
veidi ir LOG (BT) - atrums attieciba pret grunti (ar1 SOG), LOG (WT) -
atrums attieciba pret Gdeni (ar1 STW), GPS - atrums, izmantojot GPS
aprikojumu. Ir skaidri jasaprot, ka nepareiza atruma ievadiSana var
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radit ]Joti nopietnas klidas ARPA aprekinatajos vektoros, tadéjadi snie-
dzot nepareizu otra kuga atrumu un virzienu. Tapéc ievadito atrumu
vajadzétu parbaudit biezi. Vajadzétu izmantot atruma ievadi no lagas un
nevajadzétu izmantot GPS atrumu. Ari nepareiza virziena ievadi$ana var
izraisit butiskas kltudas.

Pielagojot radara jutigumu vai izmantojot visbiezak lietoto panela
GAIN vadibas funkciju, var samazinat vai palielinat fona troksni un
nostiprinat ekrana attelotas meérku atbalsis. Parak maza jutiguma
izmantoSana rada to, ka netiek attélotas vajas atbalsis. Parmeérigi aug-
stas jutibas izmantoSana rada parak daudz fona troksnus, un izteikti
meérki var netikt attéloti, jo starp velamajam atbalsim un fona trok-
$niem ir parak mazs kontrasts. Lai pielagotu uztveéréja jutibu, noregulée-
jiet pastiprinajuma regulatoru t3, lai fona troksnis ekrana biitu tik tikko
saskatams.

Darbojoties ar radaru, var rasties savstarpéji radara traucéjumi. Tas
var notikt, ja taja pasa frekvencu josla tuvuma atrodas cita kuga radars.
Traucéjumi displeja paradas ka izliekti neregulari veidojumi. Lai to
noveérstu, var tikt izmantots traucéjumu novéersanas lidzeklis. Visbiezak
tas tiek saukts par INT REJECT funkciju. Lielaka $is funkcijas vertiba
atbilst visaugstakajai slapesanas pakapei.

Echo Stretch funkcija paplasina mérkus darbibas skala un peiléjuma
virzienus, lai padaritu tos vieglak redzamus, un $i funkcija ir pieejama
jebkura darbibas skala. Ir tris veidu echo stretch. Jo lielaka ir summa (1.,
2.,3.), jo ievérojamaka ir izstiepSana. Bet jaatzime, ka echo stretch palie-
lina ne tikai mazos mérkus, bet ari atgriez troksnus no jiras virsmas,
lietus un radara traucéjumiem:.

Paralélas indeksa linijas ir noderigas, lai navigacijas laika uzturétu
nemainigu attdlumu starp savu kugi un piekrasti vai partneru kugi. Ir
pieejamas divas vai vairakas indeksa linijas, un tas var tikt attélotas.

OOW ir javeic bieZza praktizé$anas skaidros laika apstaklos un zema
satiksmes blivuma apstaklos, tai skaita, izmantojot ARPA manevrésa-
nas funkciju, lai iegitu spéju uzticéties aprikojumam. Razotaja rokas-
gramata ir rupigi jaizprot, lai pilniba izmantotu visas ARPA 1paSibas. Ir
jasaprot, ka meérkis ir ieklit «Aizsargjoslas zona», neaktivizéjot trauk-
smes signalu. Mérku automatiska iegtiSana ir noderiga funkcija, tacu uz
to nevar palauties pilniba.

Japatur prata, ka péc ARPA apréekinata tuvaka pieejas punkta (CPA),
kurss, atrums utt., ir raksturigas neprecizitates atbilstosi aprikojuma
ierobeZojumiem, tadél CPA, kas ir mazaks par 1 nm, janem veéra ar galéju
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piesardzibu. CPA/TCPA signalizacijas ir jaiestata ARPA, nemot véra attie-
cigas situacijas apstaklus. Janodrosina, lai Sie trauksmes signali nebttu
izslégti. Turklat ir javairas no vélmes atcelt CPA/TCPA trauksmes sig-
nalu, nemaz neparbaudot ta céloni, atkartotas aktivizéSanas situacija.
Izmantojot ARPA ar meérki izvairities no sadursmes, ir svarigi atceréties,
ka kuga atrumam attieciba pret tideni ir jabut lielakam neka kuga attie-
ciba pret grunti. Lai izvairitos no sadursmeém, ir javairas lietot grunts
stabilizéto rezimu (Ground Stabilized Mode).

Kad izsekojamais meérkis pietuvojas citam izsekojamajam meérkim,
tie var samainities vietam. Kad divi iegiitie mérki nonak tuvu viens
otram, viens no tiem (vai abi) var klat par «zaudéto merki». ARPA iegiita
informacija ir pilniba jasaprot. Ir jasaprot sadi saisinajumi:

«  BRG - peiléjums no sava kuga uz mérki R (relativaja) vai T (patie-

saja) kustibas virziena;

+  RNG - attalums no sava kuga lidz mérkim;

+  COG - mérka kurss attieciba pret grunti, patiesais vai relativais

(tiek noradits CSE vai STW);

+ SOG - atrums attieciba pret grunti;

« CPA - tuvakais mérka pietuvoSanas punkts pasa kugim;

+ TCPA - laiks lidz CPA;

+  BCR - merka priekSgala SkérsoSanas attalums;

+  BCT - mérka priekSgala SkérsoSanas laiks.

Radariem var biit straumes virziena (SET) un atruma (DRIFT) Kkorek-
cijas, lai palielinatu vektoru un meérka datu precizitati. SET - virziens,
kada plast udens straume. To var ievadit manuali ar 0,1 gradu soli.
DRIFT - citiem vardiem, plidmainas atrums. To var ari ievadit manuali ar
0,1 mezgla soli. Ja stacionarajiem meérkiem ir vektori, straumes virziena
un atruma veértibas japielago, 11dz tas zaudé vektorus. Straumes virziena
un atruma vértibas ir pieejamas, ja izmanto atruma lagu. Saja gadijuma
atruma avots tiek paradits ka WTC. Straumes virziena un atruma korekci-
jas ir periodiski japarbauda, lai noteiktu, vai tas ir pareizas.

Pareiza CPA/TCPA trauksmes signalu diapazonu iestatiSana ir sva-
riga, izvairoties no sadursmém vai parliekas satuvinasanas situacijam.
ARP aktivizé skanas signalu un uz ekrana parada bridinajuma simbolu
«sadursme». Turklat ARP simbols mainas uz trisstiri un mirgo sarkana
krasa kopa ar vektoru. CPA/TCPA trauksmes diapazoni ir jauzstada
pareizi, nemot véra izmeéru, tonnazu, atrumu, pagrieziena veiktspéju
un citas ipasibas. CPA/TCPA aprékinu atskaites punktu var izvéléties no
antenas uzstadiSanas vai stiiréSanas pozicijas.
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Ja OOW velas izveidot aizsargjoslu (GZ), to var izdarit ar 360° par-
klajumu, izveidojot GZ sakuma un beigu punktus gandriz taja pasa vir-
ziena. Japatur prata, ka GZ var nekonstatét mazus objektus vai mérkus.
AtbilstoSi laika apstakliem un satiksmes apstakliem ir javeic pareiza
radara iestatiSana. GZ var izveidot ari tikai viena intereséjos$a virziena
ar mazaku gradu diapazonu, pieméram, lai noteiktu kugus, kas $kérso
virzienu no kuga laba borta puses.

Sesas galvenas situacijas, kuru rezultata ARP aktivizeé skanas un
vizualos trauksmes signalus:

1. sadursmes signals;

GZ signals;

«pazaudéta merka» signals;

meérku datubazes vietas trikuma trauksme manualai iegtiSanai;
meérku datubazes vietas trikuma trauksmes signals automatiskai
iegtiSanai;

6. sistémas klime.

ARPA ir arl izméginajuma manevru funkcija. [zméginajuma manevru
funkcija simulé visu izsekoto mérku uz pasu kugi, nepartraucot mérka
informacijas atjauninaSanu. Ta ir pieejama izmantoSanai ar ARPA
funkciju.

Dinamiskie izméginajuma manevri parada prognozéto mérku pozi-
cijas un pasu kugi. OOW ir jaievada sava kuga paredzétais atrums un
kurss ar noteiktu «kavésanas laiku», pienemot, ka visi mérki saglaba
savu pasreizéjo atrumu un kursu. Mérku un pasa kuga turpmaka kus-
tiba tiek simuléta ar sekundes soli, noradot to paredzamas pozicijas ar
vienas miniites intervalu. Statiska izméginajuma manevrs parada tikai
galiga stavokla simulacijas.

Faktori, kas ietekmé ARP funkcijas:

1. atbalss no juras virsmas (izmanto anti-sea clutter);
lietus un sniegs (4/C lietus);
zemi makoni (parasti nav ietekmes);
zems pastiprinajums (izmantojiet atbilstosu pastiprinajumu);
otras izsekoSanas atbalsis;
aklie un énu sektori;
netiesas atbalsis;
radara traucéjumi (INT REJECT var tirit displeju).

Labam radara sniegumam ir butiska regulara apkope. Butu jaizveido
labas veiktspéjas programma un taja jaieklauj vismaz tabula noraditie
priekSmeti.

i wN
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3.1. tabula

Radiolokacijas iekartu tehniskas apkopes grafiks

(Furuno radara tehniska instrukcija)
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] o° ° g £ o
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[ o X a 90 1=
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Izmantojot papira salvetes un
LCD tiridanas lidzekli, ropigi
noslaukiet LCD, nesaskrapéjot
LCD laika to. Lai notiritu noturigus LCD tirisanai nelietojiet
gaitd uzkrasies | netirumus, izmantojiet LCD uz kimiskam vielam
" P - = - s == - _ = - =
I puteklu slanis, tirisanas lidzekli, [enam bazétus tiridanas
5 | kas padarfs noslaukot LCD ar papira salveti | [1dzek|us. Tie var nonemt
[
'g attélu blavaku ta, lai iz8kidinatu netirumus. krasu un markéjumu.
'05; BieZi mainiet papira salveti,
_g lai uz tas esosie netirumu
N nesaskrapétu LCD.
Procesora bloka tiridanai
_ nelietojiet uz kimiskam
Procesora bloka | Putek|us un netirumus var o o .
o o _ . vielam bazétus tirisanas
tiritba notirit ar mikstu draninu. _ X
lidzek|us. Tie var nonemt
krasu un markéjumu.
Parbaudiet, vai uzgriezni Krasas vieta var
un skrdves nav sarUséjusas izmantot blivéjuma
Antenas bloka . N B i . o ~
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.. nepieciesams, notiriet tos tos varétu vieglak
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skroves . . .. o
Nomainiet tos, ja tie ir stipri uzgriezniem un skrovém
saruséjusi. nedaudz smérvielas.
D _ . . . Nelietojiet uz kimiskam
c Parbaudiet, vai radiators nav L o .
(9] L : _ vielam bazeétus tirisanas
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radiators vai plastmasas amuru.

uz tas nelielu daudzumu
blivésanas lidzekla vai lTmes
(pagaidu risindjums) un
piesakiet nepiecieSamibu veikt
remontu.

Caur bloka esosajam
plaisam ta ieksiené var
iek|Ot Odens, ka rezultata
var tikt smagi sabojatas

iekséjas elektriskas kédes.
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3.3.2. Kompasi

Zirokompasi un magnétiskie kompasi ir Joti svarigi aprikojumi,
kam ir japievérS uzmaniba. Atbildigajam virsniekam, parasti otrajam
kapteina paligam, vismaz vienu reizi diena japarbauda zZirokompasa
signalizacija. Visus zirokompasa atkartotajus ir jasalidzina ar galveno
kompasu katra sardzé. Ir japarbauda un, ja nepiecieSams, ari jako-
rigé Zirokompasa geografiska platuma/atruma Korigé$anas vadibas
elementi. Zirokompass japarbauda ik gadu vai atbilsto$i tam, ka to
rekomendé raZotaja pilnvaroti tehniskas apkopes specialisti. Seviska
piesardziba ir janem véra, un kludas bieZi rodas péc tam, kad Zirokom-
pass ir apturéts un no jauna palaists, pieméram, péc sausajiem dokiem
vai péc ikgadéjas apkalposanas darbiem.

Reizi meénesi ir japarbauda visi Skidruma magnétiskie kompasi, lai
parliecinatos, ka tajos nav gaisa burbulu. NeizmantoSanas laika tie vien-
mer ir jauzglaba nosegta veida. Par Zirokompasa uzturésanu ir atbildigs
otrais kapteina paligs. Ja nepiecieSams, tad palidz elektromehaniksis,
radio pienakumus pildosais virsnieks un vecakais mehanikis.

Magnétiskais kompass parasti tiek novietots virs komandtiltina
viena linija ar periskopu ta, lai kompass bitu salasams no stiiresvira
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pozicijas. Kad magneétiskais kompass ir nepiecieSams, lai nodroSinatu
virziena izvadi uz citam komandtiltina sistémam, tiek uzstadits rai-
doSais magnétiskais kompass (TMC). TMC izejas ir jakorigé atbilstosi
kompasa kltdai, un TMC ir japarbauda skaidras redzamibas apstaklos
vismaz reizi nedéla.’

TMC nodroSina ciparu signalu stiréSanas vietai. Signals tiek
izmantots:

«  magnétiska kompasa virziena digitalo nolasijumu nodrosinasa-

nai;

« trauksmes indikacijam, ja atskiriba starp Zirokompasa un magné-

tisko signalu parsniedz ieprieks iestatito robezu;

. kursanovirzes trauksmes;

- visu atkartotaju vadisana zirokompasa darbibas atteices gadi-

juma;

+ automatiska stiiréSana, izmantojot magnétisko kompasu.

Lai nodros$inatu pareizu $is sistémas darbibu, janodrosina, ka:

« tiek pareizi pievadita magneétiska variacija;

«  TMC atkartotajam ir izveidota atseviSka deviacijas karte, un ta

tiek izmantota stirésanas laika, izmantojot TMC atkartotaju.

Tas ir saistits ar atSkiribu attaluma starp magnétiskajiem korek-
toriem no standarta kompasa kartes un TMC raidiSanas elementa, ka
rezultata TMC radijumos rodas kada klida (lidz 2,5°).

Kapteinim katru meénesi ir japarbauda un japaraksta kompasa kliidu
laga. Jaunaka kompasu novirzes likne ir janovieto redzama vieta uz
komandtiltina. Visam iepriek$éjam kompasa likném no pédéjas regu-
lésanas jabut drosi uzglabatam uz borta. Péc korekcijas novirzes liknei
jabut gandriz nulles vértibai.

Kompasa klida japarbauda un jaregistre, cik vien iespéjams, katra
sardzé un péc iespéjas vienmér, kad tiek veiktas lielas izmainas kursa.
Novérotas novirzes jasalidzina ar atlikus$as novirzes likni. Pastavigas
parmeérigas novirzes gadijuma (virs 5°) kompasa magnéti japarvieto un
jaizveido jauna likne. Kuga personals ik gadu kuga kompasa magnétus
parvieto un izveido jaunu atlikusas novirzes likni. Dazas parvadatas
kravas var negativi ietekmét kompasa efektivitati un rada nepieciesSa-
mibu veikt liknes priekslaicigu parbaudi.

Sertificetam kompasu regulétajam kompass ir janoregulé Sados
apstaklos:

7 Bridge Procedures Guide, 3rd Edition, Witherby Publishers. 1998. p. 44.
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« péc katras ievietoSanas sausaja doka vai katras iznemsanas uz
laiku no aprites (ja ir tikuSas veiktas butiskas konstrukcijas
izmainas);

+ janoveérotas novirzes vertibas parsniedz 5°.

Zirokompasus ir ieteicams darbinat pastavigi. Ja to darbiba tiek
partraukta jebkada iemesla dél, tie ir jarestarté un péc tam japarbauda,
pirms tos atkal var izmantot navigacijas nolikos. Janodrosina, lai Ziro-
kompass biitu norimies uz meridiana un lai tas izmantotu pareizo apre-
kinu Istad meridiana aprékinasanai. Zirokompasam ir japieméro atruma
un geografiska platuma korekcijas. Ja Zirokompasam nav tieSa lagas
vai pozicijas ievades no GPS, javeic nepiecieSamas manualas korekcijas.
Zirokompasam ir vairaki atkartotaji. Tie var bit izvietoti uz komand-
tiltina sparniem, autopilota konsolé un ari1 avarijas stiires mehanisma
telpa, lai veiktu vienmeérigus virziena nolasijumus, vadot kugi arkartas
situacija, t. i., stiires mehanisma kliimes gadijuma. Zirokompasa atkar-
totdji uz komandtiltina japarbauda pret galveno Zirokompasu vismaz
reizi katra sardzé un péc apjomigu manevru veikSanas.

Uz komandetiltina atrodas ar1 pagrieziena inerces atruma indikatori.
Tos izmanto automatiskas cela izsekoSanas sistémas, lai veiktu kontro-
letus pagriezienus. Kad kugi veic manevrus, pagrieziena atruma iden-
tificéSana sniedz kuga vaditdjam informaciju par to, cik kugis atri veic
pagriezienu. To ir svarigi novérot, vadot sevisku lielus kugus, kuriem
attalums starp kuga prieksgalu un pagrieziena asi ir oti liels.

3.3.3. Stires mehanisms un autopilots

Kuga stires vadibu var nodroSinat ar manualu stirésanu, auto-
matisko pilotu vai autopilotu un/vai citu cela vadibas sistému. Ir loti
ieteicams saglabat navigacijas uzraudzibu, lai nepastavéetu autopilota
nepareiza izmantoSana bistamas situacijas. Stiiresviram vajadzétu
bit nepartraukti pieejamam, lai OOW varétu veikt nepartrauktu
uzraudzibu.

Autopilota loma ir vadit kugi automatiski. To var darbinat neatkarigi
vai ar integrétu sistému. Turpmak Saja sadala tiks apskatita kursa kon-
troles un cela vadibas darbiba.

Galvenas stires mehanisma prasibas:

+ manuala stures iekarta OOW japarbauda vismaz reizi sardzes

laika;
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« atbildigajam virsniekam katru dienu japarbauda Non-follow up
(NFU) stureSana;

« blakus vadibas iericém jabut izvietotam skaidram instrukcijam
par parieSanu no manualas stiiréSanas uz autopilotu;

+ pareja no manualas stiiréSanas uz autopilotu un otradi javeic
OOW parraudziba;

« skaidras instrukcijas un blokshéma, kas izskaidro parieSanas
procediiras uz avarijas stiiréSanu, janovieto netalu no stiirésa-
nas vietas un avarijas stirésSanas telpa; Siem noradijumiem jabit
vienkarsiem, viegli saprotama forma;

« papildus detalizétajam instrukcijam ir japublicé ari vienkarso-
tie noradijumi, ko kugu blvétava ir noteikusi daziem kugiem;
parasti Sos noradijumus sagatavo vecakais mehanikis.

Kursa novirzes signalizacija bridina OOW, ka kugis novirzas no
kursa. Signalizacija ir jalieto visu laiku, kad autopilots darbojas, bet
tas neatbrivo OOW no izveléta kursa bieZam parbaudém. Kursa novir-
zes signalizacija ir jakorigé ta, lai ta atbilstu domin&josiem laika aps-
takliem. Parasti labu laika apstak]u gadijuma trauksmes signalus var
iestatit uz 5°.

Ka minéts ieprieks, pastav dazadi autopilotu sistémas darbibas
rezimi. Follow-up (FU) kontroles gadijuma stiire tiek automatiski turéta
noteiktaja pozicija. NFU vadibas gadijuma stire parvietojas ieprieks
izvélétaja virziena tik ilgi, kamér stiires svira tiek aktivizéta. Saja gadi-
juma ir javeic tualitéja stires lenka parbaude, novérojot stiires stavokla
indikatoru.

Kursa kontroles darbiba tiek automatiski aktivizéta, parslédzoties
no manualas uz automatisko vadibu. Turklat var ievadit kuga noieSanas
no kuga cela un kursa parraudzibas signalizacijas un stiires ierobeZo-
juma robezveértibu/limitu.

Faktiskais kursa indikators var noradit magneétisko kursu vai Ziro-
kursu atkariba no ta, kurs$ no tiem ir izveléts. [zmantojot magnétisko
kursu, tas parada « MAG» un, izmantojot Zirokursu, displeja tiek paradits
«GYRO».

Pagrieziena atruma (ROT) stires sviras vadiba ir nakamais iesp€ja-
mais veids, ka vadit kugi. To parasti izmanto, vadot kugi ipasu manevru
laika un ejot upés, kanalos un estuaros. ROT stiires sviras darbiba ir
efektiva, ja to lieto kapteinis vai OOW, ja ir nepiecieSams saglabat labu
parskatamibu, izmantojot vizualos un radara lidzeklus. Stires svira
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parasti tiek novietota netalu no galvena radara vai stiiréSanas postena,
prom no autopilota centralas konsoles.

Cela kontroles gadijuma kugis tiek virzits pa savienojuma liniju
starp diviem cela punktiem. Sanu novirzes véja vai straumes de] tiek
kompensétas, automatiski mainot kursa kontrolier1 iestatito kursu. Tas
lauj kugim saglabat planoto celu.

Ekspluatacijas reZzimu «Cela kontrole» (Track control) var aktivizet
tikai tad, ja tiek sakta kursa vadiba vai ROT stires sviras darbiba ar pie-
vienoto cel]u plano$anas sistému; lietotaju atbalsta un vada vadibas bloka
indikatori. Viena no cela kontroliera kontroles ipasibam ir stiires parlik-
$anas punkts (WOP). Tas lauj kugim pariet uz jauno celu ar ieprieks izveé-
léto pagrieziena atrumu. Novirze no cela ievérojami palielinas, ja ir zems
sakotnéjais pagrieziena atrums. Pagriezieni tiek uzsakti pie WOP tikai péc
tam, kad OOW ir apstiprinajis WOP trauksmi un ir parliecinats, ka ir drosi
izpildit pagriezienu. Ja rodas darbibas traucéjumi, sistéema automatiski
iesledzas kursa vadibas darbibas rezima un aktivizé trauksmes signalu.
Pirms atieSanas no ostas ir javeic dazas parbaudes:

1. jaiesledz stiires mehanisms;

2. stiréSanas rezimaizvélne uz «Auto»;

3. jasalidzina faktiskais kurss ar kompasa kursu;

4. péckursaizmainiS$anas par 5° kreisa borta pusi ari sturei ir javeic

attieciga kustiba;

5. péc kursa izmainiSanas par 5° uz laba porta pusi arl stirei ir

javeic attieciga kustiba.

Automatiskie stirésanas rezimi (kursa vadiba, cela kontrole) jaiz-
manto tikai tad, ja paredzama stiires precizitate atbilst satiksmes un
navigacijas situacijai. Ipasa uzmaniba javelta slégtos tidenos. Kad kugis
sak pagriezties, pagrieziena atrumu var palielinat pat par 50 %.

3.3.4. Atruma un attaluma méri$anas laga

Atkariba no atruma lagas tipa ta nodrosinas atrumu attieciba pret
Udeni vai atrumu attieciba pret grunti.

Lai novérstu sadursmi, obligati ir jaizmanto atrums attieciba pret
tdeni, ka minéts $aja nodala. Atrums attieciba pret grunti tiek izman-
tots navigacijas noliikos. Atrumu, ko kugis ir sasniedzis laika perioda,
sauc par «speed made good», un to var iegiit, nemot no karteé fiksétajam
pozicijam vai aprékinot un nosutot, izmantojot elektroniskas pozicijas
fikséSanas sistémas.
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Doplera laga ir aprikojums kuga atruma un distances meéri$anai,
izmantojot Doplera novirzi ultraskanas signaliem, kas tiek izstaroti
no devéja juras Gdeni puspagrieziena (slipi) uz leju attieciba pret kuga
priekSgalu un pakalgalu un péc tam izkliedéti un atstaroti jiras tideni.
Tas ir divu asu Doplera tips (ir pazistami ari vienas ass tipi, mérot
atrumu tikai kuga priekSpusé un aizmugur€). Apvienojuma ar pagriesa-
nas atruma meérijumiem $is lagas lauj apréekinat ari kuga prieksgala un
pakalgala kustibas atrumu un virzienu.

Parasti tie$i Sada veida laga ir aprikojums precizam meérijumam.
Devéjs ir uzstadits korpusa apaksSpusé. Aprikojums 3 metru radiusa
(atkarigs no aprikojuma razotdja raksturlielumiem) no kuga korpusa
meéra relativo atrumu pret jiras udeni. Tapéc kuga atrumu, kas atbilst
galvena dziné€ja jaudai, var iegiit, neieklaujot, pieméram, straumju
atrumu.

Kuga atruma kludas robeza, ko izraisa tidens linijas izmainas, nero-
das, jo impulsa parraide un uztversSana ir pabeigta, un tas izsledz sig-
nalu kuga apakspuses tuvuma. Turklat, nemot véra to, ka ir pienemta
divu ultraskanas vilnu staru nosiitiSanas metode divos virzienos (vir-
ziena uz kuga prieksgalu un pakalgalu), kuga atruma klidas robeza ir
ievérojami samazinata pat tad, ja mainas kuga galsvere. Parasti apriko-
jums sniedz meérijumu informaciju citam komandtiltina aprikojumam,
pieméram, radariem, ECDIS utt. Ja kugis ir aprikots ar augstas precizita-
tes impulsu Doplera sistému ar augstfrekvences ultraskanpas signaliem,
signali, kas tiek atstaroti aptuveni no 2 lidz 3 metriem zem tdens zem
korpusa apaksas, tiek izsekoti, lai noteiktu to Doplera frekvencu mai-
nas, nodros$inot Joti precizu kuga atruma meérisanu pa udeni, ko neie-
tekmé sekojosie vilni.?

3.3.5. Eholote

Eholote jaieslédz pirms ieieSanas sekla ident un ostas ieeja un pirms
izieSanas no ostas. Tai vajadzétu turpinat darboties tik ilgi, kameér kugis
atrodas seklos tdenus (dziluma lidz 50 m). leslegSanas datums un laiks
jamarke uz ierakstiSanas rulla. Turklat ierakstitaja ir jafikse ari datums,
kad tikusi Skérsoti biitiski sauszemes vai jliras objekti.

8 Instructional Manual of JRC JLN-205 Doppler log, Japan Radio & Co Ltd, 2005.
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Kapteinim ir japarliecinas, vai eholotes ieraksti tiek saglabati klaja
laga. Tas ir ipa$i svarigi gadijumos, kad kugi ir aprikoti ar digitalo eho-
loti bez ierakstu izdrukasanas iespéjas.

Katru reizi, kad kugis ir dzilum3, kas ir divas reizes mazaks par ta
iegrimi, mérijjumi ir jafiksé un jaregistré biezi. Kapteinim ir jaiedro-
Sina eholotes lietoSana un biezas kuga pozicijas noteikSanas prakse,
izmantojot eholoti. Dziluma signalizacija, ja tada ir uzstadita, jaizmanto
saskana ar iekartu razotaja noradijumiem. Visiem navigacijas virsnie-
kiem jabut iepazistinatiem ar eholotes darbibu, lai izslégtu klidas, ko
var pielaut, ja trikst zinasanu par ierices iestatiSanu, pieméram, dzi-
luma signalizésSana ir jaiestata ta, lai ta bridinatu komandetiltina perso-
nalu par negaiditu seklu tdeni planotaja marsruta, lai virsnieki zinatu,
kad kugis atkapjas no marsruta vai ka zemidens briesmas netika
zinotas.

Navigacijas eholote ir jaiedarbina vismaz 200 m dziluma. Misdienas
eholotes darbojas daudz lielakos dzilumos par So. Japarbauda, vai eholo-
tes méervienibas atbilst karté izmantotajam meérvienibam, lai izvairitos
no parpratumiem un klidam. Salidzinot Sos mérijumus, ir javeic korek-
cijas atbilstosi plidmainas Ilimenim, kuga iegrimei, squat efektam utt.

Par eholotes tehnisko apkopi ir atbildigs navigacijas virsnieks
(parasti otrais kapteina paligs). Vajadzibas gadijuma var palidzét elek-
tromehanikis vecaka mehanika vadiba.

3.3.6. GPS un DGPS

Globala pozicionéSanas sistéma (GPS) un diferenciala GPS (DGPS)
nodrosina globalas pozicionéSanas iespéjas. GPS precizitate ir 100
metri, savukart DGPS - 10 metri.

Satelitu signals tiek nosiutits uz GPS ierici, lai lietotajs varétu noteikt
atrasanas vietu. Janem vera, ka sakotnéja stavokla (DR), atskaites bazes
(«atskaites punkta») un laika nepareiza ievadiSana un antenas aug-
stums var radit butiskas klidas GPS pozicija.

Japatur prata, ka GPS pozicijas var but k]idas, un uz GPS nevajadzétu
pilniba palauties, jo ipasi loti Sauros/parslogotos tidenos, nesalidzinot
ieglitos pozicijas datus ar alternativas pozicijas fikséSanas sistémas
datiem. Ta viet3, lai ierobeZotos Gidenos pilniba palautos uz GPS, ir jaiz-
manto arl radari.

Laba prakse ir, lai uz kuga biitu divi stradajosi GPS, un ir arkartigi
svarigi parbaudit, vai iekarta izmanto «atskaites punktu» un karte ir
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tiesi tada pati. Atskirigu atskaites punktu izmantoSana var radit butis-
kas kludas iegiitaja pozicija. Parasti uztvéréjam par pamata uztversa-
nas bazi ir jaizvelas WGS-84 (World Geodetic system of 1984) atskaites
punkts. Péc tam ir iespéjams ievadit atskaites bazes korekcijas no kar-
tes uztvereéja, tadejadi laujot uztvéréja paradities pareizai pozicijai, ko
var ploteét tiesi kartés.

DGPS pozicijas ietekmé ari noteiktas kludas. Tade] ir svarigi, lai loti
ierobeZotos Gidenos kuga atrasanas vietas parbaudi$anai tiktu izman-
toti alternativi pozicijas noteikSanas lidzekli (pieméram, radari).

Ja GPS atruma ievade, izmantojot NMEA4, ir pieejama radiolokatora/
ARPA, ir japatur prata, ka atrums attieciba pret grunti tiks novadits
uz ARPA un ARPA sniegtie izejas dati var but bistami, veicot sadursmju
novérsanas pasakumus apgabalos ar nozimigam plidmainu plismam
un straumeém. NMEA ir standarta interfeisa dati starp daZadam juras
elektroniskam iekartam, ko izstradajusi Valsts juras elektronikas asoci-
acija (NMEA).

Parasti razotajs ir atbildigs par iekartas tehnisko apkopi saskana ar
ta noradijumiem.

GPS poziciju ieraksts tiek saglabats klaja laga.

Kapteinis parbauda, vai ieraksts tiek uzturéts pareizi. Laba prakse
ir ierakstit poziciju visas sardzes mainas un, protams, katra sardzes
maina.

3.3.7. Integrétdas komandetiltina sistémas (IBS)°’

IBS ir tadu sistéemu kombinacija, kas ir savstarpéji savienotas, lai
varétu centralizéti uzraudzit un kontrolét sensoru informaciju un dar-
bibas, pieméram, brauciena izpildi, mehanismu un iekartu drosibu un
kontroli, kravu operacijas un drosibu.

Nav vienota standarta attieciba uz IBS sertifikaciju, bet klasifikaci-
jas sabiedribas piedava dazus piemeérus IBS pasakumiem, kas paredzeéti,
lai atbalstitu periodiskas viena cilvéka operacijas, pieméram, «NAVI»
piedava Lloyd’s Register, «OMBO», ko 1steno American Bureau of Shipping
u. C.

Wartsila enciklopédija IBS definé ka «savstarpéji savienotu un
cieSi grupétu ekranu un modulu virkni, kas lauj centralizéti pieklit

°  https://www.marineinsight.com/marine-navigation/what-is-integrated-bridge-system-
ibs-on-ships/ 19.11.2017.


https://www.marineinsight.com/marine-navigation/what-is-integrated-bridge-system-ibs-on-ships/
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navigacijas, piedzinas, kontroles un uzraudzibas informacijai. IBS meér-
Kkis ir palielinat kvalificéta personala droSu un efektivu kugu vadibu.»

Lai atlautu centralizétu piekluvi visam iepriek§ minétajam, IBS
parasti sastav no $ada aprikojuma, bet ne tikai:

- autopilots;

« radars/ARPA;

+ zirokompass;

«  GPS/DGPS;

« ECDIS (Master + Backup);

- savienojoSs displejs, kas lauj centralizéti piekliit visai OOW snieg-

tajai informacijai;

« elektroenergijas sadales sistéma;

« stires mehanisms;

«  GMDSS.

IBS dizainam vajadzétu ar1 Jaut diviem komandtiltina dalibniekiem
stradat ar informaciju, nenovérsot vienam otra uzmanibu. Komandtilti-
nam un ta apkartnei ir jabut pienacigai piekluvei, tam ir jabut pietiekami
saskatamam no visiem stiiréSanas posteniem. Runajot par IBS un tas
lietosanu ikdienas drosa navigacija / kuga ekspluatacija, ir batiska laba
darba vide.

ECDIS, GPS/DGPS, laga, autopilots, zirokompass un radars/ARPA visi
kopa var tikt nosaukti par navigacijas vadibas sistému, kas nodrosina
brauciena planosanu, izpildi un uzraudzibu. Ta nodrosina saikni starp
visam iekartam.

Stiirésanas pozicija ir jabiit pieejamam stirésanas displejam, kas
attélo kopsavilkuma informaciju par brauciena un pietauvosanas laika
izmantotajiem svarigajiem navigacijas sensoriem.

Saskana ar SOLAS V nodalas 19. noteikumu 6. punktu «Integrétas
komandtiltina sistémas ir jaorganizé t3, lai par vienas apakssistémas dar-
bibas traucéjumiem nekavéjoties tiktu informeéts par navigacijas sardzi
atbildigais virsnieks, izmantojot skanas un vizualos trauksmes signalus,
un netiktu izsaukti citu apakssistému darbibas traucéjumi. Ja rodas darbi-
bas traucéjumi viena integrétas navigacijas sistémas dal3, ir jabut iesp€ja-
mam atseviski darbinat sistémas citas atseviskas aprikojuma dalas.»

IBS ir aprikots ar trauksmes sistému, lai bridinatu OOW, ja var ras-
ties potenciali bistamas situacijas. Signalizacijas sistéma savieno visas
iepriek$ minétas sistémas un sniedz audio un vizualo signalu avarijas
stavokla gadijuma. Lielakaja dala kugu navigacijas virsnieku kajités
ir uzstadita ari papildu signalizacija, kas pieslégta IBS. ST signalizacija
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nodrosina signalu kajités 30 sekunzu laika, ja atbildigais virsnieks neat-
pazist trauksmes signalu.

Signalizacijas sistémai jaietver ari sardzes drosSibas jeb atbilstibas
trauksme, lai uzraudzitu OOW modribu. To sauc ar1 par komandtiltina
navigacijas uzraudzibas signalizacijas sistéemu (BNWAS). Ap komand-
tiltinu butu jabut pieejamiem vairakiem trauksmes apstiprinaSanas
punktiem, katram ar iepriek$éja bridinajuma signalu, lai OOW tiktu
pazinots par to, ka trauksmes signals jau ir aktivizéts. Tapat ka gadi-
juma, ja OOW nav atpazinis navigacijas trauksmes signalu, ja ir beidzies
ta deriguma laiks, trauksmes signalam bitu jaatskan tadas zonas ka
virsnieku klajs un/vai kapteina kajite.

Komandtiltina darbibu var drosi automatizét tikai tad, kad ir ieve-
rotas noteiktas procediiras un disciplinas, pieméram, kartés ir rupigi
sagatavots brauciena plans un ir parbaudits, vai taja nav kladu, ir rapigi
parbauditi un navigacijas sistéma ievaditi visi marSruta punkti, ka ar1
ir japarbauda un jaizmégina autopilota darbiba, lai biitu iespéjams sekot
lidzi cela kontrolei.

Skaidras instrukcijas un procediras jaraksta kugu procediras
rokasgramata.

Vienmer pievérsiet uzmanibu vizualajai navigacijai un sardzes teh-
nikai. Parmeriga palauSanas uz aprikojumu var biit bistama un izraisit
dzivibas un kravas zaudésanu, jiiras piesarnojumu un sliktu reputaciju.

3.3.8. Papira kartes, publikacijas un ECDIS

Visas kartes un publikacijas, kas atrodas uz kuga, ir jakorige, ieve-
rojot jaunakos pazinojumus jarniekiem. Kartes ir jakorigé, izmantojot
pazinojumus no hidrografijas biroja, kas sagatavojis attiecigas kartes.
Pirms korigét citam zonam paredzétas kartes un publikacijas, vispirms
ir jakorigeé reisam paredzétas kartes un publikacijas.

Papildus jaundkajam kartém kugim ir jabit pietiekamam daudzu-
mam oficialu kugoSanas noradijumu, gaismu sarakstam, pazinojumiem
jurniekiem, plidmainu tabulam un visam citam navigacijas publikaci-
jam, kas nepiecieSamas paredzétajam reisam.

Parasti par karsu korigé$anu ir atbildigs otrais kapteina paligs. Tre-
Sajam kapteina paligam jasniedz palidziba otrajam kapteina paligam.
Uz kuga, kas aprikots ar elektroniskiem pazinojumiem jlrniekiem, pie-
meéram, Chartco, Digitrace vai citiem, jauztur karsu korekciju laga, lai
varetu identificét izmantoto kompaktdisku veiktas korekcijas.
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Kugiem, kas aboné Digitrace/Chartco digitala formata gaismu
sarakstu, bitu janodroSina, lai sistéma tiktu augSupieladéti jaunakie
atjauninajumi no jaunaka CD ta, lai nebutu nepiecieSamas saraksta
papira kopijas. Tas pats attiecas uz tiem kugiem, kam ir admiralitates
digitalas publikacijas (ADP). Jasaglaba sanemto labojumu uzskaite, un
uz kuga nav jauzglaba publikaciju papira kopijas.

Ja kada bridi pazinojumi jirniekiem netiek sanemti, kapteinim neka-
vejoties jainforme birojs. Kapteina pienakums ir nodrosinat, ka jaunakie
pazinojumi lidz jirniekiem nonak 3-4 nedelu laika.

Kugiem, kas aboné Digitrace/Chartco, péc tehniskas palidzibas ir
javérsas nekavejoties ar pakalpojuma sniedzéja palidzibu. Kapteinis ir
pilniba pilnvarots sanemt pazinojumus jirniekiem no vietéjiem agen-
tiem vai no ostas kapteina biroja.

Jadara viss iespéjamais, lai pirms brauciena korigétu brauciena
kartes, jo ipasSi ostas pieejas kartes. Pazinojumi jirniekiem jasaglaba
uz kuga vai nu elektroniski, izmantojot kompaktdiskus, vai papira
eksemplaros.

Brauciena kartes art jakorige, ievérojot jaunakos pagaidu un iepriek-
$€éjos pazinojumus. Kugiem, kas aboné elektroniskos pazinojumus
jurniekiem, nav nepiecieSsams uzturét atsevisku registru/datni, lai
iesniegtu pagaidu/ieprieks€jos pazinojumus, tomér kugiem bez Digit-
race/Chartco jasaglaba T&P fails/registrs.

T&P pazinojuma numurs un nedéla ir jaraksta ar zimuli apak-
séja kreisaja stiri. Pazinojumiem jauzrada apgabals péc teri-
torijas saskana ar ikgadéjo admiralitates zinojumu jurniekiem
kopsavilkumu. T&P pazinojums, kas ietekmeé reisu, ir japloté uz kar-
tes ar zimuli. T&P pazinojumu faili/ieraksti jaizmanto kopa ar T&P
pazinojumu sarakstu, kas publicéts ikgad€ja pazinojumu jurniekiem
kopsavilkuma.

Atbildigajiem virsniekiem biitu jaskata Britu Admiralitates publika-
cija «Ka saglabat savas admiralitates kartes atjauninatas (NP 294)», lai
iegtu noradijumus par kar$u un citu admiralitates publikaciju korigée-
Sanu. leteicams, lai kapteinis katru meénesi nosiititu uz kuga sanemta
pédéja pazinojuma statusu. Parasti otrais kapteina paligs ir atbildigs
par to, lai bitu pieejams nepartraukts veikto korekciju pieraksts,
tostarp dubléSanas kartiba gadijuma, ja tiek saglabata tikai ierakstu
digitala kopija.

Gadijuma, ja uz kuga sanemtas jaunas kartes vai publikacijas,
esosas ir jaanulée vai jasvitro no folio, par to informéjot elektronisko
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pazinojumu pakalpojumu sniedzéju (Digitrace vai Chartco). Tas viniem
laus nodrosinat tiesibas, ka kugim tiks nosttitas pareizas korekcijas un
izsekoSanas informacija.

Kad kugis abongjis elektroniskos pazinojumus/publikacijas, pakal-
pojumus, janem véra $adas vadlinijas:

« kugiem nav nepiecieSams pasiitit papira kopijas pazinojumiem
jurniekiem, iknedélas pazinojumiem jirniekiem vai kumulati-
viem pazinojumiem, jo tie jau ir ieklauti programmatiira;

« kugiem, kas aboné digitala gaismu saraksta lietoSanu, nav nepie-
cieSams pasiitit gaismu admiralitates saraksta papira kopijas;

- digitalais gaismu saraksts ir ASV publikacija, un ta tiek pienemta
visa pasaulé admiralitates gaismu saraksta vieta;

- ja kugis izmanto elektronisko versiju CG 515 (Requirements of
Administrative Committee of Federal Register (USA) 515), nav
nepiecieSams pasutit CFR 33/CFR 46 vai TER 515 papira eksempla-
rus. Piegadatajs nositis atjauninajumus CG 515 reizi ¢etros méne-
Sos.

Ka piesardzibas pasakumu/dubléjumu kugis var veikt vairakas
instalacijas, un piegadatajs sniegs papildu licences katrai iekartai bez
papildu maksas. Péc tam kugim bitu jaatjaunina katra instalacija,
izmantojot atjaunindjumus ar e-pasta palidzibu un CD.

Jauzglaba faili, kuros ir uz kuga nosutitie ostas/navigacijas cirkulari.

Oficialas juras kartes var bt vai nu papira, vai elektroniskas, ko ir
sagatavojis vai kuru sagatavoSanu ir pilnvarojis valsts hidrografijas
birojs. Oficialas juras kartes var biit viena no diviem elektroniskajiem
formatiem:

« elektroniskas navigacijas kartes (ENC) ir oficialas vektoru navi-
gacijas kartes; ECDIS aprikojuma ekrana tas ir lidzvertigas papira
kartém;

+ rastra navigacijas kartes (RNC) ir oficialas rastra juras kartes;
piemeérs ir Lielbritanijas admiralitates ARCS formata kartes un
Amerikas Savienoto Valstu NOAA formata kartes. Tomeér, kad tas
tiek attelotas ECDIS vai RCDS aprikojuma, tam nav tadu pasu ipa-
$1bu ka ENC. 1°

Lai izmantotu ECDIS ka primaro sistému bez papira kartém, ir vaja-
dzigas divas pilnigi neatkarigas, IMO tipa apstiprinatas vektoru karsu
sistémas. Kapteinis un visi navigacijas virsnieki uz kugiem, kas aprikoti

10 Bridge Procedures Guide, 3rd Edition, Witherby Publishers. 1998. p. 51.
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ar IMO apstiprinatu un ekspluatétu ECDIS ka galveno navigacijas
lidzekli, ir oficiali jaapmaca krasta par ECDIS aprikojuma izmantoSanu,
un viniem ir jabut attiecigam sertifikatam.

Ir pilniba jaizmanto signalizéSanas sistémas, lai pareizi novértéetu
situaciju, izmantojot atrus un savlaicigus bridinajumus, pieméram,
vietas dziluma mérijumus, kontiiras, kuga atieSanu no cela, kartes
SkersoSanu utt. Lai izprastu darbibas, kas ir javeic, kad atskan dazadi
signalizaciju signali, ir jaizskata attieciga rokasgramata.

Ir jauzrauga bridinajumi par «pieeju ipaSam zonam (7SS, aizliegta
noenkurosanas utt.)». Jaizverté ar ECDIS aprikojumu savienota apri-
kojuma ierobezojumi. Ipasi ir jauzrauga kuga pozicijas fiksé3anas sis-
témas. Biitu jazina primaro pozicijas fikséSanas sistému ierobezojumi
un skaidri jaizprot, kad japarslédzas uz sekundaro pozicijas fikséSanas
sistéemu.

Saistiba ar iepriekSminéto ir jaievero pienaciga piesardziba laika,
kad kugosana tiek veikta krasta tuvuma un seklas vietas. Lietojot radio-
lokatoru parklajumu, ir jaievéro piesardziba, jo ECDIS attéls un radars
ne vienmeér var but vienadi. Uzmaniba ir japievérs tam, ka mérka vektori
ir balstiti uz kuga atrumu attieciba pret tideni (no radara parklajuma),
savukart ECDIS attélo atrumu attieciba pret grunti.

Visi navigacijas sensori, pieméram, GPS, laga un Zirokompass,
ir savienoti, lai nodroSinatu atrasanas vietas informaciju. Ka dala
no integrétas komandtiltina sistémas autopilots ari ir savienots ar
ECDIS, 1ai nodroSinatu automatisku cela linijas vadibu (nodroSinot
automatisko stirésanu autopilota rezima, izvéloties opciju «sekot
cela linijai»).

Jaizmanto ieteicamie kar$u mérogi, lai gan skenésana var tikt veikta,
izmantojot daZzadus mérogus.

Rastra kartes ir elektroniskas tadu pasu papira karSu kopijas. Tas
tiek veidotas, izmantojot digitalas skenéSanas metodes, un dati rastra
kartés nevar veidot kartas. Ir iespéjams ieladéet tikai vienu karti, izvélo-
ties konkreéetu karti.

Attieciba uz rastra kartém janem véra $adi papildu ierobeZojumi:

+ tair uz papira kartém balstita sistéma;

+ to nevar parveidot, un tade] dazi drosibas parametri netiek izve-

leti;

+ kartes dati var neaktivizéet trauksmes signalus;

« parmeérigs palielinajums var pasliktinat attéloSanu;

+ karte var izskatities parblivéta.
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Tade], lai lasitu un iegiitu informaciju, var biit nepiecieSama papildu
piepiile. ECDIS aprikojums ir jauztur atjauninats, izmantojot jaunakas
korekcijas.

Uz kuga ir jauztur visu atjauninajumu kompaktdisku vai mapju, kas
satur korekciju, registrs (ja tas tika sanemtas e-pasta). To var ievietot
kartes korekciju laga, lai atvieglotu piekluvi tam uzzinu nolikos. 1!

3.3.9. Automatiskas identificéSanas sistema (AIS)

AIS mérkis ir uzlabot kugos$anas drosibu, nodro$inot automatisku
informacijas sniegSanu kugim un kompetentajam krasta iestadém.

AlS ir jaatbilst $adam funkcionalajam prasibam:

- statiskie dati: fiksétie kuga dati, pieméram, nosaukums, izsau-

kuma signals, garums, platums utt.;

+ dinamiskie dati: reala laika informacija, pieméram, atrums, kurss

utt.;

+ ar reisu saistitie dati: konkreéti reisa dati, pieméram, iegrime,

krava, personas uz kuga u. c.;

« 1Isas ar droSibu saistitas zinas.

Pédeéjas ir fiksetas vai brivas formas isas teksta iszinas, kas var tikt
adresétas vai nu noteiktam kugim, izmantojot MMSI numuru, vai visiem
konkréta apgabala esoSiem kugiem. To saturs ir saistits ar navigacijas
drosibu. Tas nekada veida neatbrivo no GMDSS aprikojuma prasibu ieve-
rosanas. Sanemtas iszinas ieteicams saglabat.

Ar reisu saistitie dati ir jaievada manuali AIS pirms katra reisa
sakuma vai tad, kad notiek izmainas. Statiskos datus var parbaudit reizi
katra reisa vai reizi ménesi atkariba no razotaja ieteikumiem vai kom-
panijas politikas. AIS jaaktivizé vienmeér, iznemot gadijumus, kad navi-
gacijas informacijas aizsardziba ir nepiecieSama.

Sadursmju novérSanas pasakumi javeic stingri saskana ar COLREG.
COLREG noteikumos nav noteikta AIS informacijas izmantoSana, lai
noteiktu darbibas, kas javeic, lai izvairitos no sadursmes, tomér AIS
informaciju var izmantot kopa ar citu ticamu informaciju, lai noteiktu
sadursmju risku, un tas ir minéts 5. noteikuma «Uzraudziba».

Kad kugis ir atrasts, AIS var palidzét izsekot to ka mérki. Parrau-
got §1 mérka nositito informaciju, var uzraudzit ari ta darbibas. Vir-
ziena un kursa izmainas nekavéjoties ir acimredzamas, un daudzas no

1 Shipboard Procedures, AESM. 2007.
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problémam, kas kopigas mérku novéroSanai ar radara palidzibu, ipasi
traucéjumi, mérku sapliiS§ana/apmaina, kad kugi paiet garam tuvu viens
otram un mérka zudumi péc atras manevrésanas, neietekmé AIS.

AIS var ari palidzét noteikt mérkus péc nosaukuma vai izsaukuma
signala, péc kuga tipa un navigacijas statusa. AIS informaciju var izman-
tot vienigi, lai palidzétu noteikt sadursmju risku, bet ne ka vienigo fak-
toru, kad tiek pienemts lemums par darbibam, kas javeic, lai izvairitos
no sadursmes. AlS ir navigacijas informacijas papildu avots. Tas neaiz-
vieto, bet atbalsta navigacijas sistémas, pieméram, radiolokatoru mérka
izsekoSanu un VTS.

Ir zinami AIS ierobeZojumi, proti:

« AlSvar nedarboties vai dazi kugi to var izslegt;

- sanemta AIS informacijas precizitate ir tikpat laba ka parsititas

AIS informacijas precizitate;

- slikti konfigureéti vai kalibréti kugu sensori (GPS, laga un/vai Ziro-

kompass) var radit nepareizas informacijas nosiitiSanu.

Nosleguma par AIS izmantoSanu - AIS nav vienigais lidzeklis, lai
izvairitos no sadursmes. Katram virsniekam ir javadas péc COLREG
prasibam.

AlS sensors ir pieslégts ar1 ECDIS un radara iekartam, lai sniegtu pil-
nigu pieejamo informaciju virsniekam vadibas posteni.

Dazos vietéjos ostas noteikumos ir prasiba, ka AIS aprikojumam ir
jabiit pieejamam «pilot plug» (pieslégvieta locim). Tas nozimé, ka tad,
kad locis uzkapj uz kuga, vin$ var pieslégties pie «pilot plug» ar loca
navigacijas aprikojumu, lai iegiitu visus nepiecieSamos datus kuga dro-
Sai navigacijai.!?

12 Shipboard Procedures, AESM. 2007.
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Satsindjumi

AIS - automatiska identifikacijas sistéma

ARCS - admiralitates rastra attélu dienests

ARPA - automatiskais radaru ploterésanas paliglidzeklis

DGPS - diferenceta globala pozicionéSanas sistéma

DNC - digitala navigacijas karte

DTM - dotais lielums

ECDIS - elektroniskas kartes attéloSanas un informacijas sistéma
ECS - elektroniskas kartes sistéma

ENC - elektroniska navigacijas karte

EPFS - elektroniska pozicionésanas sistéma

ETA - paredzamais ierasanas laiks

ETD - paredzamais atieSanas laiks

GIS - geografiskas informacijas sistémas

GNSS - globala navigacijas satelitu sistéma

GPS - globala pozicionésanas sistéma

HCRF - hidrografiskais kartes rastra formats (izstradats UKHO)
HDG - virziens

HDOP - horizontala precizitates izkliede

IMO - starptautiska jurniecibas organizacija (S]O)

MFD - daudzfunkcionalais displejs

PDOP - 3D pozicijas precizitates izkliede

RAIM - uztvéreja integritates autonoma uzraudziba

RCDS - rastra kartes attélojuma sistéma

RNS - rastra jiras karte

SCAMIN - minimalais mérogs

SENC - sistémas elektroniska navigacijas karte

STCW - 1978. gada Starptautiska konvencija par jurnieku sagatavosa-
nas, sertificéSanas un sardzes pildisanas standartiem (STCW 78)
STW - relativais atrums pret tdeni

XTD - atieSanas distance no paredzama cela

WPT - marsruta punkts
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IEVADS

ECDIS metodiskais materials ir paredzéts juras kuga vaditajiem un
studentiem, lai uzlabotu izpratni par ECDIS un veicinatu tas drosu un
efektivu izmantoSanu.

Sis metodiskais materials tika sagatavots, ievérojot nepiecie§amas
starptautiskas prasibas:

« STCW 78 A-1l / 1 «ECDIS izmantoS$ana, lai nodro$inatu kugosanas

drosibu»;

« STCW 78 A-1l / 2 «Navigacijas droSibas nodrosinasana, izmanto-
jot ECDIS un saistitas navigacijas sistémas, lai palidzétu vadibas
komandu lemumu pienemsSana»;

« IMO (S]O) MSC.1 / Circ. 1503 / Rev. 1 «ECDIS - labas prakses vadli-
nijas»;

«  STCW 78 VIII nodala «Standarti attieciba uz sardzes darbunx.

Ir arkartigi svarigi noteikt atbilstoSus drosibas iestatijumus ECDIS,
lai nodroSinatu pareizu un uzticamu sistémas darbibu. Izmantojot
ECDIS, kuga vaditajiem ir jaatpazist attéloSanas limenis un attélojamie
objekti, kas ir japarada, lai nodroSinatu optimalu navigacijas informa-
ciju jebkura situacija. Ir svarigi, lai visi navigacijas virsnieki zinatu, ka
parvaldit karSu attéloSanu, drosibas iestatijumus un ECDIS signalizaci-
jas sistému. Sistémas nepareizas parvaldibas rezultata var tikt izraisiti
negadijumi, uzsédinot kugi uz sékla.

Saja metodiskaja materiala tiek izskaidrota izpratne par ECDIS un
Spéja interpretét, ka ari pareizi reagét uz visu veidu trauksmes signa-
lizacijam un bridinajumiem par sistémas datiem, kartém, navigacijas
sensoriem un indikatoriem.

ECDIS apmacamajam ir jaspéj:

« vadit ECDIS aprikojumu, izmantot ECDIS navigacijas funkcijas,
izveléties un novertét visu butisko informaciju, ka ar1 pareizi
rikoties darbibas traucéjumu gadijuma;

« novertét un saprast iespejamas kltidas paraditajos datos un inter-
pretacijas parastas kliidas;

« saprast un paskaidrot, kapéc nevajadzétu palauties uz ECDIS ka
uz vienigo uzticamo navigacijas paliglidzekli.
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4.1. ELEKTRONISKA KARSU ATTELOSANAS UN INFORMACIJAS
SISTEMA (ECDIS)

Saja nodala ir aprakstita procediira, ko izmanto drosibas parametru
iestatiSana, marsSruta planoSanas pamatprincipi un ECDIS lietoSanas
grafiks.

Sis nodalas mérkis ir sniegt lietotajam vadlinijas dazadu uzdevumu
risinasana, kas var rasties pargajiena laika, ka ari sniegt lietotajam
dazas idejas par ECDIS uzdevumu darbibas principiem un iespéjam.

41.1. Pamatzinasanas par ECDIS

Elektronisko karsu attéloSanas un informacijas sistému (ECDIS) var
pienemt, ja ta atbilst SOLAS regulas 19.2.1.4. noteiktajam karsu eksplua-
tacijas prasibam, un tai ir jaatbilst attiecigajiem SJO pienemtajiem veikt-
Spéjas standartiem.

ECDIS ir jaatbilst §adiem SJO :

+ jatair uzstadita pirms 2009. gada 1. janvara, tai ir jaatbilst Rezo-

lucijai A.817 (19);
+ ja ta ir uzstadita 2009. gada 1. janvari vai velak, tai ir jaatbilst
MSC.232 (82).

ECDIS saskana ar SJO darbibas standartiem biitiba ir jaspéj:

« paradit SENC informaciju;

« nodrosSinat un atjauninat karsu informaciju;

- attelot citu navigacijas informaciju;

. attelot vizualizaciju, izmantojot atbilstoSas krasas un simbolus;

- attéelot informaciju marsruta planoSanai un navigacijas papildu

uzdevumiem;

« uzraudzit marSrutu;

+ registrét marsrutu;

« noteikt rezerves aprikojuma pieejamibu;

+ darboties no galvena un avarijas elektroenergijas avota.

ECDIS galvenais ieguvums ir nodrosinat iespéju:

- samazinat navigacijas darba slodzi, salidzinot ar papira karsu

izmantoSanu;

« samazinat jiurnieka darba slodzi, lai tas varétu nodroSinat

pareizu un drosu novérosanu un novérstu sadursmes;

« atvieglot navigacijas situacijas uzraudzibu;
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atvieglot situacijas apzinasanos un Ilemumu pienemsanu;
nodrosinat audio un vizualas trauksmes signalizacijas un bridi-
najumus;

informét par aprikojuma nepareizu darbibu;

nodroSinat pargajiena ierakstu;

vismaz tadu pasu uzticamibu un prezentacijas pieejamibu ka
papira kartém, ko publicéjusi valdibas pilnvaroti hidrografijas
dienesti;

laut jirniekam izpildit visus marsSruta planoSanas, marsSrutu
uzraudzibas un pozicionésanas darbus;

laut jirniekam nepartraukti veikt kuga atrasanas vietas atzime-
Sanu.

Visiem kuga kapteiniem un klaja virsniekiem uz kuga, kas aprikots
ar ECDIS, ir jabiut iepazistinatiem ar $is sistémas darbibu, un tiem ir
jabit pilnigdm zinasanam un izpratnei par drosu un efektivu sistémas
izmantoSanu, ka aprakstits SJO 2017. gada Rezolucija MSC. 1/Circ. 1503/
Rev. 1. ECDIS - Guidance for good practice (Labas prakses rokasgramata),
un janem veéra noteikumi, kas izklastiti 1978. gada STCW konvencijas
kompetences prasibas A-11/1 un A-11/2.

ECDIS komponentu sastavs ir paradits 4.1. attela.

Krasu
attélosana

I

SENC

Gyrocompass — — Radars / ARPA
Nav sensori .| Datorsar profesionalu s
(GPS, Loran) i programmatdru
‘_
. T Udens limena,
Dziluma .
atskanotajs ENC ST,
' plddmainu,
T ledus info
Atjaunindjumi

4.1. att. ECDIS sastavs (A. Jankauskas).
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4.1.2. ECDIS drosibas parametru konfiguracija

ECDIS ir japielago pareizai lietoSanai, nemot véra $adus drosSibas
elementus:

+ navigacijas apdraudéjumi;

« navigacijas skersli;

+ dziluma ierobeZojumi;

+ dzilums zem kila;

«  kugu marsrutésanas ieteikumi;

+ avarijsignalizacijas iestatijumi.

Korigésanas opcijas ir atrodamas $ajos uzdevumu saraksta (Task
List) logos: konfiguracija (Configuration), kartes (Charts), uzraudziba
(Monitoring) un navigacija (Navigation).

41.21.  Konfiguracijas iestatijumi

Konfiguracijas paneli (Configuration panel) var iestatit mérvieni-
bas, visparigos iestatijumus, radara iestatijumus, laika joslu, ka ariiegit
informaciju par aréjo ieri¢u darba stavokli un licences derigumu.

~

o
)
/
|
/

distance
e
\_/

Transfer, cb

Advance, cb — apsteidze; Transfer, cb - parvietojums.

4.2. att. F-distances vértiba uz kuga pagrieziena rinki (TRANSAS LNG 14 pilnas
slodzes manevrésanas raksturlielums).
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Kugojot pa uzraudzito marsrutu, ar ECDIS uzdevumu tiek nodrosinata
AutoZoom funkcija, ko izmantojot var automatiski palielinat merogu, kad
tuvojas nakamais marSruta punkts. AutoZoom reZims ir pieejams tikai
divu panelu reZzima. Tuvojoties marsruta punktam, kartes mérogs auto-
matiski un pakapeniski tiek izmainits lidz pielagotajai vértibai.

F-distance (priekS$éjais attalums) ir svariga vértiba, mainot kursu
uz jauno marsruta posmu. Sis attalums tiek mérits metros - ka taisna
linija no manevra sakuma lidz pagrieziena sakumam. Ar F-distanci tiek
nodrosinats, ka kugis nonaks nakamaja kursa linija ar minimalu XTD
novirzi. F-distanci var ievadit tris piekrausanas apstakliem: piekrauts
(Loaded), vidéjs (Medium) un balasts (Ballast). Tas tiek radits ka stiires
parliksanas linija (WOL) marsruta. Vértibu var iestatit vai mainit tikai
taja bridi, kad neviens marsruts nav aktivizéts. F-distances vértiba tiek
blokéta marsruta uzraudzibas aktivizéSanas bridi. 4.2. attéla paradits,
ka atrast F-distances vértibu manevrésanas bukleta.

Displeja atiestatiSana (Display reset to) funkcija tiek izmantota, lai
iestatitu aprékinatas ekrana attéla atjauninasSanas robezas - procen-
tualo attiecibu starp ekrana garumu un attalumu no kuga simbola pret
ekrana robezu (30-70 %).

Konfiguracijas pielago$anas opcijas ir redzamas 4.1. tabula.

4. tabula
ECDIS konfiguracijas uzdevumu opcijas (A. Jankauskas).
Izpilde Parametrs Mérvieniba/ievade

::?Ull;n mérka mezgli, kn / kilometri stunda, km/h
UZdEVL,JmU saraksts ~ . JUras jodzes, NM / kilometri, km /
(Task list) Attalumi L .
v Anglu jodzes, stm / hektometri, hm
Konfigurét Precizie attalumi Metri, m / pédas, ft / jardi, yrd
(Config) Dzilums/augstums | Metri, m / pédas, ft / joras asis, fm
v legrime Metri, m / pédas, ft
z/liji?;:)os - Veja atrums Metri sel‘<undé, r_n /s / mezgli, kn /

kilometri stunda, km/h
Temperatira Celsija gradi, °C / Farenheita gradi, °F




152

Materiali nodarbibam navigacijas un manevrésanas laboratorija

Uzdevumu saraksts
(Task list)

2

Konfigurét

(Config)

2

Visparigi -
(General)

bridingjums

Izpilde Parametrs Mérvieniba/ievade
Dienasgaisma / krésla - nakts ar
ménesi / nakts — nakts bez méness /

Palete X R ~
invertéta nakts — nakts bez méness,
invertétas teksta krasas

Taimera Katras X minUtes / noraditaja datuma

un laika / izslégts

Sardzes beigas

X mindtes pirms beigdm

Kartes panela
kursors

Iss / gars

Pietauvosanas
rezima (DM)
iestatijumi
(DM darbojas
«Dual» rezima)

Sakotnéjais mérogs (1:7500 un lielaka)

AutoZoom
iestatijumi
(AZ darbojas
«Dual» rezima)

Maksimalais mérogs un
atjaunindsanas laiks (sekundes)

Ekrans tiek
atiestatits uz

no 30 lidz 70 procentiem

Kuga vésture
(pietauvosanas
rezima)

Soli — no 1lidz 15 simboliem
Intervals — no 11idz 30 sekundém.

Priek$éjais
attalums (F-dist)

Piekrauts / vidéjs / balasts (pirms
marsruta aktivizésanas)

Uzdevumu saraksts
(Task list) >
Konfigurét (Config)
v

- Laika josla (Time
zone) >

Pasreizéjie laika
joslas iestatijumi

UTC laiks / kuga laiks / laika josla

leplanot laika joslas

mainu

Mainit kudu laiku / jaunais kugu laiks
bis /
jauna laika zona bUs

4.1.2.2.

Karsu iestatijumi

Visi karSu panela iestatijumi, kas atrodami uzdevumu saraksta (vis-
parigi, slani un ENC logi), ir saistiti ar kartes vizualizaciju displeja.

Lai ECDIS pastavigi darbotos displeja, ir jauzrada vispiemérotaka
karte Sim apgabalam. Pastav tris karsu ielades iespéjas.
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- KarSu automatiska ielade ieslegta (Chart autoload ON) -
iespéjams automatiski ieladet kartes nepartraukti, nemot véra
automatiska méroga un kartes prioritates iestatijumus.

- KarsSu automatiska ielade fikséta (Chart autoload FIX) -
iespéjams nofiksét pasreizéjo karti lidz tas robezam. KarSu
automatiska ielade ir atspéjota. Péc tam, kad kuga simbols ir par-
vietojies arpus paSreizéjas fiksétas kartes robezam, automatis-
kas ielades rezims tiks ieslégts automatiski.

- KarSu automatiska ielade izslegta (Chart autoload OFF) -
manuala karsu ielades metode. Operatoram pasSam ir jaatlasa
kartes no karsu saraksta, izmantojot «Pilns saraksts» (Complete
list) vai «Péc pozicijas» (By position) logu. Ja nav atlasita neviena
karte, tad kartes netiks paraditas un tiks attélotas, ka paradits
4.3. attela.

- KarsSu automatiskais meérogs (Chart autoscale) - iesp&jams
ieladet nakamo ar pieskirto méroga koeficienta vertibu:

+ 0 -sakotnéjais mérogs;
+ no-11idz -5 - samazinats merogs;
+ no +11idz +5 - palielinats meérogs.

4.3. att. Karsu prezentacija ar izslégtu automatisko ieladi (Autoload OFF; TRANSAS
NTPro 5000).
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ENC kartém pastav iespéja paradit vai slépt dalu informacijas, kas
var noveérst kartes parslogosanu ar parmeérigu datu apjomu. Més varam
samazinat paraditas informacijas parslodzi, konfiguréjot kartes slanus,
izvéloties attéloSanas veidu: pamata (Base), standarta (Standard), indi-
viduals (Custom) vai viss (All). Tadéjadi més varam izslégt nevajadzigo
vizualizaciju. Konfiguraciju Base nedrikst izmantot navigacijai. Lai
paraditu datus ECDIS navigacijas mérkiem, ir jaizmanto Standart attélo-
Sanas rezims.

Izmantojot ECDIS uzdevumu, ir iespéjams noteikt dazadu formatu
karsu prioritaro ieladi:

« None - sistéema ir iespéjams ieladét visas kartes no kolekcijas jeb-

kura formata, kas ir vienlidz piemérotas izmantosSanai;

« ENC - tiks ieladéta ENC formata (S-57) vektorkarte no dazadiem
formatiem, ja ta ir pieejama kuga pozicija;

« DNC - DNC formata vektorkarte no dazadiem formatiem tiks iela-
déta, ja ta ir pieejama kuga pozicija;

« HCRF - sistéma parbaudis ARCS formata rastra kartes.

Kartes uzdevuma ir nodroSinata ar1 iespéja mainit ekrana attéloto

dzilumu:

- attelot eholotes mérijumus lidz... (Spot soundings to) ... - ieva-
diet vértibu, un kartées tiks paraditi visi dzilumi, kuru vertibas ir
mazakas par iestatito. Ja iestatijums ir «0», tiek paraditas visas
eholotes;

- sekla kontiira (Shallow contour) - ievadiet dzilidens kontira
veértibu, ieskicéjot un izcelot ar krasam seklo apgabalu ENC for-
mata kartém;

« dzila kontura (Deep contour) - ievadiet seklo Gdenu kontira
vertibu, ierobeZojot un izcelot ar krasam dzilo Gdenu apgabalu
ENC formata kartem.

Nakamie logi tiek izmantoti tikai informativos nolikos un var tikt

pielagoti uzraudzibas panell (Monitoring panel).

« DroSibas dzilums - lai paraditu drosibas dzilumu vektora for-
mata karte.

« Drosibas kontiira - lai paraditu drosibas kontiira vértibu vek-
tora formata karte.

Dzilums, kas vienads vai mazaks par «drosibas dziJumu», tiek izcelts

ECDIS uzdevuma ekrana treknraksta, kad ir ieslegta vietas eholotes
meérijumu paradiSana.
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Ir janem vera, ka, ja karté netiek digitalizéts lietotaja noradita
dziluma konturs, tad nakamais dzilakais digitalizétais konturs, kas
pieejams karté, tiks pienemts ka drosibas kontiirs un tiks attelots ar
treknu liniju. 4.4. attéla paradits, ka sistema tiek nemts vera lietotaja
ieraksts «DroSibas kontiirs» 15 metriem - ta vieta displeja tiek izcelts
20 metru kontirs. Dzilumi ir izcelti ka noraditas veértibas.

Atbilstosas droSibas kontlira un drosibas dziluma vértibas, balsto-
ties uz kuga iegrimi un UKC prasibu péc ENC precizitates un paredzamo
apstaklu izvertéSanas, ar kuriem naktos sastapties pargajiena laika vis-
sliktakaja gadijuma, var iestatit $adi (atkariba no kompanijas prasibam):

« dzilie Gdeni (atklata jira): iegrime + kuga iesé$anas ar maksimalo
atrumu + 50 % no maksimalas iegrimes + dazadi faktori (dina-
miskas izmainas), lai aprékinatu UKC;

- seklie ideni: iegrime + 10 % no maksimalas iegrimes vai 1 metrs
(atkariba no t3, kas ir lielaks) + dazadi faktori (dinamiskas izmai-
nas), lai aprekinatu UKC;

- ostas robeZzas: iegrime + kuga ieséSanas ar maksimalo atrumu
+ 1,5 % no kuga platuma + dazadi faktori (dinamiska maina), lai
apréekinatu UKC.

E

Drosibas ™
“*“kontira

; Labaka skala

- fond— Y & N % : © Visas skalas
_hanne Sekla kontiora

7 "\. ¥ - = Drosibas kontdra
& '. . = ; BN _. D Drosibas dzilums

Uam i DU = Dzila kontdra

4.4. att. Drosibas kontiirs un drosibas dzilums (TRANSAS NTPro 5000).
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Diagrammas skanosanas
dotais lielums

Drosibas kontdra
(ievadiet vértibu)

Sekluma
kontdra

Drog&ibas dzil
rosibas gzrums Drogibas kontira

(esosa ENC)
Dzila kontdra

Okedna dibens

Seklie Gdeni  Bistami 0deni Drosie ddeni Dzilddens

<

»
»

Nav kugojama zona [ Kugojama zona

4.5. att. Kugojami un nekugojami apgabali (TRANSAS ECDIS darbgramata).

Seklais Sablons
Tikai dzilo Dros&ibas dzilumu | [ (rombveida linijas), Dro&ibas kontdra Tikai dzilo
kontdru signalizacija par dzilumam, kas ir attélosana un kontdru
attélodana vrakiem u. c. mazaks par drodibas bridinajumi attélosana
kontoru

Gaisi

Gandriz balts Gaisi peléks

4.6. att. Cetru nokrdsu vizualizacija (TRANSAS ECDIS darbgramata).
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Sekla kontiira vértibu var iestatit tadu pasu ka drosibas kontiira véer-
tibu vai ari to var iestatit ka zemakas vértibas kontiiru, lai kuga vaditajs
varétu atskirt tdenscela dziluma gradientu. Dzilo kontiiru var iestatit
ka tdens dzilumu, kura ir sagaidama pakalgala iegrimes palielinaSanas
gaita, ta butu jaiestata divreiz lielaka par kuga statisko iegrimi. Galve-
nais izpratnes princips par kugojamam un nekugojamam zonam ir para-
dits 4.5. attéla.

Péc cetru nokrasu (Four Shades) rezima aktivizéSanas ar attélu
saistiti sekli un dzili konturi tiks paraditi ka divi papildu Sabloni zila
krasa, ka paradits 4.6. attela.

Ar objekta atribiitu SCAMIN vai minimalo mérogu (Minimum Scale)
nosaka minimalo attéloSanas mérogu - pie mazaka méroga objekts
vairs netiks attelots, lai mazinatu traucéjumus (skatit 4.7. un 4.8. atte-
lus). Nosakot So limeni, raZotajam biitu janem véra gan objektu skaits,
gan meérogi, pie kuriem objekts vairs, visticamak, nebiis vajadzigs navi-
gacijas nolukiem. SCAMIN plasi izplatitaja izmantoSana ir ietverti ENC
razotaju léemumi par to, kads biitu blivuma limenis atseviskiem eholotes
merijumiem.

Kartes pielagoSanas opcijas ir paraditas 4.2. tabula.

4.7. att. SCAMIN nav izmantots (ENC Zalew Wislany).
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4.8. att. SCAMIN ir izmantots (ENC Zalew Wislany).

4.2. tabula
Karsu pielagosanas opcijas (A. Jankauskas).

Izpilde Parametrs levade/opcijas

Kartes automatiska
Uzdevumu saraksts alA ON/ OFF / FIX

ielade
(Task list) - Kartes Kart tomatiskai

artes automatiskais
(Charts) ~ no-5Ilidz+5
AP meérogs

- Visparigi (General) >

Kartes prioritate Neviens / ENC / DNC / HCRF

Uzdevumu saraksts
(Task list) > Kartes
(Charts)

-> Slani (Layers) >

Attélosanas kategorija

Bazes / Standarta / Pielagots
/ Viss

Radit / paslépt displeja
informaciju

Vietas eholotes uz ... (vértiba)
Izoléti apdraudéjumi / Kabeli,
caurulvadi / Nosaukumi / Cita
informacija / Visi dziluma
kontdri / JUras gultne / Boju
nosaukumi / Méroga skala

/ Koordinatu tikla linijas /
Kartes robezas / Navtex
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Uzdevumu saraksts
(Task list) - Kartes
(Charts) L

- ENC >

Izpilde Parametrs levade/opcijas
Apgabali Vienkarsi / simbolizéti
Punkti Papira karte / simbolizéti

Sekla kontdra
Dzila kontdra

lestatiet atbilstosu vértibu
atkariba no iegrimes un
dziluma attiecibas

Cetras nokrasas
Sekls kontors
Izmantot SCAMIN
Pilna apgaismojuma
[Tnijas

Izcelt informaciju
Paradtt labojumu
M-kvalitates objekti
Nacionalie nosaukumi
Paradit novecojumus

IESLEGTS/ IZSLEGTS
Radit/paslépt visu

4.1.2.3.  Uzraudzibas iestatijumi

Uzraudzibas iestatijumus var pielagot, izveloties attiecigo rindinu
uzdevumu saraksta izvelné. Taja ir tris logi: marsSruta uzraudziba (skatit
409. attélu; Route Monitoring), drosibas signali (skatit 4.10. attélu; Alarm

Signals) un navigacijas signali (Navigational alarms).

4.9. att. Uzraudzibas uzdevumu panelis, marsruta uzraudzibas logs (TRANSAS
NTPro5000).




160  Materiali nodarbibam navigacijas un manevrésanas laboratorija

4.10. att. Uzraudzibas uzdevumu panelis, drosibas trauksmes logs (TRANSAS
NTPro5000).

Marsruta uzraudzibas loga var ieladét/atiestatit marSrutu un gra-
fiku, ieslégt/izslégt papildu informaciju - XTD linijas, kursa ieraksti
katra posma, WOL, pagrieziena radiusi. MarSruta uzraudzibas loga
(Route Monitoring) var veikt izmainas, péc izvéles mainot marsruta pun-
ktu un pagrieziena radiusa vértibu izveli no automatiskas uz manualu.

Kugojot péc grafika planotaja marsrutd, sistéma bridinas lietotaju
par tuvoSanos nakamajam marsruta posmam, ka ari par novirzi no
kursa un grafika.

oo see S -
Navigacijas
skersli
TEEERN
W
o sex e il

4.11. att. Drosibas ietvara prezentacija (Transas NTPro 5000).
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4.3. tabula

leteicamie drosibas ietvara iestatijumi (Scorpio Ship Management).

Drosibas Dzilie Gdeni / Piekrastes leSana ar loci /
ietvars Atklats okeans Odeni ierobezotie Odeni
Prieksa 15 min 12 min 3 min

Osta 0,2NM O, 1NM 0,1NM
Labais borts 0,2 NM 0,1NM 0, TNM

Drosibas trauksmes loga var iestatit drosibas ietvaru vértibas. Nav
nepiecieSams padarit So ietvaru redzamu. Nemot véra lietotaja iestatiju-
mus, par visam briesmam, kas atrodas ietvara robezas, sistéma bridinas
automatiski, ka paradits 4.11. attela.

leteicams izmantot Sadus droSibas ietvara iestatijumus, skatit
4.3. tabulu.

Drosibas kontiira un droSibas dziluma iestatijumi tika aprakstiti
sadalas 4.3.2. diagramma.

Teritorijas bridinajumi (Area alert) sastav no pamata un papildu
teritorijam, lai atlasitu draudus navigacijai. Jo vairak izvelu, jo vairak
bridinajumu. Ja dazi apdraudéjumi nav vajadzigi, tos var izsléegt.

Eholotes grupa tiek izmantota, lai ieslégtu eholotes radijumu kon-
troli, un taja ir Sadas izvéles riitinas:

- eholotes dzilums (Sounder depth) - lai iespéjotu un ievaditu
minimalo dziluma vertibu (dzilums zem kila - UKC) bridinaju-
mam, kas tiek paradits, sanemot datus no eholotes; minimalais
dzilums, kas nosaka dzilumu, salidzinot ar eholotes radijumiem.
Ja no eholotes tiek uztverts dzilums, kas ir mazaks neka iesta-
tita vertiba, tiek paradits bridinajums «Eholotes dzilums», skatit
4.12. attelu;

Sounder

© Sounder depth

|15 m

© Sounder alam

4.12. att. Eholotes logs (TRANSAS NTPro 5000).
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4.4, tabula

Uzraudzibas iestatijumu opcijas (A. Jankauskas).

Izpilde

Parametrs

levade/opcijas

Uzdevumu
saraksts (Task
list)

2
Uzraudziba
(Monitoring)
N2
Marsruta
uzraudziba
(Route
Monitoring) -

Kugis

IESLEGTS/IZSLEGTS: Virsraksts /
COG (kurss attieciba pret grunti)
vektors / HDG vektors, kugis péc
kontUra/simbols, véja vektors / véja
karte

Marsruts

Marsruta un grafika ielade/izlade
IESLEGTS/IZSLEGTS: XTD, ieraéanas
loks, radiuss, WPT nosaukumi,
kurss/posms/atrums, virziena atzime

Marsruta punkti

Nakamais marsruta punkts:
automatiska vai manudla atlase
Pagrieziena radiuss: no marsruta

tabulas vai manuali

lepriek3éjie
marsruta

iestatijumi

Marsruta krasa un atzimésanas
intervals -0 /10s/1min
Pasa kuga marsruta izsekoSana - O +
24 H
Marsruta vésture: pasreizéjais vai
nordadTitais datums

IESLEGTS/IZSLEGTS: radit galveno
marsrutu / radit sekundaro marsrutu

Trauksmes signali

IESLEGTS/IZSLEGTS: marsruta
beigas / arpus XTD, arpus grafika [x]
min, WPT tuvosands [x], min, arpus
posma kursa [x] gradi

Uzdevumu
saraksts (Task
list)

2
Uzraudziba
(Monitoring) <
Drosibas signali
(Safety signals)
9

Drosgibas ietvars

Priek3a - [x], min (no 11idz 15 min)
Ostas un laba borta - [x], NM (no 0,1
Iidz 4,0 NM)

Radtt drosibas rami —
ieslégts / izslégts

Trauksmes signali,
lai novérstu
uzsésanos uz sékla

IESLEGTS/IZSLEGTS: navigacijas un
sauszemes apdraudé&jumi, navigdcijas
I1dzekl|i (NAVAID), drosibas kontlrs

Drosibas parametri

Drosibas kontdrs un drosibas dzilums

Zonas bridinajumi

IESLEGTS/IZSLEGTS: sensori no
pamata un papildu apgabalu saraksta
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Izpilde Parametrs levade/opcijas
Uzd Primara kundara
zdevumu rimara / fe undara lestatit [vértibal, NM
saraksts atsk.
(Task list) L Karte IESLEGTS/IZSLEGTS arpus kartes
Uzraudziba signalizacija
(Monitoring) _ PriekSgala un pakalgala gredzens [x], m
P Enkura uzraudzibas _ _
Navigacijas . . IESLEGTS/IZSLEGTS: enkuru
iestatijumi _
trauksmes uzraudzibas gredzens un trauksme

signalizacija
(Navigational Eholote
Alarms) -

IESLEGTS/IZSLEGTS: eholotes dzijums
[x], m un eholotes signals

- eholotes bridinajums - lai ieslégtu/izslégtu eholoti: nav ieejas
bridinajuma.

UKC vertiba ir janem véra kompanijas vadlinijas, un to var noteikt

sadi:

« atklatajira (dzilie Gdeni): vismaz 50 % no maksimalas iegrimes;

» sekli Gdeni: vismaz 10 % no maksimalas iegrimes vai 1 metrs
(atkariba no ta, kurs lielums ir lielaks);

« ostas robezas: fraktétaja, ostas un kompanijas prasibas.

Pilns uzraudzibas iestatijumu saraksts ir paradits 4.4. tabula.

41.2.4. Navigdcijas iestatijumi

Lai nodro$inatu nepartrauktu kuga pozicijas kontroli, ir nepiecie-
Sams izvéléties primaro un sekundaro pozicijas avotu kuga pozicijas
loga navigacijas uzdevumu paneli (skatit 4.13. attélu).

4.13. att. Navigdcijas uzdevumu panelis (TRANSAS NTPro 5000).
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4.14. att. Virziena avotu iestatijums (TRANSAS NTPro 5000).

EPFS - DGPS, GPS un citas lidzigas sistémas.

DR - deducéta izskaitlosana (Dead reckoning) - vienkarss stavokla
apréekins, nemot véra tris komponentu informaciju: atrums, laiks un
attalums.

EP - aprékinata pozicija - paplasinats aprékins, nemot véra atrumu,
laiku, attalumu un dreifu.

ER - signala atstaroSanas (Echo Reference) - atraSanas vieta, ko
ieglst ar peiléjumu un attalumu no radara atstaroSanas objekta.

Navigacijas panela virziena logu, skatit 4.14. attélu, izmanto, lai akti-
vizétu kuga virzienam izvéléto avotu - Zirokompasu vai magnétisko
kompasu. Zirokompasa virzienu labo, ievadot Zirokompasa klidu. Mag-
nétisko virzienu labo, aktivizéjot automatisko variaciju no kartes vai
ievadot to manuali.

4.15. att. Navigacijas panela (TRANSAS NTPro 5000) atruma logs.
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4.16. att. Navigdcijas panela eholotes logs (TRANSAS NTPro 5000).

(Navigation) 4
Kuga pozicija (Ship
position)—>

Uzdevumu

saraksts (Task

izskait|oSana)
EP (aprékinata
pozicija)
ER (eholotes atsauce)

4.5, tabula
Navigacijas iestatijumu opcijas (A. Jankauskas).
I1zpilde Parametrs leraksti / opcijas
Primara PRIM vai
Uzdevumu DGPS / GPS rimard val
saraksts (Task DR (deducéta
list) - Navigacija

sekundara - SEC.
leteicams uzraudzit kuga poziciju,
izmantojot divus dazadus
pozicioné$anas veidus.
levadiet novirzi, ja tas ir

nepiecieSams.

list) - Navigacija
(Navigation) <
Virziens (Heading) -
Uzdevumu

saraksts (Task

Virziena avoti

STW avoti

Zirokompass / magnétiskais
kompass

Zirokompqsc kloda (manuali)

Magnétiskds varidcijas (manuali

vai automatiski)

list) = Navigacija

DLOG /LOG/ MANUAL

(Navigation) <
Atrums (Speed) >
Uzdevumu

saraksts (Task

SOG avoti

PrimPS GPS / DLOG / ER / Set +

Drift

list) = Navigacija
(Navigation) 4
Eholote

Dziluma avoti

(Echosounder) >

ECHOSOUNDERT1/
ECHOSOUNDER2

Kuga iegrime (manuali)
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Navigacijas panela atruma logs, skatit 4.15. attélu, tiek izmantots, lai
izvéletos avotus atrumam attieciba pret iideni (STW) un atrumam attie-
ciba pret zemi (SOG).

Doplera laga (DLOG) - avots displeja garenvirziena un skérsvirziena
atruma informacijas attéloSanai.

Laga (LOG) - avots STW vértibas atteloSanai no lagas (LOG).

Eholotes (Echo sounder) loga, skatit 4.16. attélu, ir paraditi visi pie-
slegtie dziluma sensori. Aktivizéjiet vienu no tiem un katram ievadiet
kuga iegrimes vértibu, lai iegitu pareizu informaciju no izvéléta avota.

Navigacijas iestatijumu opcijas ir redzamas 4.5. tabula.

4.1.3. Marsrutu un grafiku apstrade

Visam marsSrutam no piestatnes lidz piestatnei ir jasagatavo siki
izstradats pargajiena vai marsruta plans saskana ar SJO rezoliiciju
A.893 (21) «Pargajiena planoSanas pamatnostadnes».

Pargajiena planoSana un izpilde sastav no $adam dalam:

+ marSruta planoSana (izveidojiet jaunu vai mainiet esoSo

marsrutu);

+ marsSruta parbaude;

. grafika izveide;

- grafika aprekins;

« marsruta un grafika aktivizéSana;

- marsruta uzraudziba;

« marsruta modifikacija.

41.31.  Marsruta planosana

MarsSruta parvalde ECDIS ir nodroSinatas Sadas iespéjas:

+ izveidot jaunu marsrutu un saglabat turpmakai izmanto$anai;

.+ ieladeét, redigét un dzést jau izveidoto marsrutuy;

+ mainit marSrutu pretéja virziena;

« apvienotizvelétos marsrutus viena;

+ parbaudit marsrutu, nemot véra aprikojuma ieviestas korekcijas
navigacijas apdraudéjumiem;

+ izveidot un redigét marsruta grafiku.

Marsruta izveides funkcija ir atrodama:

« uzdevumu saraksts (Task list) - marsruta redaktors (Route Edi-
tor) vai izvérsta planosana (Advanced Planning).

Marsruta elementi, kas ir jaievada:



ECDIS (ECDIS pamatprincipu vadlinijas) 167

/
/

4.17. att. Pagrieziena prognozésana (TRANSAS NTPro 5000).

- marsruta punktu pozicijas (geografiskais platums un garums);

« marSruta punktu nosaukumi (péc izvéles);

« marSruta posmu tips (Loksodroma - RL vai Ortodroma - GC);

+ dro8azona (XTD uz marsSruta kreiso/labo pusi);

+ pagrieziena radiuss - no manevrésanas raksturlielumu tabulas
vai piemeérots marsrutam;

« stires parlikSanas linija (WOL) ir linija, kas Skérso robezu, no
kuras jasak parlikt stire, mainot kursu uz nakamo posmu, nemot
vera F-distanci, skatit 4.17. attéelu;

+ marsruta nosaukums.

Marsruta punktus var ievadit:

- manuali (digitali) - ievadot marsruta redaktora tabula;

- izmantojot grafisko redaktoru - parvietojot kursoru uz atbilstoso
poziciju;

+ izmantojot tabulas metodi - ievadot pozicijas loga, skatit
4.18. attelu.

41.3.2.  Marséruta parbaude

Peéc marsruta planoSanas pabeigSanas ir japarbauda sadi elementi:

« droSibas parametri (lietotaja iestatijumi uzraudzibas panela dro-
Sibas bridinajumu lapa);

+ navigacijas apdraudéjumi;

+ dzilums zem kila (UKC);

+ plidmainas un straumes;

+ atskaites punkti kursa izmainu uzraudzibai (ja pieejami).
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Nospiediet Tab, lai
redigétu manuali

 WPT Editor  §

P

Radit y ) 0154 481 NM

o 481 N0 040
bridingjumu g 0.10 M

Bridinajumu : D10

e _ : 1254NM 01ONM  030NM
Bridinajumu parbaudes 0 ; 0.10NM

prieksskate un aprakstu 0 ? : 15.96NM  D10NM  030MM
-y . 0.
rezultati LALL

Check route

Drosibas

Alarm 1 of 99! From WP 1 to WP 2 scale: 00
> Parbaudes parametru
apstiprindjums : atsauces

4.19. att. Marsruta planosanas panelis - marsruta parbaude (TRANSAS NTPro 5000).

Marsruta parbaudi var veikt:

 izversta planosSana (Advanced planning) — marsruta punkti (Way-
points) = parbaudit marsrutu (Check route), skatit 4.19. attélu;

« izveérsta planosSana (Advanced planning) — papildu dati (Extra
data) — pargajiena plans (Voyage plan) — datu ievaksana (Data
collection), skatit 4.20. attelu.
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4.20. att. Marsruta datu vaksanas logs (TRANSAS NTPro 5000).

Drosibas parbaude tiks veikta, izmantojot drosibas parametrus un
ieprieks ieprogrammeétos manevréSanas parametrus. Ja parbaudes laika
tiek atrasti dazi bridinajumi vai apdraudéjumi, visi atklatie trauksmes
signali marsruta ir japarskata un vajadzibas gadijuma jaizlabo. Saglaba-
jiet visas izmainas péc parbaudes pabeig$anas vai péc marsruta mainas,
vai daZu elementu mainas.

4.1.3.3.  Grafiku izveide, aprékinagSana un uzraudziba

Péc marsruta planoSanas pabeigSanas ir ieteicams izveidot atbil-
stosu grafiku vai grafikus, lai veiktu efektivu uzraudzibu, skatit
4.21. attelu.

Atkariba no sakotnéjiem datiem marsruta var izveidot tris kustibas
grafiku veidus:

« ETD un atrums katra marsruta posma (atrums);

« ETDun ETA (+ stavéSana) marsruta sakuma un beigu punktos;

« apvienotais grafiks - ar iestatitajiem atrumiem (atrumu) un ETA

izvéletaja starpposma WPT.

Tam paSam marSrutam var izveidot vairakus grafikus ar savu
noradito nosaukumu, un Sos grafikus var aktivizét vai mainit jebkura
procesa laika. Kad monitora paneli tiek pieskirts atbilstoSs grafiks,
ir ieteicams izsaukt grafiku uzraudzibas loga, skatit 4.22. attélu. Ja
ETA informacija tiek radita sarkana krasa, tas nozime, ka més esam
arpus grafika un tiek izveidots bridinajums. Saja gadijuma més varam
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izmantot riku «Atra aprékina$ana» (Quick calculation), lai aprékinatu
jaunu atrumu vai alternativu ETA no pasreizéja kuga stavok]a.
Izveidojot kugosanas grafiku, ir janem veéra $adi elementi:

« ETDun ETA;

- staveSana - stavéSanas laiks WPT;
+ laikajosla - katram WPT, kur ta ir janem veéra;
+ atrums - vienads visam mars$rutam vai atskirigs katram posmam.

 WPTEditor £ Ref pts.

% l WPT Name ETA Stay

K EHHK KR K KR
HHHX HHK
26-05-17
03:24
26-05-17
03:50
26-05-17
04:02

05-17
04:18

5 ‘Behodule caleulation

Schedule1-Speed 12kn

Route data - &

1edule

TRAINER

"Data
Route
To WPT 2
CRS
78 m - PORT
061.9°
2.59 NM
26-05-17 04:29:04
26 m48s
Next WPT 3
069.5°
0.30 NM

XTD
BTW
DTW
ETA (UTC)
TTG

CRS

Radius

Time zone ETD

Sakt grafiku
aprékinu

onitoring Show tables
TRAINERDOO

Total time Speed
26-05-17  KE-KE-XX R
03:00
26-05-17
0324
26-05-17
03:50

KXEX

00d00h
24m
00d00h
26m
2 00d00h
0402 iim
XNX-XX 00d0D0Oh 00dOih
KA 17m 19m

00d00h
24 m
00d00h
S0m
00d0ih
02m

120 kn
120 kn

120kn

Papildus
datu opcijas

e Tidal currents
aprékiniem

Surface currents

Route data

Data ‘Schedule R

Current SOG

DTW

PTA
{00:00 )

7.9 NM
26-05-2017
04:19:47
Quick calculation
STG (kn) PTA (UTC time)
40.7 26-05-17 04:19
18.9 26-05-17 04:32

4.22. att. Marsruta datu attélosanas logs (TRANSAS NTPro 5000).
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Ja kugis ir parsniedzis grafiku un ir parsniegts arpusgrafika (Out of
Schedule) laiks, PTA dati tiek raditi sarkana krasa un tiek izveidots bri-
dinajums. Tada gadijuma ar atro kalkulatoru (Quick calculator) ir iespée-
jams aprékinat jauno atrumu no pasreizéjas kuga pozicijas.

4.1.4. Kuga pozicionésana

Kuga pozicioné$anas iestatijumi ir jakorigé navigacijas paneli. Saja
panela loga var tikt izvéleta galvena un sekundara pozicionésanas sis-
téma. Ir ieteicams, lai vienmeér biitu divu veidu pozicionéSanas avoti.
Primarajai pozicionésanai jaizmanto visprecizaka sistéma, t. i., DGPS,
GPS, GLONASS vai cita pieejama GNSS. Sekundara pozicionéSana tiek
izmantota kontrolei un dubléSanai.

41.417. Primara pozicionésana

Galvenaja pozicionéSanas navigacijas paneli varam izveéleties:

« GPS / DGPS vai lidzigu GNSS;

+ deducéto izskaitloSanu (DR);

+ aprekinato poziciju (EP);

« radara signala atstarosSanas (ER).

Parasti izvélamies GPS/DGPS vai lidzigu EPFS ka galveno un visprecl-

zako pozicionésanas metodi. Ir loti svarigi paturét prata, ka:

- katraiiekartai vai sistémai ir precizitates robeza, un dazas terito-
rijas, t. i., militaros vai slepenos regionos, sistémas signali var tikt
bloketi vai to precizitate mainita;

+ satelita uztveéréjam jauztver vismaz Cetri sateliti, lai apréekinatu
atraSanas vietu, augstumu un laiku;

+ ja tiek uztverti pieci vai sesi sateliti, uztvéréja var veikt pamata
satelita kliidu parbaudes (RAIM). Jo vairak satelitu, jo uzticamaki
rezultati;

« HDOP vajadzetu bt no 0,5 lidz 2 un parasti neparsniegt 4, t. i,, cik
plasi ir sadaliti sateliti debesis;

« precizitate un uzticamiba uzlabosies, ja tiks uztverts vairak sate-
litu un Sie sateliti biis labi sadaliti debesis (HDOP);

« PDOP < 6 (pozicionésanas (3D) precizitates pasliktinasanas);

- izmantojot GPS, parasti ir jabut 5-12 satelitiem, kas vienmeér ir
redzami jebkur pasaulé.
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Pozicionésanas uzticamibas statusu var parbaudit sensoru datu dis-
pleja loga. 4.23. attéla varam atrast visus svarigos datus par pozicijas
statusu un precizitati:

GNSS pozicijas fikséSanas laiks;

koordinates;

izmantoto satelitu skaits (pieci sateliti);

satelitu izvietojums debesis HDOP (labs);

datu vecums - laika periods kops péedeéjas diferencialas korekcijas
(1 sek.);

izmantota diferenciala stacija - Nr. 0000;

sagaidama pozicijas precizitate ar 95 % - 20 metru.

Turklat ir nepiecieSams parbaudit kartes informaciju pozicijas nobi-
dei. Kartes informaciju varam iegiit, izmantojot riku «i» (info). Sikaka
informacija par karti ir paradita 4.24. attéla.

Ja kartes informacija tiek identificéta nemainigas vértibas kluda, to
var nemt veéra, ievadot EPFS korekcijas vertibu loga «Pozicijas nobide»
(Position offset). Ja pastav nobide kuga atrasanas vietas koordinatém,
loga tiek paraditas labotas koordinates un ipass simbols - sarkans tris-
stiiris. Saja trisstdrl ir novietots brivais kursors, tipéc uznirstosaja loga
tiek paradita korekcijas vértiba.

|Sensor dataistatus .|E

Primary StatuslAlS VDL Datal

Fixed UTC ~ 21:36:24

Latitude 56° 48.766 N

Longitude  018° 21.135 E

EQuaIIlv . DGPSSPS
gSatellltes | 5

HoOP 10

;Daa age 10.0
Stationd | o000
'RMS 96% 20m

4.23. att. Kuga GNSS pozicijas statuss (TRANSAS NTPro 5000).



ECDIS (ECDIS pamatprincipu vadlinijas) 173

Position souces
General Chart Information = 0|
25010 TRANSAS MARINE SENC Ver 6.0 (Verified) PROLELCans DGPS1
Edition: 05-2009 L ool i
Small corections: 07.05.2011 (through NM 202011) 'm‘m — ETE
Projection: Mercator e ]
Horizontal datum: WGS-84 200m ~ et
Heights and depths in Metres
Paper chart Number: 25010 I 006'N
BALTIC SEA. GULF OF FINLAND. POLUOSTROV KIPERORT TO MYS KRESTOVYY. L 2
Edtion: 06-2008, printed: 06-2008. Published in Russia 000°00,140°E
Projection: Mercator, ALA system - Region A
Elipsoid: Krassovsky
Scale 1:29000, depths in metres |__SetOffsetBy
ATY RISTT AVEN AUIABTE TIET BE 17EER I w4 : ATATTIeAT BanTD.

4.24. att. Primarads pozicijas korekcija (TRANSAS NTPro 5000).

Primara pozicijas avota atteices gadijuma sekundarais avots klist
par primaro, ja sekundarais ir aktivizéts. Ja nav izveléta sekundara
pozicijas sistéma, ECDIS partrauc pozicijas aprékinasanu.

41.4.2. Sekundarad pozicionésana

Papildus primarajai pozicionéSanai navigacijas paneli varam izve-
leties sekundaro. Tas nodros$ina nepartrauktu pozicijas izsekoSanu.
Primaras pozicionéSanas sistémas atteices gadijuma sekundara Kklist
par primaro. Ja nav izvéléts sekundarais avots, ECDIS tiek zaudéta kuga
pozicija un rodas negadijuma iespéjamiba.

Radara signala atstaroSanas (Echo Reference) ir vispiemérotaka
metode, kugojot piekrastes {idenos. Saja metodé tiek parbaudita kuga
pozicija péc peiléSanas un attaluma no izvéléta stacionara objekta.

Aprékinata pozicija tiek aprékinata, izmantojot kuga atruma, laika,
VE€ja un pasreizéja dreifa datoru, vai ievadita manuali.

Deducéta izskaitloSana (DR) ir visvienkarsaka aprékinata pozi-
cija, kas iegiita no Zirokompasa virziena un noietas distances péc kuga
atruma un laika.

Izveloties DR, EP vai ER pozicionéSanas metodi, turpmakie apréekini
sakas no kuga pasreizéjas primaras pozicijas. Visuzticamaka metode,
salidzinot ar GNSS, ir ER.

Radara signala atstaroSanas (Echo Reference) pozicionéSanas seciba
(skatit 4.25. attélu) ir:

+ ieslégtradaru;

+ nospiest ARPA taustinu vadibas panela augsdala, lai ieslegtu

meérku attéloSanu;

« atrast un identificét fiksétus, labi redzamus priekSmetus vai

objektus uz radara;
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4.25. att. ER pozicioné$anas procediira (TRANSAS NTPro 5000).

uztvert merkus uz radara un pagaidit, 11dz tie tiks aprékinati (apt.
1 min);
navigacijas loga atrast ER un nospiest taustinu «Select targets»
(izvéleties mérkus);
novietot brivo kursoru uz izsekota meérka, kas kalpos ka atskaites
punkts;
nospiest kursorbumbas kreiso pogu. «R» indekss tiks paradits
blakus atskaites punktam. Iestatiet nepiecieSamo atskaites pun-
ktu skaitu (lidz 5);
lai izmantotu poziciju, kas noteikta, izmantojot atskaites punktu
paliglidzeklus ER grupa, nospiediet « PRIM» vai «SEC» pogu;
parbaudiet, vai mérka radara atstarotais signals un objekta pozi-
cija karte ir tada pati - bez novirzes:
- JA-janem véra ER poziciju uzraudzibai;
« NE -javeic noteiktu novirzes kompensacijas procediiru:

« nospiediet «Set offset by» pogu;

- izvelieties Target;

« novietojiet brivo kursoru uz izsekota meérka;

+ nospiediet kursorbumbas kreiso pogu un velciet izsekoto

meérki uz realo poziciju karte.
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4.26. att. Manuala pozicionésanas fiksésana, izmantojot peiléjumu un attalumu
(TRANSAS NTPro 5000).

41.4.3.  Manuali nofiksét poziciju

Kuga pozicija ir pastavigi jauzrauga un japarbauda, pat izmantojot
ECDIS. Izmantojot manualu pozicijas nofikséSanas metodi, ir iespé-
jams atzimét pozicijas linijas (LOP), mérot peiléjumu un/vai attalumus
lidz redzamiem objektiem, kas redzami vizuali vai uz radara. Veicot
peiléSanu, neaizmirstiet korigét tos ar kompasa klidu un ziméjiet tikai
istus peiléjumus.

Seciba, lai manuali nostiprinatu poziciju ECDIS (skatit 4.26. attélu):

+ izmeérit peiléjumus un/vai attalumus;

» izlabot peiléjumus, izmantojot kompasa kladu;

« ECDIS: vadibas panelis (Control Panel) — displeja panela logs (Dis-

play Panel window) — manuali nostiprinat poziciju (Manually Fix
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Position), izvelieties LOP veidu: peilejums (Bearing), attalums (Dis-
tance) vai BRG/Dist.;

avota datu ievadiSana 1-6 LOP un piemérot ierakstus;

izveidot LOP atsauces uz atbilstoSiem objektiem, izmantojot par-
vietoSanu un atsauci (Move and reference);

iegilit kuga poziciju un noveértét uzticamibu;

parvietot sekundaro poziciju uz nofikséto poziciju, ja pozicija ir
drosa;

apstiprinat poziciju, un veikt tas ierakstu ECDIS elektroniskaja
zurnala.

LOP ieteikums (LOP advise) - funkcija, kura tiek bridinats, ka pozi-
cijas linija ir vairak neka 1 juidzes attaluma no izskaitlotas pozicijas
(skaitlis klast sarkans).

Snap - LOP tiek veikta automatiska atsauce uz objektiem, ja tie nav
talak par 0,5 jidzém no tas atrasanas vietas.

4.2,

ECDIS SIGNALIZACIJA UN BRIDINASANAS SISTEMA

Saja nodala tiek aprakstiti trauksmes un bridinajuma signalu izcel-
smes céloni, to paskaidrojumi un darbibas, lai tos novérstu.

4.2.1. Signalizésana un indikacijas

Signalizacijas atskanosSanas iespéjas ir:

audio un vizualais signals, ar kuru tiek pazinots par stavokli,
kura ir nepiecie§ama tulitéja uzmaniba vai operatora riciba;

tiek paraditi loga «Trauksmes» (Alarms);

saistiti ar skanas signalu ar partraukumiem, kas tiek atskanots
lidz apturésanas bridim;

trauksmes avota nosaukums ir paradits sarkana krasa.

Bridinajuma atskanoSanas iespéjas ir:

signals, ar kuru tiek izzinots par stavokli, kura ir nepiecieSama
talitéja uzmaniba piesardzibas noliikiem;

redzams loga «Bridinajumi» (Warnings);

izzinots kopa ar skanas signalu, kura ilgums ir 2 sekundes;
bridindjuma avota nosaukums ir attélots oranza krasa.

Indikators: vizuala norade, kura sniegta informacija par sistémas
vai aprikojuma stavokli.
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4.2.2. Sensoru signalizacijas un bridinajumi

Sensoru trauksmes signalus un bridinajumus par nepareiziem
datiem no aréjiem sensoriem vai par $o datu trikumu, kas ir izvéleti
ka datu avoti. Sie trauksmes pazinojumi netiek generéti, ja lietotajs nav
izvelgjies saistitos sensorus informacijas avotiem.

Sensoru signalizacijas

Dotais lielums nav zinams (Datum unknown) - no EPFS netiek
sanemta DTM zina. Parbaudiet DTM izejas zinojumu no prima-
ras D-GPS.

Radara atstarota signala zudums (Echo reference loss) - radara mérka
zudums, kas kalpoja ka atskaites punkts kuga pozicionésanai
ar iegito ARPA objektu. Atkartoti iestatiet ER pozicionéSanas
metodi vai iestatiet jebkuru citu pozicionéSanas metodi.

Primara pozicionésana nav WGS 84 - koordinates, kas sanemtas no
primara pozicijas avota, neatbilst WGS-84 koordinatém. Izmanto-
jiet citu EPFS sensoru.

Primara pozicija nav deriga (Prim. posn: invalid) - dati, kas sanemti no
primara pozicionéSanas avota, nav derigi. Parbaudiet primaras
EPFS darbibu. Izmantojiet alternativu pozicijas avotu, zvaniet ser-
visa inZenierim.

Primara pozicija: nav datu (Prim. posn: no data) - no primara pozi-
cionéSanas avota netiek sanemti dati. Parbaudiet primaras EPFS
darbibu. Izmantojiet alternativu pozicijas avotu, zvaniet servisa
inZenierim.

Primarais sensors: nav ieejas (Prim. sensor: no input) — primarajam
pozicionéSanas avotam nav savienojuma vai ari ierice ir izslégta.
Parbaudiet EPFS darbibu un savienojumu.

Sekundara pozicija nav deriga (Sec. posn: invalid) - dati, kas sanemti
no sekundara pozicionéSanas avota, nav derigi. Parbaudiet sekun-
daras EPFS darbibu, zvaniet servisa inZenierim.

Sekundara pozicija: nav datu (Sec. posn: no data) - no sekundara pozi-
cionéSanas avota nav sanemti dati. Parbaudiet sekundaras EPFS
darbibuy, zvaniet servisa inZenierim.

Eholote nav deriga (SOUNDER invalid) - no dziluma avota sanemtie dati
nav derigi. Parbaudiet eholotes (echo sounder) darbibu, zvaniet
servisa inZenierim.
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Eholote: nav datu (SOUNDER: no data) - nav sanemti dati no dziluma
avota. Parbaudiet eholotes (echo sounder) darbibu; zvaniet ser-
visa inZenierim.

Eholote: nav ieejas (SOUNDER: no input) - dziluma avots nav savienots
vai ierice ir izslegta. Parbaudiet eholotes (echo sounder) darbibu
un savienojumu.

Sensora bridinajumi

Parbaudiet poziciju-HDG-STW (Check Posn-HDG-STW) - ECDIS palaiSa-
nas sakuma tiek iestatits DR pozicionéSanas rezims. Parbaudiet
kuga pozicijas un kustibas parametrus.

Prim. dif. reZims zaudéts (Prim. diff. mode lost) - primarais pozicijas
avots zaudeéts diferencialaja pozicionéSanas rezima laika interva-
lam, kas ir garaks par iestatito. Parbaudiet kuga poziciju.

Mainits atskaites punkts (Reference point changed) - atskaites
punkta maina virziena zuduma de]. Parbaudiet Zirokompasa
savienojumu.

Sek. dif. reZims zaudéts (Sec. diff. mode lost) - sekundarais pozicioné-
Sanas avots zaudéts diferencialaja pozicionéSanas rezima laika
intervalam, kas ir garaks par iestatito. Parbaudiet kuga poziciju.

Eholotes dzilums (Sounder depth) - dzilums zem kila ir mazaks par
minimalo eholotes dzilumu. Pievérsiet uzmanibu eholotes
radijumiem.

4.2.3. Karsu signalizacijas un bridinajumi

Karsu signalizacijas

Kursu starpiba (Course diference) - atSkiriba starp pasreizéjo marsruta
posmu un virzienu ir lielaka neka noteikts. Parbaudiet novéroto
virzienu.

Bistamas zonas (Danger area) - kugis Skérsos teritoriju, kas atziméta
ka bistama. Pieversiet uzmanibu bistamibas linijai.

Bistamibas linija (Danger line) - kugis $kérsos liniju, kas atziméta ka
bistama. Pievérsiet uzmanibu bistamibas linijai.

TCS cela beigas (End of TCS track) - ir atlikuSas piecas minites lidz
pédeéjam WPT uz TCS cela. Pievérsiet uzmanibu marsruta uzrau-
dzibai, parslédziet AP uz poziciju «Virziena rezims» (Heading
mode) vai «Manualais rezims» (Manual mode).
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Sauszemes apdraudéjums (Land danger) - kugis tuvojas objektam
ar «Sauszemes» (Land) statusu. Pievérsiet uzmanibu NAVAIDS
objektam ar «Sauszemes» statusu ECDIS uzdevuma.

Navigacijas apdraudéjums (Nav. danger) - kugis tuvojas izoletam
apdraudéjumam. Pievérsiet uzmanibu ECDIS uzdevuma izoléta-
jam apdraudéjumam.

Arpus Kartes (Off chart) - kugis atrodas arpus kartes robezas, izslégta
karSu automatiskas ielades rezima (Autoload mode OFF). ECDIS
uzdevuma ieladgjiet karti kuga pozicija.

Arpus XTD (Out of XTD) - iestatita XTD vertiba ir parsniegta. Parbau-
diet, vai autopilota iestatitais kurss ir pareizs.

Tuvosanas WPT (WPT approach) - kugis ir pietuvojies WPT. Apstipri-
niet bridindjumu, nospiezZot ALARM taustinu vadibas paneli.
Prim./sek. atSkiras (Prim/Sec diverged) - starpiba starp primaras
un sekundaras pozicionéSanas sistému radijumiem parsniedz

noteikto vértibu. Parbaudiet EPFS darbibu.

Drosibas kontiars (Safety contour) - kugis Skérso drosibas kontiiru,
ko noteicis operators. Parbaudiet kuga pozicijas un kustibas
parametrus.

Satiksmes SS krustojums (Traffic SS crossing) - kugis $kérsos «Satik-
smes sadales sistému krustojuma» zonu. Pieversiet uzmanibu
«Satiksmes sadales sistémas skérsosanai».

Kartes bridingjumi

Ag. uzraudziba izslégta (Ag. monitoring off) - netiek veikta navigaci-
jas draudu uzraudziba, kuga atrasanas vieta nav vektoru kartes.
Iestatiet vektoru karti kuga pozicija.

Prieksa grafikam (Ahead the schedule) - kugis ir apsteidzis grafiku.
Parbaudiet kuga pozicijas un kustibas parametrus.

Navigacijas paliglidzekli (AIDS to Navigation) - kugis tuvojas naviga-
cijas objektam paredzétajiem paliglidzekliem. ECDIS uzdevuma
pievérsiet uzmanibu NAVAIDS navigacijas objektam.

Enkurs ir aizliegts (Anchor prohibited) - kugis $kérso «Enkuru aizlie-
guman teritoriju. Pievérsiet uzmanibu kugosanas zonai.

Teritorijas, no kuram jaizvairas (Areas to be avoided) - kugis Skérso
teritorijas, no kuram jaizvairas. Pievérsiet uzmanibu kugo$anas
zonai.
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Atpaliek no grafika (Behind the schedule) - kugis atpaliek no grafika,
kas ieladéts uzraudzibai. Parbaudiet kuga poziciju un kustibas
parametrus.

Kabelu zona (Cable area) - kugis skérso «Kabelu apgabalu». Pievérsiet
uzmanibu kabelu zonai.

Kravu parkrausana (Cargo transship) - kugis Skérsos «Kravu parkrau-
Sanu». Pieversiet uzmanibu «Kravu parkrauSanas apgabalam».

Piesardzibas teritorija (Caution area) - kugis Skérso «Piesardzibas
zonu». Pievérsiet uzmanibu «Piesardzibas zonai».

Kartes dotais lielums nav zinams (Chart datum unknown) - nav identi-
ficéta kartes koordinatu sistéma kuga pozicija. leladét citu karti.

Bistamibas linija (Danger line) - kugis $kérso liniju, kas atziméta ka
bistama. Pieversiet uzmanibu bistamibas linijai.

Bistams merogs (Dangerous scale) - kartes mérogs ir par pieciem fik-
sétiem punktiem lielaks neka papira originals. lestatiet kartes
meérogu zem kuga ka originalo mérogu.

Dzilo iidenu marsruts (Deepwater route) — kugis $kérso «Dzilo idenu
marsrutu». Pievérsiet uzmanibu «Dzilo iidenu marSrutam».
Bagarétas grunts teritorija (Dredged area) - kugis Skérsos «Bagarétas

grunts zonu». Pievérsiet uzmanibu «Bagaresanas zonai».

Izgaztuve (Dumping ground) - kugis $kérsos «lzgaztuvi». Pievérsiet
uzmanibu teritorijai «Izgaztuve».

ENC dati ir pieejami (ENC data available) - oficiala ENC karte ir pie-
ejama kuga pozicija. leladét ENC karti.

Marsruta beigas (End of route) - beigas marsrutam, kas ieladéts uzrau-
dzibai. Pievérsiet uzmanibu marsruta uzraudzibai.

Jutigas vides apgabals (Env. Sens Area) - kugis Skérso «Jutigas vides
juras» teritoriju. Pievérsiet uzmanibu teritorijai «Jutigas vides
juram.

Ekskl. ekon. zona (ExI. econ. zone) - kugis $kérsos «Ekskluzivi ekono-
misko zonu». Pievérsiet uzmanibu vietai «Ekskluzivi ekonomika
zonanr.

Spradzienbistama izgaztuve (Explosive dumping) - kugis Skérsos
«Spradzienbistamu izgaztuvi». Pievérsiet uzmanibu «Spradzien-
bistamai izgaztuvei».

Kugu cel$ (Fairway) - kugis $kérsos «Kugu celu zonu». Pievérsiet uzma-
nibu «Kugu cela zonai».

Zivsaimniecibas zona (Fishery zone) - kugis $kérsos «Zivsaimniecibas
zonu». Pievérsiet uzmanibu «Zivsaimniecibas zonai».
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ZvejoSanas vieta (Fishing ground) - kugis $kérso «ZvejoSanas vietu».
Pievérsiet uzmanibu «ZvejoSanas vietai».

ZvejoSana ir aizliegta (Fishing prohibited) - kugis $kérsos «Zvejo$anas
aizlieguma zonu». Pievérsiet uzmanibu «ZvejoSana ir aizliegta».

Ostas ierobezojums (Harborlimit) - kugis Skérsos «Ostas iero-
beZojuma» zonu. Pieversiet uzmanibu apgabalam «Ostas
ierobeZojums».

HCRF Kkartes mérogs atkartoti nomainits (HCRF chart rescaled) -
ARCS kartes skala atskiras no sakotnéjas skalas. Nospiediet pogu
«1:1» ECDIS rikjosla.

HCRF rezims (HCRF mode) - ARCS (ARCS rastra kartes) rezims ir izve-
léts ka prioritars.

Ledus apgabals (Ice area) - kugis Skérsos «Ledus apgabalu». Pievérsiet
uzmanibu «Ledus apgabalamp».

Piekrastes satiksmes zona (Inshore traffic zone) - kugis skérsos «Pie-
krastes satiksmes zonu». Pievérsiet uzmanibu «Piekrastes satik-
smes zonai».

Slani zaudeéti (Layers lost) - nav paraditi visi standarta attéloSanas
informacijas slani. Mainiet kartes merogu.

Meklet labaku karti (Look up® better chart) - lielaka méroga karte ir
pieejama kuga pozicija. [zvélieties lielaka méroga karti.

Juras lauksaimniecibas kultiira (Marine Farm Culture) - kugis pie-
tuvojas «Juras lauksaimniecibas kultiirai». Pievérsiet uzmanibu
«Juras lauksaimniecibas kultiirai».

Militara zona (Military area) - kugis $kérsos «Militaro zonu». Pievérsiet
uzmanibu «Militarajai zonai».

Dabas rezervats (Nature reserve) - kugis $kérsos «Dabas rezervata»
zonu. Pievérsiet uzmanibu «Dabas rezervata» zonai.

Navtex poligons (Navtex polygon) - kugis Skérsos «Navtex poligona»
zonu. Pievérsiet uzmanibu «Navtex poligona» zonai.

Neoficiala karte (No official chart) - elektroniskas kartes radiSana
neatbilst S57 formatam. Atsaucieties uz atbilstoSu papira
karti. Parslédzieties uz oficialo karti zem kuga, ja tada ir ECDIS
uzdevuma.

Nav navigacijas kartes (Non navigational chart) - Transas formata
karte, ko nevaréja izmantot navigacijai. Parslegties uz oficialo
karti zem kuga, ja tada ir ECDIS.
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Nav ieteicams merogs (Not recom. scale) - kartes meérogs ir lidz pie-
ciem fiksétiem punktiem lielaks neka papira originals. lestatiet
kartes mérogu zem kuga uz originalo.

OfSora raz. zona (Offshore prod. area) - kugis S$kérsos «OfSora razoSa-
nas zonu». Pievérsiet uzmanibu «OfSora raZoSanas zonai».

Ipasi jutigs rajons (Part. Sens. Area) - kugis $kérso «Ipasi jutigas juras»
rajonu. Pievérsiet uzmanibu teritorijai «Ipasi jutiga jira».

Caurulvada zona (Pipeline area) - kugis $kérsos «Caurulvada zonu».
Pievérsiet uzmanibu «Caurul]vada zonai».

Piesardzibas zona (Precautionary area) - kugis $kérso «Piesardzibas
zonu». Pievérsiet uzmanibu «Piesardzibas zonai».

Aizliegta teritorija (Prohibited area) - kugis $kérso «Aizliegto terito-
riju». Pievérsiet uzmanibu «Aizliegtajai teritorijai».

Karant. enkurvieta (Quarant. anchorage) - kugis Skérsos «Karanti-
nas enkurvietu» zonu. Pievérsiet uzmanibu zonai «Karantinas
enkurvieta».

Ieteic. satiksmes josla (Recomm. traffic lane) - kugis Skérso «leteicamo
satiksmes joslu». Pievérsiet uzmanibu «leteicamajai satiksmes
joslai».

IerobeZota teritorija (Restricted area) - kugis $kérso «lerobezoto teri-
toriju». Pieversiet uzmanibu «lerobezotai teritorijai».

Drosibas kontiirs izmainits (Safety contour changed) - ar izmainam
kartg, kas atrodas kuga pozicija, ieprieks izvélétais drosibas kon-
tirs klist nepieejams Sajas kartés. lestatiet jaunu drosibas kon-
tira vertibu.

Mainits droS$ais mérogs (Safe scale changed) - dro$ibas méroga maina
zem kuga navigacijas draudu novéros$anai. Pievérsiet uzmanibu
drosibas mérogam.

Hidroplana noséSanas (Seaplane landing) - kugis $kérsos «Hidroplana
nosésanas» zonu. Pievérsiet uzmanibu «Hidroplana nosésanas»
zonai.

SENC lielaks meérogs (SENC larger scale) - pastav oficiala karte ar
lielaku merogu neka ta, kas tiek izmantota. Izvélieties lielaka
meéroga karti.

Ipasi aizsargajams (Specially protect.) - kugis $kérsos «Ipasi aizsarga-
jamo» zonu. Pievérsiet uzmanibu «Ipasi aizsargajamai» zonai.

Bojatas grunts teritorija (Spoil ground) - kugis S$kérso «Bojatas
grunts» teritoriju. Pievérsiet uzmanibu «Bojatai gruntij».
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Zemiudens tranzits (Submarine transit) - kugis $kérsos «Zemidens
tranzita» zonu. Pieversiet uzmanibu «Zemiidens tranzitam».
Sausanas/minu neitralizé$anas zona (Swept area) - kugis $kérsos
«Sau$anas/minu neitralizé$anas zonu». Pievérsiet uzmanibu

«Sau$anas/minu neitralizé$anas zonai».

Teritoriala juras baze (Territor. sea base.) - kugis $kérsos «Teritorialo
juras bazi». Pieversiet uzmanibu «Teritorialajai juras bazei».
Teritoriala jara (Territorial sea) - kugis Skérsos «Teritorialas jiras»

zonu. Pieversiet uzmanibu «Teritorialajai jarai».

Satiksmes SS krustojums (Traffic SS crossing) - kugis $kérsos «Satik-
smes sadales sistémas krustojuma» zonu. Pievérsiet uzmanibu
«Satiksmes Sadales Sistémas krustojumamp».

Satiksmes SS apvedcels (Traffic SS roundabout) - kugis $kérsos «Satik-
smes sadales sistémas apvedcelu» zonu. Pievérsiet uzmanibu
«Satiksmes sadales sistémas apvedcelam».

Sat. sadal. zona (Traff. separ. zone) - kugis Skérsos «Satiksmes sadali-
Sanas zonas» teritoriju. Pievérsiet uzmanibu «Satiksmes sadali$a-
nas zonai».

Divvirzienu satiksmes marsruts (Two-way traff. route) - kugis sker-
sos «Divvirzienu satiksmes marsSruta» zonu. Pievérsiet uzmanibu
«Divvirzienu satiksmes marsrutamp».

Neizpétita teritorija (Unsurveyed area) - kugis Skérsos «Neizpétitas
teritorijas» zonu. Pievérsiet uzmanibu «Neizpétitajai zonai».
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