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IEVADS

Aviacijas vesture pasaulé ilgst nedaudz vairak ka simts gadusl, tacu Sai jomai Vvisos
apdzivotajos kontinentos ir veltiti neskaitami muzeji. Tie ir profesionali, zinatniski, vesturiski,
izglitojosi, veltiti gan tehnikai, gan aviacijas personibam, gan dazadam aviacijas
apakSnozarém — militarai v&sturei, satiksmes, sporta u.c. aviacijai. LidoSana, atrau$anas no
zemes, aviacijas pirmssakumi un turpmaka attistiba vienmer ir saistijusi plasas sabiedribas
interesi, jo ir progresa un augsupejas simbols, apliecina tehniskas domas attistibu un cildina
cilveka spgjas. Sie muzeji pasaulé ir loti populari un plasi apmekléti, pilda reprezentativu
funkciju un nes finansialu labumu, apliecina daudzveidigas muzealizacijas iesp&jas un gust
prestiZas muzeju nozares balvas®.

Saja konteksta neizpratni raisa fakts, ka Latvija nav nacionilas nozimes aviacijas
muzeja, kas atbilstu pasaulé un profesionalajas aprindas pienemtajiem muzeju standartiem.
Sis fakts bija ierosindjums pétijumam, lai apzinitu redlo situdciju Latvijas avidcijas
mantojuma muzealizacija un mekl&tu atbildi uz jautajumu — kapéc Latvija nav profesionala un
reprezentabla aviacijas nozares muzeja?3

Iesp&jamais arguments, ka Latvijas aviacijas veésture nav tik bagata, lai veidotu muzeju,
neiztur nekadu kritiku. Latviesi ir bijusi vieni no pirmajiem lidotajiem Krievijas impérija. No
1911. Iidz 1913.gadam Krievijas aviacijas skolas pilota licenci bija ieguvusi jau 7 latviesi. No
1912. lidz 1914.gadam vél 8 latviesi bija absolv&jusi aviacijas skolas Francija un Vacija. *
Romantiski censoni tikmér Rigas nomal@s pasi biivéja planierus un centas ar tiem pacelties
gaisa. Aviatori bija gadsimta sakuma varoni visur pasaulé, ar1 Latvija §1 romantiska, bet
bistama aizrauSanas guva strauju popularitati. Aviacijas pirmssakumos v€lme pacelties gaisa
kluva par Tstu izaicinagjumu. Ta bija drosme, tehniska jaunrade, sports, izklaide, sajuismas
objekts un strauji plaukstoS§s bizness vienlaikus. Aviacija plasas tautas masas kluva par
progresa un romantikas iemiesojumu.

Riga bija viens no ievérojamakajiem tehniskas attistibas un aviacijas centriem cariskaja
Krievija. Jau 1909.gada uz Rigu tika atvesta bralu Raitu sistémas motorlidmasina, lai ar to

demonstrétu lidojumus publikai — ta bija viena no pirmajam uz Krieviju atvestajam

! Pirmais pasaulé registrétais lidojums notika 1903. gada 17. decembri ASV Kiti-Hokas apkartné, kad gaisa
pacélas bralu Vilbura un Orvila Raitu bivéta motora lidmasina ,,Flyer-1".

? Starptautiskas Muzeju Padomes tikla majas lapa http://icom.museum/icom-network/ u.c. resursi.

% Informacija parbaudita Kultiiras ministrijas muzeju registra un Latvijas Muzeju asociacijas majas lapa
www.muzeji.lv.

* Fakti no E. Briive]a gramatas Latviesu lidotaji zem svesiem karogiem manuskripta, (Riga, 2014).



http://icom.museum/icom-network/

lidmaSinam Vispﬁr5. 1911.gada Zasulauka pie riipnicas ‘’Motors’’ tika organize€ta aviacijas
nodala motoru un lidmaginu bavei®. Ta pastavéja lidz 1915.gadam, kad ka stratégiski svariga
tika evaku@ta uz P&terburgu. Ari vélak Latvija tika buivétas savas lidmaSinas, bet miisu
slavenakais konstruktors Karlis Irbitis (1904-1997) joprojam ir legenda pasaules konteksta.

LatvieSu pilotu un lidotaju noverotaju slava I Pasaules kara un Krievijas Pilsonu kara
bija lidzvertiga latviesu strélnieku veésturiskajam devumam. Tiek uzskatits, ka Saja laika kara
darbiba piedalijas apméram 100 1idz 150 latviesu tautibas lidotaji’. Latviesi bija vienigie, kam
pie Sarkanas armijas bija izveidots savs nacionalais aviacijas divizions. P&c Krievijas
impérijas sabrukuma Pilsonu kara latviesi lidoja gan Sarkanas armijas, gan baltgvardu pusg,
vairaki no viniem parlidoja pie pretiniekiem ar trofeju lidmasinam. Daudzi paspgja cinities
abas pus€s. Vairaku lidotaju biografijas liecina par pardroSiem un deku pilniem
piedzivojumiem, kuros vélme lidot domingé par politiskam kaislibam un bailém no naves.
Spilgtakas dokumentalas liecibas par $o laiku ir lidotaja Ruidolfa Celma (1894-1984) atminu
gramata “’Tev bus lidot’” un pulkveza Jazepa Basko (1889-1946) memuari. R.Celms, budams
arT talantigs zurnalists, kara gaitas apraksta 1pasi aizraujos$i. Vins$ ir dedzigs dekainis, kas sava
liktenT atspogulo visu 20.gadsimta dramu — brivpratigi iestajies cara armija, cinijies | Pasaules
kara, ierauts Krievijas Pilsonu kara, cinijies gan sarkano, gan balto pus€. Ar nacionalistiski
noskanotajiem latvieSsu pulkiem nonacis Talajos Austrumos, kritis japanu glista, atbrivots,
turpinajis lidotaja gaitas neatkarigaja Latvija, divas reizes apcietinats, izsitits, cietis no
padomju represijam, atgriezies La‘cvijz‘t...8 Lidzigi dinamiskas ir ari citu lidotaju gaitas
pagajusa gadsimta vestures grieZos. Cauri visiem dzives stastiem spécigi domin€ vadmotivs —
lidot par spiti visiem SkérSliem. Sava pétijuma es to dév&ju par ‘’lidoSanas un avantiirisma
génu’’, padzilinati aprakstot atseviska apaks$nodala. Man tas Skiet bitisks aspekts gan ka
naciju veidojosa iezime, gan ka iesp&ja jégpilnai muzealizacijai.

Neiedzilinoties detalizéta Latvijas aviacijas vestur€, uzskaitiSu tikai vél dazus kopigo
situdciju raksturojosus faktus.

Riga, Spilve ir viens no senakajiem Eiropas lidlaukiem, kas bez apstajas darbojas jau
gandriz 100 gadus — no 1916.gada aprila te izvietojas Krievijas cara armijas dalas cinai pret
vacu aviacijas uzbrukumiem. Veélak aerodroms pieder dazadiem uzvarétajiem, bet to starpa
vienmér ir latvieSu lidotaji. Ipasi zZimigs un simbolisks ir fakts, ka Neatkarigas Latvijas

aviacija tika izveidota no trofeju lidmasinam, kuras palika no vacu aviacijas vienibam vai tika

® Turpat.

® Turpat.

" Latvijas Kara muzejs, I Pasaules kara nodala, pastaviga ekspozicija. Tadu pat skaitu min E.Briivelis Latviesu
lidotaji zem sveSiem karogiem manuskripta.

8 Rudolfs Celms Tev biis lidot Riga: Rigas Nami, 2012, 5., 6.Ipp.



pardroSi pardzitas no Sarkanas armijas.9 Kops 1919.gada Spilvé bazgjas Latvijas kara,
satiksmes, aizsargu un sporta aviacija. Lidz 1940. gadam Spilve bija Latvijas aviacijas Stupulis
un varenibas apliecinataja. No 1920. Iidz 1940.gadam Spilve@ notika grandiozi aviacijas svetki,
kas pulc€ja milzigas tautas masas. Rakstnieks Zigmunds Skujin$ savas atminas par $o
fenomenu raksta ‘’Riga aviacijas atvars bija “’Spilve’’. Te viss ar aviacijas vardu saistitais
atrodas vienuviet. (..) Es v@l neko nezinaju par lielo spietoSanas drudzi, kas latvieSus ce]
sparnos Dziesmu svétkos, liekot tautai salipt liela pika, kad es jau zinaju, ka ir Aviacijas
svetki, kas vasaras vidi (parasti saulaina un silta jinija svétdiena) virza tikstoSiem un
tiikstosiem ridzinieku uz Spilvi, alkstot lielo lidoSanas brinumu’’°, Aviacijas svétki Spilvé
atjaunojas arT padomju okupacijas gados. Saja laika Spilve kluva par PSRS nozimes satiksmes
lidostu, bet 1954.gada tika uzcelta grandioza lidostas €ka pompoza stalinisma arhitekttiras
stila. Pardzivojot dazadu laiku un parmaigu kolizijas, Sobrid &ka ir ieklauta wvalsts
aizsargajamo arhitektiiras un makslas pieminek]u saraksta.

Ar padomju periodu saistas arT Rigas Civilas Aviacijas institita darbiba, kas padarija
misu galvaspils€tu par vienu no visnozimigakajiem aviacijas izglitibas centriem visa PSRS
un tai draudzigajas valstis. Sis institiits ir dibinats jau 1919.gada ka Kijevas aviacijas tehnikas
un mehaniku skola. Izejot cauri dazadam metamorfozém, skola 1945.gada tika parcelta uz
Rigu. Lidz institiita reorganizacijai peéc PSRS sabrukuma, tas gatavoja visu aviacijas nozaru
parstavjus un bija prestizakais savas jomas flagmanis ar milzigu ietekmi uz nozari visa
PSRS."

Tie ir tikai atseviSki, spilgti fakti, kas apliecina miisu aviacijas bagato vesturi un tas
daudzveidigas izpausmes. Mums bija loti spéciga aviacija Neatkarigas Latvijas laika, tapat
sapni par aviaciju latvieSu jaunekli piepildija gan II Pasaules kara laika (abas karojosas
pusés), gan padomju okupacijas laika. Visos $ajos ve€stures posmos més varam biit lepni gan
par patriotiem un dékainiem, gan par talantigiem sportistiem un izciliem aviokonstruktoriem.
Mums ir bijusi panakumi visas aviacijas jomas — militaraja, satiksmes un sporta, mums ir
bijusas spilgtas un izcilas personibas, ir bijusi tautas pieligsme un izglitibas sist€ma, ir bijusi
un joprojam ir aviacijas vestures pieminekli. Latviesi ir lidojusi daudzu citu valstu armijas un
pretiniekus un cauri laikiem veidojusi savu 1pasu subkultiiru. Aviacija joprojam interes€ plasu
sabiedribas dalu, ko apliecina dazadi ar aviaciju saistiti hobiji, pasakumi, specifiski mediji un

interese par aviacijas priekSmetu kolekcionéSanu. TieSi Saja konteksta, apzinoties bagatigo

% Edvins Briivelis Latvijas aviacijas vésture Riga: Rigas Nami, 2012, 287.-289.pp.
10 Zigmunds Skujing Par aviaciju un vitrazam Raksti 5. séjums, Riga: Mansards, 2011, 201.1pp.
" lecraxos Bragumup Puoicckuti aguayuonnwiti ynusepcumem 1919-1999 | Pura: PAY, 1999, ¢.9-14.



vesturi un tas atstato mantojumu, jo lielaku izbrinu raisa aviacijas muzeja neesamiba. Tas liek
domat, ka probléma ir muzealizacija, nevis aviacijas veéstures baluma vai ieinteresétas
publikas trokuma. Muzealizacijas nozimé tas Skiet neizmantots potencials, kas negativi
ietekme sabiedribu — neizcelot latviesu “’lidotaju génu’’, nacija sevi identificé galvenokart ar
“’araju un zemnieku’’ tautu.

Lai pieraditu izvirzito hipoté€zi - Latvijas aviacijas mantojums nav pienacigi
muzealizéts un tadgjadi ir neizmantots potencials vairakos sabiedribai svarigos aspektos —
tika veikts Sis petijums.

Ta ka §1 t€ma nav pétita nedz muzeologijas, nedz aviacijas véstures konteksta, izvirzas
plass darba lauks. Ta ka nozarei veltita muzeja Latvija nav, tad §1 pétijjuma galvenais
uzdevums ir apkopot informaciju par muzejiskiem priekSmetiem, kas saistiti ar aviacijas
mantojumu un atrodas dazadu muzeju krajumos. Saja nolika tika izmantota gan kvantitativa
metode, iegistot konkrétus skaitlus par priekSmetu skaitu un tipologiju, gan kvalitativas
metodes, novertgjot to realo izmantoSanu ekspoziciju veidoSana, izglitibas un komunikacijas
darba. Péc informacijas savaksanas, apkopoSanas un analizes, tika izdariti secinajumi par
realiz&to un nerealiz&to ‘’muzealizacijas pakapi’’ ar jau esoSajiem muzeju prickSmetiem.

“’Muzealizacijas pakape’’ §1 darba ietvaros ir autores izvirzits jédziens un sastav no
vairakiem biitiskiem aspektiem, kuru teorétiskajam pamatojumam veltita visa 1. nodala. Taja
muzealizacija ir apskatita ka priekSmeta iznemsSana no realitates, ka pagatnes interpretacija
nakotnes veidoSanai, ka sociali atbildigs akts un atsevis$kos gadijumos - ka vienots veselums
ar kultirvesturisko ainavu. Tapat Saja nodala uzsveérts aviacijas mantojuma vésturiskais un
psihologiski simboliskais aspekts. Uz teorétiska pamatojuma bazes ir izveidots to kritériju
saraksts, kas Jauj muzealizacijas procesu definét ka sekmigu miisdienu situacija. Sis pazimes
ir: 1) muzealizacijas tris pamatfunkcijas (glabasana, izpéte, komunikacija), 2) dokumentéts
konteksts, 3) institucionalizacija, 4) aktivs vakSanas process, 5) sociala atbildiba, 6) saistiba ar
kultirvesturisko vidi, 7) lidera loma muzealizacijas procesa, 8) sabiedribas ieinteresétiba
rezultata. STs nodalas teorétiskajam pamatojumam tiks izmantota speciala literatiira, Tpasu
uzmanibu pieversot specialistu diskusijam par muzeja lomu miisdienu sabiedriba.

P&c kritériju izvirziSanas ir izstradati pamata jautajumi darbam muzeju krajumos un
padzilinatajam intervijam. 2 Tie versti ne tikai uz kvantitati un muzealizaciju formala
izpausmé (iznemsSanu no realitates un ieklausanu krajuma), bet galvenokart verté kvalitati.

P&tijuma meérki ir apkopot datus par lidz $Sim nepétitu jomu un noradit uz nakotnes

iesp&jam, ka ar1 dot izp&tes materialu nakamajiem petniekiem un praktikiem - potenciala (o)

12 Skatit 1.pielikumu.



muzeja (u) veidotdjiem un finans€tajiem. P&tljuma uzdevums ir iegiit kvantitativu un
kvalitativu informaciju objektivas situacijas aprakstiSanai un noverteésanai, kas nakotné varétu
novest pie lémuma par Latvijas aviacijas mantojumam veltita muzeja izveidi. Praktiskajam
pétijumam ir veltita darba 2. nodala “’Aviacijas mantojuma apzinaSana’’. Ta ka t€ma ir plasa
un lidz §im nav pétita, tiek definétas p&tijuma hronologiskas un institucionalas robezas.

Hronologiski tas ir laiks no Latvijas aviacijas pirmssakumiem 20.gadsimta sakuma, no
1900.gada, Iidz 20.gadsimta 90-to gadu vidum, ko nosaciti varam pienemt par robezu starp
misdienu procesu un mantojuma statusu. Institucionali tie ir Latvija registrétie muzeji —
valsts, pasvaldibas, autonomie, privatie, ka ari nekur neregistrétas institiicijas, kas veic
muzejam atbilstoSas funkcijas. Visas institticijas tiek strukturétas divas grupas.

““Meérka’’ jeb galvena grupa ir tie muzeji, kuros aviacijas mantojumam ir jabit vai ir
zinams, ka tas ir. Dati par Siem muzejiem iegiti LR Kultliras ministrijas muzeju registra un
Latvijas muzeju asociacijas majas lapa. Grupai pievienoti arl tadi muzeji, kas
iepriekSminétajos sarakstos nav ieklauti, bet par to darbibu zinams empiriski. Grupa ir 5
ieprickSminétajos sarakstos registrétie muzeji — Latvijas Kara muzejs, Latvijas Nacionalais
vestures muzejs, Latvijas Okupacijas muzejs, Latvijas Universitates Fridriha Candera —
kosmosa izpétes muzejs un Rigas Aviacijas muzejs. Grupa ir 3 muzeji, kas sarakstos
neparadas — Rigas Civilas Aviacijas institiita (tagad RTU Aeronautikas institlita) muzejs,
Latvijas Gaisa Speku vesturiskas pieminas istabas NATO baze Lielvarde un lidotaja Herberta
Cukura dzimtas majas “’Lidoni’’ BukaiSos. Tapat mérka grupa ir lidosta ‘’Spilve’’, kura
2011.- 2012.gada tika uzsakta aviacijas muzeja izveide. Mérka grupas objekti iepaziti klatieng
— tiekoties ar muzeja darbiniekiem, p&tot krajuma dokumentaciju, intervéjot specialistus un
vadibu. Saja pétijuma sadala ir izmantoti tikai pirmavoti.

“’Sekundara’’ pétjjuma grupa ir izvéléta no iepriek§minétajiem registriem péc logikas
principa — kuru muzeju krajumos vél varétu bit ar aviacijas mantojumu saistitas krajuma
vienibas? Saja grupa ieklauti 16 muzeji. Tie ir gan véstures un novadpétniecibas muzeji (
Jarmalas, Liepajas, Jelgavas, Daugavpils, Césu, Madonas, Tukuma, Preilu, Gulbenes,
Jekabpils, Valmieras, Ventspils), gan specifisku nozaru muzeji (E.Smilga teatra muzejs, Rigas
Motormuzejs, Generala Bolsteina muzejs Kandavas novada). ST grupa tika uzrunata ar
standarta jautajumiem, un darbs risinajas ar tiem, kas atsaucas sadarbibai. Dzilaka izp&te nav
iesp&jama témas liela apjoma dg]. Tapat §1 iemesla péc nepétiti paliks citi muzealizacijas veidi
— arhivi, bibliotekas, privatkolekcijas u.c. Lidz ar to darba praktiska puse bis saistita tikai ar

muzeju jomu.



Darba 3. dala bis veltita salidzinajumam un kopigajam izveért€jumam. Divas
apaksnodalas tiks aprakstita divu Joti veiksmigu aviacijas muzeju darbiba kaiminu regiona.
Abus autore iepazinusi Kklatieng, tapéc ari tos var vertét ka pirmavotus. Tie ir
Flygvapenmuseum Zviedrija un Lennusadam Tallina, kas var kalpot par iedvesmojoSu
pieméru profesionali augstvertigai un misdienu situacijai atbilstosai muzealizacijai. Abi Sie
pieméri saistas ar muzeju izveidi vésturiskas vietas un demonstré post-moderna muzeja
pieeju, kur galvenais ir idejiska koncepcija. Tie ir muzeji, kas nav orientéti tikai uz kolekcijas
glabasanu, bet gan uz apmeklétaja vajadzibam, vina intelektualo un emocionalo vajadzibu
apmierinasanu. Sie muzeji nevis pasivi izverte pagatni, bet lauj baudit spécigu pardzivojumu

tagadn€ un aktivi veido nakotni.



1. MUZEALIZACIJAS BUTISKAKIE ASPEKTI

1.1. Muzealizacijas kompleksa daba

Teoretiskas sadalas ievada brivi akcent€Su bitiskas iezimes plasaja muzealizacijas
jédziena, kas Skiet Tpasi aktualas izveletas t€mas konteksta. Izceltie jédzieni ir tie, ko esmu
izvelgjusies ka kriterijus savam vertg§jumam par ‘’muzealizacijas pakapi’’ jeb jégpilnu
muzealizaciju. Citas muzealizacijas iezimes un Sobrid aktualas témas biis iztirzatas Cetras
apaksnodalas.

Lai veiktu muzealizaciju, nebut nav vajadzigs muzejs. Ta Skiet paradoksala aksioma
tikai pirmaja bridi. Sobrid muzealizacija ir kluvusi par kopigu cilvéces fenomenu, kas ta jau
informacijas un lietu parblivétaja sabiedriba censas vél kaut ko paglabt no dabiskas iznicibas
un pievienot tam pretenziju uz mizibu. Muzealizacija vispirms ir process un tikai tad
rezultats, tapec Sis jédziens nespecialistiem ir parak abstrakts un teor&tisks. Muzealizaciju
visplasakaja konteksta var attiecinat uz daudzam dzives jomam.

“’Muzealais identificé ‘’specifiskas attiecibas ar realitati’’(Stransky, 1987; Gregorova,
1980). (..) Tas noliek muzealo lidzas politikai un viena limeni ar socialo dzivi, religiju,
demografiju, ekonomiku u.c. (..) Termina “’muzeals’’ pozicija, kas izpauzas ka teor&tiska
sféra, paver ieverojamas iesp€jas plaSakai domasanai, jo Saja gadijuma muzejs ka institiicija
1zradas tikai vienas jomas ilustracija vai piemeérs’ B

Ar muzealizaciju pec biitibas nodarbojas katrs individs vai institiicija, kas izce] lietu,
priekSmetu, paradibu, lietu vai paradibu kopumu no logiskas attistibas realitate, grib to
apturét, saglabat un interpretét no cita skatupunkta. Biitiba ta ir laika objektiva pliduma un
pragmatiskas realitates dekonstrukcija kadas utopiskas idejas varda. Ja piekritam, ka ‘’Muzejs
pilda “’sajitu dokumentaro funkciju’’ (Delosche, 2007)""*, tad robezas paplasinas vel vairak.
Vai ta butu atsevisku priek§metu vai sajitu kolekcioné$ana, dzivosana kadas senas idejas vai
pagatné notikusa atklajuma vara, visu turpmako skatot caur So “’iebalzaméto’” prizmu - ta
visa ir personiska muzealizacija, kas, 1idzigi herbarija vakSanai, cenSas apturét logisko
gadalaiku mainu. To nevienam nevar aizliegt, jo 1paSi demokratiska un multikulturala
sabiedriba. Tomér $§is robezas ir janovelk, citadi muzealizacija klast par stihiski
nekontrolg§jamu procesu, kam maz sakara ar zinatni vai vismaz racionalu un saprotamu

darbibu.

B Muzeologijas pamatjédzieni André Devalg un Fransud Meresa redakcija, Riga: Baltijas muzeologijas
veicinasanas biedriba, 2012, 36.-38.1pp.
¥ Turpat.



> Var izdalit divus elementus, kas laus labak atSkirt muzeju no kolekcijas, tie ir —

15 yzskata viens no

atticksme pret pé€tniecisko darbu un kolekcijas institucionalizacija
vadoSajiem pasaules muzeologiem Fransua Meress. No konteksta un teikta izriet, ka
muzealiz&t var visi un visu, bet, lai pretend€tu uz muzeja statusu, ar to ir par maz (ar vardu
“statuss’’ Saja gadijuma netiek saprasta juridiska registracija, ko nosaka katras valsts
likumdosana, bet gan muzeja darbiba p&c butibas). Tomér p&tnieciba un institucionalizacija ir
loti butiski komponenti muzealizacijas racionalam skaidrojumam.

“’Muzealizacija ir darbiba, kas tiecas fiziski un konceptuali iznemt priekSmetu no ta
izcelsmes (dabas vai kultiiras) vides un pieskirt tam muzeja priekSmeta statusu, parveidojot to
par musealium jeb muzealiju. (..) Izmainoties kontekstam un izejot cauri atlases, tezauracijas
un prezentacijas procesam, ir mainijies arT prickSmeta statuss. (..) PriekSmeti kst par cilvéka
un ta apkartnes materialajam un nematerialajam liectbam, par avotu pétniecibai un
ekspozicijam, tadgjadi giistot specifisku kulttras realitati’**®,

Tatad, kad priekSmets vai cits idejas nes€js ir iznemts no ieprieksgjas realitates, tam
jauzsak cita jegpilna eksistence, citadi Sis akts ir bezjedzigs. leprieksgja realitate un laika
pludums bis deforméti, bet jauna nebis radita. Kas ir jasasniedz $§1 procesa rezultata, lai tas
biitu bijis augligs?

“’MuzealizéSana ir aktiva darbiba. Ta orientéta ka uz pagatni, ta uz tagadni.

1 D
7" apgalvo ieve€rojamais

Muzealiz€Sanas rezultats nav mantojums, bet gan noveélgjums
teorétikis Z.Stranskis un uzsver muzealizacijas lomu kultiratminas koncepcijas ietvaros.
Tatad “’aktiva darbiba’ ir butisks kritérijs jégpilnam un sStrukturétam muzealizacijas
procesam.

Lidzigu parliecibu pauz arT Fransua Meress, uzsverot, ka muzealizacija ir komplekss un
daudzfunkcionals jeédziens. ‘’Kad muzealizacija funkcioné ka realitates zinatniska izpé€te, ta
balstas uz aktivu un brivpratigu vaksSanas procesu, nevis uz pasivu krajuma papildinaSanu ar
davinajumiem, nejausiem atradumiem un jau eso$o muzeja priekSmetu konservaciju. Aktiva
muzealizacija ir saistita ar veselu muzejisko funkciju kopumu, kas ietver saglabaSanu (ari

komplektésanu), p&tniecibu un komunikaciju’ 18

1> Fransua Mersess Pasaules muzealizéSana no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju valsts
parvalde, 2008, 160.1pp.

18 Muzeologijas pamatjédzieni André Devalg un Fransud Meresa redakcija, Riga: Baltijas muzeologijas
veicinasanas biedriba, 2012, 36.-38.1pp.

Y7 Zbineks Z.Stranskis levads muzeologija Riga: Latvijas muzeju asociacija,1996, 26.1Ipp.

'8 Fransua Mersess Pasaules muzealizéSana no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju valsts
parvalde, 2008, 167.1pp.
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Meresa un citu teorétiku uzsvérta saglabaSana, pétnieciba un komunikacija ir visu
akcept€tas muzealizacijas pamatvertibas, bez kuru esamibas nevar biit runa par muzealizaciju
vispar.

Muzealitatei var biit dazadas formas. Saskapa ar Meresu, ta var biit autentiska
(viennozimiga), potenciala (latenta) vai ar nakotnes perspektivu (iesp&jama). Tas nozime, ka
iznemot priekSmetu no realitates, ta potenciala nozime nav precizi prognoz€jama. Ta ir
atkariga no konteksta, bet to ve&lak ir griti pieradit. Tap&c ir vajadziga $1 konteksta
dokumentacija. Meress So apgalvojumu formulé sekojosi: ’Ta ka konstate€ta muzealitate
pieprasa priekSmeta iznemSanu no dabiska — eksistences vai atraSanas briza — konteksta, So
kontekstu ir nepiecieSams dokumentgt, lai to varétu atjaunot. Bez pavadosas dokumentacijas
izraudzitais priek$mets nevar klit par muzealiju”’'®. Lidz ar to dokumentéts konteksts kliist
par butisku kriteriju muzealizacijas jégpilnuma izvertésana.

Tacu, lai veiktu jelkadu darbibu, vispirms ir jabit iniciativai. Labi nodomi, spoza teorija
un birokratiski papiri procesu nevirza. lkvienas idejas dzivotspgjai ir vajadzigs Iideris, jo
ipasi, ja runa ir par jaunas struktiiras izveido$anu vai esoSas uzturéSanu sarezgitos apstaklos.
Jau ilgaku laiku arvien vairak muzeji tiecas atbrivoties no veca modela, kura galvenais ir no
pagatnes mantotas kolekcijas un struktiiras uzturé$ana. Fridrihs Vaidahers 2005.gada raksta:
“Ne tikai muzeju skaits ir lielaks ka jebkad agrak. ArmT muzejam izvirzitas prasibas ir
aktualakas neka Iidz Sim, tade] atbildes, kuras tie cenSas sniegt, iegiist arvien lielaku nozimi
un ietekmi. Balstoties uz iepriek§ minéto, jaatzist, ka veca parauga egoistiskais Sauras nozares
specialists, kuram muzejs nav nekas cits ka ekologiska ni$a netraucgtai personisko pétniecisko
intereSu 1stenoSanai, jauno prasibu pasaulé neiederas tikpat liela me&ra ka Sovmens, kur$
izmanto muzeju izklaidei, jaucot ¢’popularize$anu ar populismu’***?’. Turpinajuma vin3 atzst,
ka “’stingri raugoties, it visam, ko muzejs dara vai nedara, ir ietekme uz nakotni’’?!. Visi ie
parspriedumi, kas akcenteé aktivu dariSanu un reformu veikSanu, norada uz lidera lomu
procesa virziSana. Laika, kad civilizacija ir parsatinata ar informaciju, priekSmetiem un
dazada veida veértibam, kadam ir jauznemas gan atbildiba vakt, glabat un uzturét, gan drosme
to nedarit — atteikties no jau savakta lieka balasta un nepardomati nevakt jaunu. Jo
stagngjosaka sist€ma, jo Sie procesi veicas griitak, ka to apliecina arT kaislibas Latvijas muzeju
dzive, pieméram, konflikts Rakstniecibas un miizikas muzejﬁzz. Lai arf tas tika paversts ka

personisks konflikts starp muzeja direktori I1zi Knoku un atlaisto krajuma glabataju Annu

9 Turpat,160.Ipp.

20 Fridrihs Vaidahers Isais kurss muzeologija Riga: Muzeju valsts parvalde, 2009, 15.1pp.
2! Turpat.

22 Diskusija 100 grami kultiiras 2014.gada 24.aprilis LTV1.
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Eglienu, pamata ir daudz butiskaks jautajums — skaidra krajuma vakSanas politika. Pasaules
muzeju vidé jau ilgaku laiku notiek parorientacija. Ja iepriek§ domingja uzstadijums, ka
galvenais ir kolekcija, tad tagad par galveno tiek izvirzits apmeklétajs, vina v€lmes, intereses
un vajadzibas. Saja muzeju situacija lidera loma ir atbildiga dubulta — gan uzsakot jaunu
muzeju veidoSanu, gan reorganiz€jot vai, par spiti spiedienam, saglabajot vecos.

““No muzeja tiek gaidits kas vairak, ka tikai paSsaglabasanas. Atskiriba no kaka, kuram
ir dota privilégija tup&t un priecet ar savu skaistumu, no muzeja tiek gaidits, lai tas sabiedribai

dotu kadu labumu apmaina pret tas sniegto atbalstu’’?

amerikaniska pragmatisma secina
ASV Smitsona institiita muzeologs Stivens E.Veils. Vins skaidri defin€ veiksmiga muzeja
priekSnosacijumus, kur lidera lomai ir biitiska nozime. *’Veiksmigs muzejs darbojas ar skaidri
formul@tu meérki, kas paredz gan pozitivu rezultatu, gan precizu celu, ka §is ceribas parvest
realitate. (..) Labam muzejam ir divi galvenie stirakmeni — skaidrs, TstenoSanas verts mérkis
un pietiekami resursi ta sasniegSanai. (..) Liderim ir loti svariga nozime. (..) Labs muzejs nav
nedz “’izdzivoSanas’’ institiicija, nedz uz procesu orientta iestade. Lideris saprot un skaidri
manifesté, ka mérku sekmigai sasniegSanai ir vajadzigs viss — adekvats budzets, augsta
darbinieku morale, augstvértigu kolekciju iegade, nemitiga izaugsme un sekoSana laika
garam, kam nav gala. (..) lezimes, kas padara muzeju par labu, ir iekodetas jau mérki —
pozitivas izmainas apmeklétaja. Tas ir arT tads finans€jums, kas lauj So mérki istenot. Tas ir
lidera uzdevums — Sos lidzeklus piesaistit un efektivi izmantot paredzétajam mérkim’ 2

Te japiezimé, ka muzejs pec definicijas ir bezpelpas iestade, tatad runa nav par biznesa
modeli vai pelnu. Runa ir par misiju un konkrétiem uzdevumiem, kas jaizvérteé katram
muzejam — eso$am vai iecerétam. So uzdevumu apgriitina jau iepriek§ mingta paterétaju
sabiedribas parsatinatiba. Dzivojot postmodernisma un informacijas laikmeta krustcelgs, jo
ipasi adekvati jaizverte autentisko priekSmetu loma un nozime. Kas svarigaks — pats
priekSmets vai ta sniegta informacija un raditais pardzivojums?

Neskaidribas un haosu muzeju orientacija Kanadas Kalgari Universitates profesors
Roberts R. DzZeinss saista ar postmodernisma domasanu. ‘’Postmodernais domu gajiens
paredz, ka neka objektiva un vienojosa sabiedriba nav, visu nosaka individualais skatupunkts
— dzimums, vecums un kultiiras ITmenis. Rezultats ir mikslis no pluralistiska relativisma un

fragment@ta pluralisma, kur viss ir vienada svara un nozimes, un katrs dara, kas ienak

— =992 — . — . — . — .. . . = — — —
prata’*?. Tas ari, vipaprat, noved pie vértibu dezorientacijas it visa, no ki nav pasargata ari

2 Stivens E.Veils Piecas meditacijas no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju valsts
parvalde, 2008, 9.1pp.

*4 Stephen E. Weil Making museums matter Washington: Smithsonian books, 2002, page 63.

% Robert R.Janes Museums, social responsibility and the future we desire no krajuma Museum Revolution
London and New York: Routledge, 2007, page143.
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muzeju vide. Dzeinss loti akcent€ muzeja socialo lomu, par ko biis runa turpmakajas nodalas,
bet arm1 vinS norada uz mérku skaidribu un lidera lomu muzeju jégpilnas darbibas
nodroSinasanai.

Atgriezoties pie darba pamatt€émas — aviacijas vestures — jasecina, ka arT $aja joma ir
liels pluralisms un iesp&ju daudzveidiba. Aviacijas vésture sevi ietver gan tehniku un tas
attistibu, gan ve€sturi un memorialos priekSmetus, gan atseviskas izcilas personibas, gan ar
aviaciju saistitas vietas, gan aviacijas notikumus, gan dazadas interpretacijas par t€mu un
aviacijas ietekmi uz citam nozarém, piem&ram, aviacijas att€lojums maksla vai aviacijas
arhitektiiru. Katra no $Tm jomam prasitu citadu muzealizaciju, tacu Latvija tas ir nakotnes
uzdevums.

Nosledzot t€mu par lidera lomu un konteksta ar aviaciju mingsu kadu pozitivu pieméru
no pasaules muzeju vestures. Tas ir stasts par vienu no muzejiem, ko ieverojamais
20.gadsimta muzeologs Kenets Hadsons 1987.gada ir mingjis gramata ‘’Pasaules
ieveérojamakie muzeji’’. Tas ir pirmais muzejs pasaulé, ko pilntiesigi var uzskatit par zinatnes
un tehnikas muzeju pionieri — Minhenes ‘’Deutsches Museum”’. Tas radies 20.gadsimta
sakuma, pateicoties viena cilvéka milzigajam izt€les sp&jam un paripliistosajai energijai. Tas
bija doktors Oskars fon Millers, inZenieris, kas specializ&jas elektribas raZoSanas iekartu
radiSana. Vin$ pirmais saskatija milzigo potencialu, ko var€tu sniegt zinatnes un tehnikas
sasniegumu eksponéSana. Muzeja planu vins izstradaja 1903.gada, misiju formulgjot vienkarsi
— 1zcilu dabaszinatnu sasniegumu un tehnikas muzejs. Vina iecere bija izveidot muzeju, kas
ilustrétu zinatnes un tehnikas attistibu pasaulé un ipasi Vacija, uzsverot, ka Sis progress
ietekmé cilveku ikdienu un dzives kvalitati. Vina galvena meistariba bija parliecibas speks, ar
kuru fon Millers sava projekta iesaistija pasvaldibu, ripniekus, zinatniekus un visu sabiedribu.
“Sis muzejs kluva, iesp&jams, par vissarezgitako uzpémumu, kadu pazina kapitalistiska
pasaule. Lai ar1 bija daudz citu piemeéru, kad vietgja vara uztur €ku un komunikacijas, bet cita
organizacija rupé&jas par kolekcijam un nodroS$ina muzeja darbibu, 1paSi Amerika, tomer Sis
piemérs sava komplicétiba bija unikals. (..) Ipasi iespaido meistariba, ar kadu fon Millers
piesaistija sabiedrisko un privato kapitalu. VadoSie razoSanas uzpémumi nodeva muzejam
eksponatus un atbalstija finansiali, pasvaldiba atbrivoja no maksas par elektribu un apkuri,
zinatniskie institiiti uz pilnu vai nepilnu darba laiku siitfja stradat savus lidzstradniekus. (..) ST
organizatoriska struktira un finanséSanas principi ir izturéjusi laika parbaudi. Muzejs
parsteidzo$i meistarigi ir ieausts Vacijas kop&ja industrialaja, komercialaja un politiskaja
auduma. Paraléli muzeja profesionalajai administracijai, to parrauga divas padomes. (..) Griiti

atrast kadu iev€rojamu riipniecibas, komercialo vai zinatnisko organizaciju, kas nepiedalitos
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muzeja ikgada sanaksmes. (..) Vin$ panaca tadu stavokli tapéc, ka sp&ja parliecinat Vacijas
ievérojamakos ripniekus, ka §is ir vinu muzejs, ka rezultata vini gluzi vai automatiski

uznémas atbildibu par ta finansgjumu’’%

. Fon Millers un vipa paveiktais ir piemers, kura
kvela parlieciba apvienojas ar racionali strukturétu domasanu, misija iet roku roka ar
pragmatismu. Vin$ ir bijis tads Iideris, kas procesu virzijis uz rezultatu un ideju parvertis
taustama Tsteniba. Sada veida talantam noilgums nepastav, tapéc minétas Ipasibas ir tikpat

svarigs veiksmigas darbibas garants arT miisdienas.

% Xancon, Kenner Buusmensnue myseu Hoocubupek: Cubupekuii xpororpad, 2001, c. 90, tulkots no
Museums of Influence Cambridge University Press, 1987.
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1.1.1. Mugzealizacija ka priekSmeta iznemSana no realitates

To, ka muzealizéts prickSmets ir iznemts no ikdienas aprites, nosaka ne tikai logika, bet
ar1 starptautiskd muzeju likumdosSana. Visbiezak $is, no dabiskas vides iznemtais priekSmets
ar pretenziju uz muzealizaciju, tiek ieklauts kada kolekcija vai muzeja krajuma. Neskatoties
uz skrupulozajam diskusijam par to, kas miisdienu pasaul€ ir vai nav krajums, tas joprojam ir
muzeju darbibas pamats. ‘’Vienalga, vai tas biitu materials vai nematerials, krajums allaz
atrodas muzeja aktivitasu centra”?’.

Ta ka §1 darba pamattéma un galvenais uzdevums ir apzinat tos aviacijas véstures
priekSmetus, kas ir Latvijas muzeju krajumos, tad skaidrs, ka tie ir materiali priekSmeti un tie
jau ir izpemti no praktiskas pielietojamibas. Talakais jautajums ir — vai ar $o priekSmetu
notiek jégpilna darbiba vai arT tas ir tikai uzskaitits, pareizi iegramatots un saglabats objekts.
Vai arT pret&ji — prickSmets ir kopts un izstadits apskatei, bet nav nekadu ta aprakstu, petijumu
un uzskaites.

““Muzeja pienakums ir izveidot, saglabat un pilnveidot savu krajumu, dodot
ieguldijumu dabas, kultliras un zinatnes mantojuma saglabasana’>(ICOM Etikas kodekss,
2006, 2.paragrafs)’’?®. Lai veiktu $o pienakumu, ir jabat situacijai, kad lidmasina ir beigusi
lidot, formas t&rpi vairs netiek valkati, ordeni netiek sprausti pie kriittim, un izpletni vairs
neatveras gaisa. Ari tad, ja objekts praktiski vél biitu lietojams, nonak$ana muzeja ta praktisko
pielietojamibu partrauc. Tas vieta nak (vai nenak) cita realitate un jauna dzive. “’Atlase
nozimé ne vien atpaziSanu un izvéli, bet arT objekta iznemSanu no laika pliismas — [idz ar to
ar1 no ta pasreiz&ja konteksta — un ieklausanu tam pilnigi jaunas lietu attiecibu sakaribas. Lidz
ar uznemsanu noteikta muzeala krajuma, priekSmets beidzot klust par ’priekSmetisku vértibu
ar nematerialu nozimi’’, kuras materiala vertiba vairs nav izmantojama vai ar ir izmantojama
tikai atseviskos iznémuma gadijumos’*%,

Miisdienas, kad tehnika, 1paSi aviacijas joma, attistds loti strauji, praktiskas
pielietojamibas laiks ir daudz 1saks. Lidz ar to priekSmetu dzives cikls apraujas atrak un vieta
muzeja ir nopelnita agrak. Protams, ne katrai lidmasinai vai tas motoram tur jabiit, bet ar So
tendenci ir jarékinas. Tad var paredzet ari tadas efektivas krajuma papildinasanas metodes, ka
izmanto Rigas Aviacijas tehnikas muzeja lideris Viktors Talpa. Dala no viga krajuma
esosajam lidmasinam uz muzeju ir atlidojusas paSas — veicot savu beidzamo lidojumu. Ta

vieta, lai tiktu par naudu nodotas metalliiznos, tas atrod jaunas majas jeb “’veco lauzu

%" Muzeologijas pamatjédzieni André Devalg un Fransua Meresa redakcija, Riga: Baltijas muzeologijas
veicinasanas biedriba, 2012, 36.1pp.

%8 Turpat.

 Fridrihs Vaidahers Isais kurss muzeologija Riga: Muzeju valsts parvalde, 2009, 26.1pp.
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pansionatu’’, ka nosmej vecie piloti. Protams, tas ir arl parliecinaSanas spéks un aviacijas
romantikas jautajums, jo ta ir tikai pasu cilvéku izvéle — saglabat sev uzticigi kalpojuso
tehnikas vienibu vai izmest liznos. JaatzZime, ka tas ir arT loti praktisks un izdevigs risinajums
abam pusém. Kad tehnikas vieniba jau ir nelietojama, to parvietot ir daudz dargak un
sarezgitak. Tapéc tehniskos eksponatus vakt to beidzamaja pielietojamibas stadija ir
ekonomiski izdevigak, neka gaidit, lai paiet laika distance.

“’Muzealie priekSmeti tiek atlasiti ne tikai ka noteiktas esamibas originali elementi. Tie
kalpo arT ka noteiktu sabiedrisko vértibu liecinieki. Tadel muzealkonteksta tie netiek verteti ka
ikonas, bet lietoti ka atsléga uz atzinu un izpratni. So prick§metu vértibas reducé$ana uz tiem
piemitoSo materialo vertibu nozimé&tu laupit tiem idealo vertibu, aizstajot to ar vienkarSu
preces cenas, proti, tirgus vértibas noteikganu’’.

Jasecina, ka priekSmetu iznemsana no realitates un praktiska vaksana ir pirmais solis uz
muzealizaciju, kas ir §1s aktivitates mérkis un jaunas realitates sakums. Tas, kas abas realitates

atSkir, ir jauna pievienota vértiba — jauna veida labums, ko priekSmets var dot sabiedribai.

%0 Fridrihs Vaidahers Isais kurss muzeologija Riga: Muzeju valsts parvalde, 2009, 26.1pp.
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1.1.2. Muzealizacija ka pagatnes interpretacija nakotnes veidosanai

“’Problémas, ar kuram Sodien jasastopas cilvécei, nostada muzejus smaga stavokli un
dazkart pat bezdibena mala. Tapéc aktualas ir kluvusas problémas par muzeju biitibu, to vietu
sabiedriba, un specialisti mekle atbildes uz jautajumiem par muzeju lomu gan zinatnes,
kultoras un izglitibas sféra, gan politiskaja, nacionalaja, religiskaja un, galvenokart,
humanitaraja konteksta’*! 1995.gada rakstijis muzeologs Z. Stranskis. IeieSana nakamaja
gadu tukstoSgade neko nav mainijusi, gluzi otradi — jautajums par muzeju pastavéSanas un
darbibas jegu ir kluvis tikai aktualaks. TieSi un skarbi jautajumu uzstada ASV muzeologs
Stivens E.Veils, uzsverot muzeja ka bezpelpas organizacijas un biznesa struktiiru lidzibu.
““Muzejs Saja zina ne ar ko neatSkiras. Kas biznesa ir pelpa, tas muzejos ir to radito
programmu iedarbiba. Muzejs, kur§ nesekm@ pozitivas parmainas sabiedriba, sociali ir tikpat
bezatbildigs, cik bizness, kur§ nespgj nest pelnu. Tas velti §kieZ sabiedribas resursus’**%.

Mingtas pozitivas parmainas un muzeju ietekme uz sabiedribu var bt dazada.
“’KalpoSanas iesp&jas muzejiem ir gandriz bezgaligas. Aptverot milzigu tematisku dazadibu
un izmantojot daudzveidigas darbibas formas, muzeji sp&j sniegt zinasanas, stimulét izzinu,
attistit iemanas, nodrosSinat estetiskos un emocionalos pardzivojumus, stiprinat sabiedribas
saites, uzkurinat individualas ambicijas, piedavat perspektivas, iespaidot attieksmi, veidot
uzvedibu, definét vertibas, radit cienu un vél, un vél. Pakape, kada Sis potencials tiek realizéts,
ikviena gadijuma bus atkariga no ta, ka daudzveidigas iesp€jas tiek saistitas ar muzeja
meérkauditoriju — individiem un sabiedribas grupam, kuram tas v€las kalpot’ 3,

Protams, Veila uzskaitijumu — ko tikai labu un sabiedribai noderigu var sniegt muzejs —
varétu turpinat vél un veél. Tomer, iesp&jams, ka jautdjums par ta visa jégu tik un ta paliktu
neatbildets. Pirmkart, tapec, ka ’jéga’’ ir visai subjektivs jédziens. Otrkart, tas, ko grib&tos
nodévet par jégu, biezi nav izmeérams. Treskart, tas daudz€jada zina ir nakotnes jautajums,
tapec nav atbildams Sodien. Muzeja pievilciba un komplicétiba ir tiesi $aja laiku krustpunkta,
kad interpretéjot pagatni, tiek radita specifiska tagadne, kas ietekmé nakotni. No ta, kads
vestures skaidrojums ir sniegts, var bt atkariga ar1 nakotne, uz kuru ejam. “’No zinatniska
viedokla janem vera, ka tagadne ir saistita ar pagatni un tas abas veido pamatu nakotnei.
Muzejiskas vertibas attiecinasanu uz realitates objektiem nevar ierobezot tikai ar pagatni un

tagadni. Vertgjot tagadni, ir jaspgj saskatit gan muzigas ’vertibas’’, ko vesture jau

$7bineks Z.Stranskis levads muzeologija Riga: Latvijas muzeju asociacija, 1996, 25.Ipp.

%2 Stivens E.Veils letekme - rezultata méraukla, no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju
valsts parvalde, 2008, 29.1pp.

% Stivens E.Veils Piecas meditacijas no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju valsts
parvalde, 2008, 9.1pp.
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parbaudijusi, gan ar1 potencialas vertibas, kuras sabiedriba Sodien var noliegt, bet rit tas var

>34 apliecina Z. Stranskis.

klut jau par realam vértibam

Tacu véstures interpretacija vienmér ir bijis ideologisks process. Ari Sodien,
demokratiska sabiedriba, véstures interpretacija ir un paliek jutigs jautajums. Pat ievérojot
maksimalu objektivitati un neitralitati, no neapmierinatas publikas un kritikas nav iesp&jams
izvairities — daudziem liekas, ka tikai vinu viedoklis un skatupunkts ir pareizais. Muzejs nevar
izdabat visiem, un tas ar nav ta uzdevums.

(4

Atsaucoties uz muzeju teorétiki Toniju Benetu, var teikt, ka *’ (..)modernie muzeji
iestrada sabiedribas domasana morales kodus, vértibas un reformé uzvedibu. Tas ir institiicijas
ar tikpat lielu simbolisko, politisko un ekonomisko ietekmi ka citi socialas sferas parstavji —
baznica, policija, ieslodzijuma vietas, skolas un masu informacijas lidzekli’>®. Ja, un tikpat
paklauti valdoSajai politiskajai un ekonomiskajai varai, ka visas iepriekS uzskaititas
struktiras! Nav nemaz japiesauc padomju laiks ar ta uzspiesto propagandu un citi autoritari
rezimi - ideologiskas manipulacijas vairak vai mazak uzkritosi pastav visos laikos un iekartas.
“Valsts vara paklauj individus ideologiskam manipulacijam’**® atzist Tonijs Benets, tatu
secina to stoiska miera, bez panikas un pesimisma, pienemot to ka neapstridamu faktu.
Lidzigi to saprot un pienem ari dala muzeju apmekl&taju, ko grib&tos nosaukt par “’veseligi’’
jeb ieinteres€ti un kritiski domajoSiem. Vini piepem un atzist, ka galigais vertgjums,
spriedums, secinajums par kadu véstures tému bis japienem paSiem, ka neviena, pat
visautoritativaka iestade (muzejs), neiedos jau sagremotu patiesibu.

> Auditorija lieto simbolisku saturu, lai likotos uz pagatni un pilnveidotu savu iek$gjo
kapacitati, lai par to reflektétu — pamatojoties uz savam vértibam un parliecibu. Muzeji ir

29

reflektivi’’®’. Ta ir iesp&ja izgaismot pagatni sava skatfjuma, bet muzeju misija ir nodroginat
objektivu platformu §1 procesa veikSanai bez spiediena un ar pozitivu vektoru nakotnei. Tas ir
lidzigi ka ar sabiedriskajiem medijiem — Kritiski domajosa auditorija lasa zinas, skatas TV,
uztver informaciju, bet dara to analiz&jot un patur tiesibas nepiekrist. “’Viss, ko jus lasat, ir
kada cita viedoklis. Labakais, ko jiis varat darit, ir ieglit maksimali daudz informacijas un
méginat formulét savéjo’ *38 _ & atzina attiecas arT uz véstures interpretaciju muzejos.

Ari aviacijas v@stures mantojuma interpretacija ideologiskas kaislibas ir neizbégamas.

To nosaka pati vesture. LatvieSu piloti, tapat ka citi kara iesaistitie, abos pasaules karos karoja

%Zbineks Z.Stranskis levads muzeologija Riga: Latvijas muzeju asociacija, 1996, 30.Ipp.

% Fiona Cameron Moral lessons and reforming agenda no krajuma Museum Revolution London and New York:
Routledge, 2007, page330.

% Turpat, 330 Ipp.

3 Turpat, 338Ipp.

% Turpat, 340.Ipp.
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pret§jas pus€s. Bija “’sarkanie’’ lidotaji un “’baltie’’ Pirmaja pasaules kara, bija Grobinas
latviesu lidotaju vieniba Vacijas armija un LatvieSu nakts bumbvedgju pulks Padomju armija
Otraja pasaules kara. Bija padomju okupacija un latvieSu lidotaji, kas lidoja zem sveSiem
karogiem, jo citadi nebija iesp&jams. Kaut arT no katra posma mis $kir jau ievérojama laika
distance, vesturiskas interpretacijas kaislibas nerimst. Kad vienas vai otras ideologijas
piekrit&ji beidz stridéties, kura armija vai personiba bijusi izcilaka, kura iekarta labaka, kuri
formas t€rpi smukaki u.t.t., tad keras klat pat tehnikai un saskata ideologisku pretinieku it
visa. Parliecinatie nacionalisti uzskata, ka padomju laika lidmasinu glabasana ir gluzi vai
apvainojums musu valstij un staliniskas arhitektiiras pérle — Spilves lidosta — biitu janojauc,
bet kareivigi noskanotie cittautiesi nebeidz deklarét, ka tiesi vini ir iemacijusi latvieSiem lidot
un bez padomju varas un lidmasam te nekadas aviacijas vispar nebitu. Tie, protams, ir
radikali un pat absurdi viedokli, bet tie neapSaubami pastav. Un tie$i gudra, veseliga un
objektiva interpretacija varétu Sos viedoklus lidzsvarot.

Ja blakus var€tu noeksponét visu laika posmu lidmasinas (kaut to kopijas vai digitalos
atveidus), ja ar vienadu pietati varétu izcelt dazadu personibu liktenus, ja vienadi saisto$i un
aizraujosi varetu interpretét lidotaju piedzivojumus dazados laikos un politiskajas situacijas,
tad daudzi stridi un negativie stereotipi izgaistu. TieSi tas biitu muzealizacijas, eksponéSanas
un muzeju komunikacijas uzdevums — noverst negativus pienémumus par pagatni, izcelt
sasniegumus (tehniskos un cilvéciskos), lai apmekl€tajus iedvesmotu jaunam lidojumam —
gan tiesa, gan parnesta nozime.

Tapéc, vertejot Latvijas muzeju krajumos esosas aviacijas vestures liecibas, es mekl&ju
ar1 So pievienoto vertibu — veésturiskas interpretacijas potencialu. Ko jaunu tas mums var
iemactt, lai nestu labumu nakotng?

Varbiit tas skan naivi vai vismaz idealistiski, bet tada peéc definicijas ir muzeja bitiba —
misija. Tas nozimé - padarit labaku cilvéku, sabiedribu un nakotni. Var to veikt pedagogiski
pamacosa veida, ka to médz darit nacionalie muzeji. ASV nacionalais vestures muzejs,
piemé&ram, tiek kritizéts, ka Amerikas vesturi rada vienpus€ja, pompoza un citus viedoklus
1zslédzosa vestijuma, lidzigi ka Holivudas filmas — ar “’happy end’’. Tacu nevar nepiekrist
vinu misijai un uzstadijumam ‘’'més esam vieta, kur Amerikas vesture ir jasaprot tada veida,
lai ta padarfitu jis par labaku §is valsts pilsoni un raditu kopigus idealus, kas izslédz pretrunas
un atskirtbas”**. Sis skaidrais uzstadijums dod skatitadjam attiecigu uztveres kodu un sava

zina ta ir “’godiga spéle’’.

% Fiona Cameron Moral lessons and reforming agenda no krajuma Museum Revolution London and New York:
Routledge, 2007, page337.
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Tacu ir iesp&jams godigo pozitivo rezultatu panakt ne tik tiesa un didaktiska veida. Art
vestures interpretacijai, jo 1pasi muzealiz€jot un ekspongjot, ir nepiecieSams talants un sp&ja
dot pozitivu impulsu. Skalakos vardos tas tiek apzim@ts ka muzeja darbinieka morale.
“’(stradat) muzeja nenozimé& tikai vienkarSi saglabat pagatnes liecibas vai labi veikt
majsaimniecibas pienakumus. Tas ir arT tas, ko mé€s domajam par nakotni, kadas iesp&jas

5540 saka

saskatam, ka mes varam novérst postljumus un uzlabot situaciju nakotné
Lielbritanijas nacionala muzeja direktore. Skiet, ka nebiis neviens progresivi domajoss muzeja
lideris, kas tam nepiekritis. Tomer, lai tas nepaliktu tikai retorikas Itmeni, ir jastrada jau

Sodien.

*% Fiona Cameron Moral lessons and reforming agenda no krajuma Museum Revolution London and New York:
Routledge, 2007, page 339.
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1.1.3. Muzealizacija ka sociali atbildigs akts

Muslaiku nevalstisko organizaciju un projektu rakstiSanas €ra ’sociala atbildiba’’
kluvusi gluzi vai par modes lietu — ka burvju fraze un atbalsta garants ta tiek minéta vai
ikkatra nakotnes programma, iecerg, finanséjuma mekl&jumos, lielakas vai mazakas aktivitate
gandriz visas dzives situacijas. Protams — arT muzeju joma. No vienas puses, par to var
ironiz€t, lidzigi ka par citiem plakata veida saukliem, kas ar laiku novalkajas vai tiek
degrad@ti p&c butibas. No otras puses — skiet, ka sabiedriba kopuma ir nonakusi pie atzinas, ka
visi ietekm@ visus un nekada “’c€la vientuliba’’ jeb izoléSanas sava komforta zona misdienu
globalaja pasaul€ vairs nav iesp&jama. Muzejs nav nekads iznémums, gluzi pretgji. Tas péc
definicijas strada sabiedribas interes€s, un tiesi pret sabiedribu tam ir jajut vislielaka atbildiba.

“’Sabiedriba visplasakaja nozimé ir vairak vai mazak viendabiga cilvéku grupa, kura
pastav savstarp&jo attiecibu un mainas sisteémas. Sabiedribu, uz kuru orient€jas muzeji, var
definét ka individu kopienu noteikta vieta un noteikta laika, ko saista kopg@jas politiskas,
ekonomiskas, tiestbu un kulttiras institiicijas, kuram pieder muzeji un ar kuram kopa muzejs

5541

veido savas aktivitates’’” . Misdienu uzskats “’kvalificé muzeju ka sabiedribas attistibas

agentu — vai ta butu kultdira (..), vai tirisms, vai ekonomika, ka tas tiek traktéts Sobrid’ 42

Bet, lai sabiedribai kalpotu, ta ir péc iesp€jas labak japazist, jabut ar to kontakta un jajtt
abpusgja saikne. TieSi §1s atgriezeniskas saiknes trikums bieZi ir tas, kas nelauj stagng&josu
muzeju struktiras uz palikSanu ienakt atvérti domajo$iem un energiskiem specialistiem.
Publika ir vajadziga ne tikai maksliniekiem uz skatuves, ta ir vitali nepiecieSama ari
muzejiem. Bet ko tik paSu un atSkirigu var izdarit tie$i muzejs, konkurgjot sacensiba par
potenciala apmekl&taja brivo laiku un uzmanibu?

No daudzajiem socialas atbildibas aspektiem un izpausmém, izcelSu Roberta R. DzZeinsa
1zvirzitos sociali atbildiga muzeja kriterijus. Tie ir — idealisms, intimitate, dzilums un
savstarpgja mijiedarbiba. ‘’Idealisms nozimé domat par to, kadai biitu jabiit pasaulei (..) un
tiekties ar savu darbibu uzlabot cilvéku dzives apstaklus — ta ir socialas atbildibas pamata
jéga. (..) Intimitate ir komunikacijas kvalitate, tie$a, unikala pieredze, ko iesp&jams iegt
muzeja. (..) Dzilums ir domaSana, jautaSana un reflekt€Sana, ka ar1 fakta, ka tam visam var
veltit pietiekosi daudz laika. Mijiedarbiba nozimg, ka viss $aja pasaul@ ir loti saistits — cilvéka,

gimenes, sabiedribas, vides un visas cilvéces labklajiba ir savstarpgji atkariga’**%,

* Muzeologijas pamatjédzieni André Devalé un Fransua Meresa redakcija, Riga: Baltijas muzeologijas
veicinasanas biedriba, 2012, 58.1pp.

*2 Tyrpat.

* Robert R. Janes Museums, social responsibility and the future we desire no krajuma Museum Revolution
London and New York: Routledge, 2007, page 141.
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Dzeinss tapat uzsver, ka muzejs demokratiska sabiedriba ir zinama méra priviligéta
stavokli — tam nav jadzenas pé&c pelnas ka privataja biznesa un nav japilda nepopulari valdibas
uzdevumi ka valstiskaja sektora. Muzejs var sam&ra brivi savas misijas un budZeta ietvaros
uznpemties atbildibu gan par pausto viedokli, gan ta ietekmi uz sabiedribu.

Analizéjot dazadus veiksmigus pasaules muzeju prakses piemérus, autors ir
optimistiski noskanots un apgalvo, ka ‘’muzeji ir galvenie agenti nozimju radisana”>*. Ving ir
parliecinats, ka muzeji ienem Ipasu lomu citu socialo institliciju starpa, jo var dalities ar visas
cilvéces kopigo mantojumu — gan materialo, gan nematerialo. Biitiski, ka to var darit bez
drastiskiem uzstadijumiem, kadi valda biznesa vai politika. Vins muzeju t€laini salidzina ar
senlaiku viedo vecmaminu, kas mazbérnam pie ugunskura stasta dzives pieredzes bagatos un
sencu gudribas pilnos stastus... Naivi, tau precizi taja nozimé, ka ne jau “’pareizas atbildes’’
uz visiem dzives jautajumiem tiek gaiditas no §Is sarunas, bet gan Iidzi pardzivojums un
drosibas sajiita. Muzejam jarada dzives nepartrauktibas un pilnasinibas iluzija, kas tik biezi
tiek trauméta musdienu stresa pilnaja ikdiena.

Tomér joprojam praks€ ir redzami veca tipa muzeji, kas kolekciju vérte augstak par
apmeklétaju. Biezi $is abas pieejas — uz kolekciju vai apmeklétaju orientétas — tiek
sapludinatas.

“’Ir jauzsver, ka muzejs, visu savu energiju novirzidams no tradicionalas cilvéka roku
darba un dabas produktu kolekcionétaja un saglabatdja lomas, nodara sev launumu.
Kolekcijas ir muzeja sirds, un nekads publisko programmu skaits nespés aizstat to trikumu.
Tacu kolekcijas pastav un tiek saglabatas, lai tas aplikotu un noveértétu ikviens, kur$ to vélas.
Un dala muzeja energijas ir javelti tam, lai apmekl&taji muzeja justos labi. Parak biezi muzeja
personals doma, ka kolekciju uzraudzibas nodroSinasana ir pietiekams muzeja eksistences
attaisnojums sabiedribas acis (Dickenson, 1988,149)”45.

Ja, orientacija uz apmeklétaja vélmém un vajadzibam, neapSaubami ir aktuala jau
gatavas kolekcijas un tas komunikacijas gadijuma. Bet ka noteikt potenciala muzeja
apmekletaja vajadzibas laika, kad muzealizacijas process tiek tikai uzsakts? Kad ir jaizvélas —
ko un ka muzealizet? Kads labums no ta biis tagadné un kads potencialais ieguvums nakotng&?

Neskiet reali, ka kads Sobrid varétu lolot tik konkrétas illizijas par muzeju socialo
iedarbigumu, kadas tas bija 19.gadsimta, kad muzeji saka veidoties ka publiskas institiicijas.

¢’ Industrialo ziemelu burzuaziskajas pilsétas saka dibinat muzejus un bibliotekas ka izklaidi

* Robert R. Janes Museums, social responsibility and the future we desire no krajuma Museum Revolution
London and New York: Routledge, 2007, page 135.

* Alfs Hatons Muzeja socialds lomas attistiba no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju
valsts parvalde, 2008, 224.Ipp.
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un atspirdzinajumu stradnieku Skirai. Tiem bija jauzlabo pilsétu morala un izglitojosa gaisotne
un jamazina ticksme péc dzerSanas un arlaulibas sakariem’**.

Tomér, tieSi saistiba ar aviacijas mantojuma muzealizaciju, lidzigas ievirzes mérki
nemaz neskiet tik utopiski. Lai arT neizdzerto pudelu daudzumu biis griti saskaitit, tomér
virieSu auditorijai aizrau$anas ar ‘’dzelziem’’ varctu nakt tikai par labu. Ja sekotu Zviedrijas
modelim, kur ir 20 aviacijas muzeji un gandriz katram ir plass brivpratigo atbalsta
kontingents, tad biitu dubults labums. Muzejam biitu paligi, kas var veikt tehnikas apkopes un
restauracijas darbus, pensijas vecuma un citiem tehniski orient€tajiem brivpratigajiem
patikama gaisotné butu jégpilns pielictojums savam prasmém un zinasanam. Ne jau katram
bijusajam tehnikim vai lidotajam pagalma stav veca lidmasina! Ieguvéji biitu abas puses un
vel kopiena, kura biitu kada grupina gandaritu lauzu.

Tas ir tikai viens piemers, ka teoretiska ‘’sociala atbildiba’’ ir guvusi taustamu formu,
tomér tadu ir ievérojami vairak. Tradicionali ta izpauzas komunikacija ar jaunatni un cienas
izradiSana vecajai paaudzei, sadarbibai ar to un iesaistiSanai kopg&ja darbiba. Velreiz jauzsver
vards “’kopa’’, kas raksturo v€lamas attiecibas starp muzeja darbiniekiem un vinus
interesgjoso auditoriju. Sis “’kopa’’ jeédziens apliecina, ka abas puses ir viena otrai vajadzigas,

tatad notiek sociali atbildiga darbiba. Tas neapSaubami ir nozimigs kritérijs muzealizacijas

procesa novertgjumam.

% Alfs Hatons Muzeja socialds lomas attistiba no rakstu krajuma Muzejs miisdienu sabiedriba Riga: Muzeju
valsts parvalde, 2008, 228.Ipp.
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1.1.4. Mugzealizacijas saistiba ar kultiirvésturisko ainavu

Katrai atminai, tapat ka priekSmetam, ir vajadzigas majas. Muzejs tiesa un asociativa
veida saistas ar kartibu, ar vietu, kur viss *’ir salikts pa plauktiniem’’. Tom&r gadsimtiem ilgi
ST kartibas organiz&Sana ir bijusi saistita ar prieck§metu iznemsanu no originalas vides, veidojot
zingmu parravumu un pretrunu. Saja procesd ka oponenti muzeju darbiniekiem uzstajas
kultiras mantojuma specialisti, kuri Tpasi uzsver lietu vértibu autentiskaja vidé — vieta, kur tie
raditi, lietoti un novecojusi, vietd, kur bez materiala kermena ir palikusi arT to netverama
nemateriala aura. No vienas puses to var kritizét ka viegli ezotérisku pieeju, no otras — ta ir
pagalam praktiska un pragmatiska. Izlaizot atskatu uz kultiiras mantojuma jédziena
metamorfozém pedejo simts gadu laika, ir jaatzist Sobrid profesionalaja vide domingjosais
uzskats — kulttiras mantojums visvértigakais ir sava dabiskaja, autentiskaja vide, prezentéts in
situ jeb sava izcelsmes vieta.

Protams, Saja dzind muzealizét priekSmetus, €kas, kultlirvésturisko vai industrialo
ainavu in situ, saduras piemineklu sargataju idealas vélmes un sabiedribas pragmatisms.
Vienkarsi sakot — viss, kas v&l darbojas un var nest sabiedribai taustamu labumu (dzives vietu,
darba vietas, telpas razoSanai, pelnu u.t.t.) v&l ir lietojams, nevis japaklauj muzealizacijai.
Tomér misdienu sabiedriba, kur cilveki ilgak paliek jauni, bet materialas veértibas noveco
atrak, muzealizacija reiz€m ir vienigais veids, ka saglabt un humanizet cilvékam vairs
nekalpojoso vidi — kulttrvésturisko un industrialo ainavu. V&l vairak — tas ir veids, ka radit
kolektivo identitati un izmantot pagatnes interpretaciju pasapzinas celSanai un nakotnes idealu
radiSanai.

Aviacijas mantojums neizb&gami rada vidi, par kuru japiepem lémums — modernizét
(zaudgjot mantojuma vertibu), muzealizét vai noslaucit no zemes virsas. Tas ir bijusas
lidostas, lidlauki, aviacijas bazes, riipnicas, razo$anas kompleksi, lidotaju apmacibas vietas,
sporta bazes, dzives un atpitas rajoni, Katastrofu un rekordu vietas... Tie ir objekti, kuros
turpmakai attistibai ir jaiegulda lieli Iidzekli, kuru parsvara gadijumu pietrukst. Tapéc daudzas
vesturiski spécigas vietas paliek latentas un neizmantotas, vai pat klast vidi degrad&josas.
Pardomata, preciza un miisdieniga muzealizacija varetu kliit par So vietu atdzimSanas un re-
vitalizacijas injekciju, ka to pierada neskaitami pozitivas prakses pieméri pasaulé (ar1 vélakas
apaksnodalas iztirzatie Zviedrijas un lgaunijas paraugi).

Savukart, ja jau esoSam un muzealiz€tam aviacijas mantojumam ir saistiba ar
kulturvesturisko ainavu, tas neapSaubami cel ta vertibu. Tapeéc kritérijs ‘’saistiba ar
kultirvesturisko ainavu’’ ir ieklauts mana pétijuma par Latvija muzealiz&to aviacijas vestures

mantojumu.
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Lai ilustrétu industrialas kultiirainavas potencialu un uzsveértu muzealizacijas ietekmi uz
kopienas identitates veidosanu, atsauk$os uz Seilas Vatsones rakstu par Dzarmountas pilsétas
industriala rajona muzealizaciju Lielbritanija. Tas ir piemers, ka vidi degrad@joss komplekss

<

depresiva pilsétina tiek parversts sava pretmetad — tas ne tikai sniedz atskatu pilsétas “’zelta
laikmeta’’, bet ari kopienas acim izanalizé norieta c€lonus un dod perspektivas sajutu. Tas ir
izveidots nevis par tuksu atrakciju turistu izklaidei, bet ictiecas dzilak — sniedz kopienas
akceptetu verte§jumu vesturiski politiskajai situacijai.

Seila Vatsone sak ar secinajumu, ka muzeji, 1idzigi ka citas socialas institiicijas, ietekmé
personiskas un kopigas identitates veidoSanos, rada veidu, ka sabiedriba atceras pagatni un
veido kultiirvésturiskas vides izjutu. Vina ir parliecinata, ka tieSi sadarbiba ar kopienu, tas
veélmju izzinaSana nosaka to, ka visefektigadk izmantot vides sniegtas iesp&jas jégpilnai
muzealizacijai. “’Vietas izpratne ir individa un sabiedribas radosas izt€les produkts, tapat ari
identitate nav pasivi sanemta no iepriek$¢jas paaudzes, bet gan pasSu cilvéku pieskirta Sai
vietai. Ta ir “’lietotaju noteikta’’, daudznozimiga un mainiga lidz laikam. (..) Kultiirvésturiska
ainava tiek aktivi “’parstradata’’, interpret€ta un izprasta saisttba ar dazadiem sociali
politiskajiem uzstadijumiem un sabiedribas atminas formam’>*’.

Laika, kamér sabiedriba vél nav formulgjusi savu attieksmi pret kadu vesturisko rajonu
un ta parstavéto ideologiju, tieSi muzejs var uzpemties vidutdja lomu. Muzejam ir jabut
spejigam pieradit, ka §1 vesturisko €ku un vides muzealizacija var sniegt ekonomisku un
socialu regeneraciju visai kopienai. Muzejam ir jauznemas iniciativa, lai noskaidrotu, ko no
kolektivas atminas, simboliem, pagatnes epizodém u.c. netveramam lietam sabiedriba grib
paturét sava atmina un no ka ta grib atbrivoties. Ir japanak virziba uz kopigu véstijumu, ko ar
So muzealizacijas procesu grib panakt muzejs un sabiedriba kopa. Un parasti ta nav tikai
“’v€lme gremdg&ties nostalgiskas atminas par zelta laikmetu savas pilsétas likteni. Drizak ideja,
ka muzejam japrezenté ar1 skarba realitate, cieSanas un uzdroSinaSanas cinities ar
griitibam’**®,

Redzet, atceréties, piedzivot un no jauna atklat veésturi — tads ir idealais mérkis, ko $adai
kulturvesturiskas ainavas muzealizacijai vajadz€tu sniegt. DZarmountas gadijuma $is mérkis
tika sasniegts un pieradija, ‘’ka kopiena izmantoja pasas izvéletus simbolus no pagatnes, lai

raditu savu tagadnes identitati un tad€jadi palidzetu vietas turpmakai attistibai’ 49,

*" Sheila Watson History museums, community identities and a sence of place no krajuma Museum Revolution
London and New York: Routledge, 2007, page 161.

*® Turpat.

* Turpat, 170.1pp.
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Bet kur tad vestures objektivitate, varétu sasust ortodoksalu muzeju piekriteji. Kas ta
par muzeju darbinieku un sabiedribas pasdarbibu? No véstures muzejiem tacu tiek gaidita
neitralitate un neapgazami fakti... Te v&@sturniekiem preti stajas kultiras mantojuma
specialistu nostaja, kas objektivo materialo vestures mantojumu papildina ar mitiem,
legendam un lokaliem cilvéku stastiem. “’To var uztvert ka vésturisko, socialo un garigo
pievienoto vértibu, kas veido grupu pienémumus par kultiiras mantojumu un censas radit
komiinas poziciju laika un vieta. (..) Tas ir aktivas attiecibas starp pagatni un nakotni’**.

Tapat Seila Vatsone atzist, ka “’kultiiras ainava un vietas idejas ir politiskas, tas bieZi
kontrolé un ar tam manipul€ tie, kuru rokas ir vara. Ja m&s akcept&jam, ka visi ve€stures
skaidrojumi un to lietojums ir dal&ji subjektivi, tad (..) muzejs demokratiska sabiedriba var
biit viena no visietekmigakajam skatuvém sabiedribas v&stures izspélesanai. (..) Tas
nenozimé, ka vestures muzejiem ir dotas tiesibas falsific€t vesturi, bet vini var izcelt to, kas
visvairak atbilst kopienas izvirzitajam véstijumam’>>".

Saistiba ar Latvijas aviacijas mantojumu, $is veéstijums nav apzinats. Tas ir tikai logiski,
jo arT pats mantojums lidz $§im nav apkopots nedz muzeja, nedz fundamentala p&tijuma, nedz
valstiskas aizsardzibas forma. Latvija ir izcila, sp&ciga kulturvésturiska vieta — v@sturiskais
Spilves lidlauks un lidostas €ka, kura ir bijusi iecere aviacijas muzeja izveidei. Lidz§ingja
neveiksme ta izveid€, manuprat, ir saistita tiesi ar iepriek$ aprakstito — 1) ar nesp&ju skatit un
planot visas kultiirve€sturiskas ainavas attistibu 2) ar neskaidro kopienas véstijumu 3) ar
politiski jutigo attieksmi pret nesenas vestures interpretaciju. Visus Sos jautajumus varétu
atrisinat pardomati un talejoSi orientéts muzealizacijas proecess — komplicéts,
daudzfunkcionals, organizatoriski verienigs un profesionali izaicino$s, tomér nenoliedzami
interesants un kopienai vajadzigs.

Ja tas sevi ietvertu visus iepriek§ min&tos aspektus — 1) vaktu, glabatu, pétitu 2) sniegtu
dokumentétu kontekstu 3) biitu institucionaliz&ts 4) nodarbotos ar aktivu vaksSanas procesu 5)
biitu sociali atbildigs 6) biitu saistits ar kultiirvésturisko ainavu 7) biitu speciga lidera vadits 8)
panaktu sabiedribas ieinteres€tibu rezultata — tad biitu sasniegts ar1 galvenais mérkis — tadas

pozitivas parmainas sabiedriba, ko var sniegt tiesi aviacijas mantojuma interpretacija.

%0 Sheila Watson History museums, community identities and a sence of place no krajuma Museum Revolution
London and New York: Routledge, 2007, page 170.
5! Turpat.
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1.2. Aviacijas mantojuma véesturiskais aspekts

Mantojums péc definicijas nozimé, ka nak no pagatnes un ir saistits ar vésturi. Ta ka
misdienu aviacija ir radusies tikai pagajusa gadsimta sakuma, Sis v&stures laika posms ir
hronologiski un psihologiski aptverams. Par to ir daudz materialu un pietiek precizas
informacijas.

Aviacijas mantojumam ir divi galvenie aspekti — tehnikas attisttba un lidotaju
personiskie sasniegumi, liktengaitas vestures griezos. Abi Sie aspekti ir informativi ietilpigi un
bagati.

Tehnikas attistibai var izsekot ar vesturisku precizitati. Lai arT Latvija nav saglabajusies
aviacijas pirmssakumu originalie lidaparati, tomer ir pieejami apraksti, Zim&jumi, fotografijas,
tehniskie ras€jumi un cita informacija. Lidzigi ka citviet pasauleé ar1 Latvija ir cilveki, kas
aizraujas ar lidmasinu repliku buvniecibu. Gandriz katram antikajam lidmastnas modelim ir
kads entuziasts, kas brivo laiku un Iidzeklus velta ta kopijas izgatavoSanai. Liela dala censonu
ar tiem mégina arT lidot. Tiem, kas lidmasinas mil un pazist, tas ir ka dzivas bitnes. Tas var
izstastit daudz. Arl nezinatajam tas rada acim redzamu, taustamu priekSstatu par tehniskas
domas straujo attistibu un tas raditajam izmainam visas cilvéces dzivesveida. Tehniskie
eksponati vienlidz daudz pastasta par 1) konstruktivas, tehniskas domas attistibu 2) katras
valsts ekonomisko situaciju 3) par kariem, rekordiem un civilo dzivi, kas raksturo visu
laikmetu kopuma. Tas apvérsums, ko civilizacijas gaitai ir devis aviacijas uzplaukums, bez
izsekoSanas tehnikas attistibai nav iesp&jams. Aviacijas tehnikas (originalu, repliku, kopiju,
detalu, fotografiju, zim&umu, digitalo atveidu, film&umu u.t.t.) eksponéSana ir vitali
nepiecieSama, lai vestitu par nozari kopuma. Ta ir ilustracija cilvéka prata sp&am, kas
guvusas taustamu rezultatu, ka ar1 katras valsts politiski ekonomiskas situacijas un pasapzinas
raditajs.

Vienlidz svarigs ir v@stijums par pasiem aviatoriem — konstruktoriem, pilotiem un
citiem aviacijas saimes locekliem. Aviacijas vésture pagajuSaja gadsimta ir iesp€ja
koncentréta veida un aizraujo$i izstastit visus pagajusa gadsimta dramatiskos notikumus.
Lidotaji ir ien€musi prestizako vietu militarajas strukttiras, vini ir bijusi spiesti nemt dalibu
visos karos. Gan Pirma, gan Otra Pasaules kara vestures gaitu un to raditas politiskas sekas
var ilustrét ar latviesu lidotaju likteniem. Vini koncentré visu kara dramu, absurdu un iliizijas,
vienlaikus liekot sajusminaties par drosmi, sp&ju ar cienu pildit pienakumu un piedzivojumu
garu. Kad rimusi kari, vini ir veidojusi struktiiras, lai nosargatu mieru un kalpotu sabiedribas
labumam. Tikmér adrenalins vinus dzinis sasniegt arvien jaunus sportiskos rekordus, arvien

un arvien no jauna riskét ar dzivibu, lai liktu apbrina sastingt lidzjut&ju sirdim. Gan lidotaju

27



personiskas biografijas, gan atsevis$ku aviaciju struktiru vésture ir visa laikmeta spogulis —
gan miera, gan kara laika. Tas ir veids, ka koncentréta veida izstastit gadsimta stastu un atklat
ar pretrunigas vestures lappuses.

Lidotaji visos laikos izraisa cienu pret sevi, ir ka cilvéka (virieSa) labako 1pasibu
apkopojums. Tam, kas noticis ar viniem, ir augstaka uzticamibas pakape. Tas izraisa vairak
simpatiju un emocionalo lidzi pardzivojumu. Ar latviesu lidotaju gaitam pagajusa gadsimta
laika ir izstastams viss — Krievijas imp@rijas spoZzums un posts, Eiropa, uz kuru celi bija vala,
Amerika, kas aktivakos latvieSus uznéma jau péc revoliicijas Krievija, sarkanas ideologijas
triumfs Krievija, baltgvardu pretosanas stasts, neatkarigas valsts uzplaukums Latvija, latviesi
visaugstakajos aviacijas amatos padomju Krievija, nez€ligas represijas vispirms pret PSRS
latvieSiem, tad pret tiem, kas no padomju varas bija aizb&gus$i ar visam Sarkanas armijas
lidmasmam, tad padomju okupacija, kars, dienests frontes pret&jas puses, tad vairaki desmiti
latvieSu pilotu rietumu pasaulé, Korejas un Vjetnamas kara, latviesi sava dzimteng, bet zem
sveSa karoga... Ja ta butu episka kino drama, tad var&tu apbrinot scenarista izdomu un talantu.
Tacu ta ir vesturiska realitate, kura Sobrid nav izstastita neviend no plasai publikai
pieejamajiem veidiem.

Tiesi $1s jomas neizmantotais potencials, manuprat, ir vért€jams ka vislielakais

neiegitais labums sabiedribai.
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1.3. Aviacijas mantojuma simboliskais un psihologiskais aspekts

“Loti biezi, starp citu, tiek aizmirsts, ka vissarezgitakais un varenakais instruments, ko
cilveks ir izgudrojis, ir ideja jeb domas attistibas instruments, kuru ir diezgan griiti ievietot
kada vitrina’*>%. Ari saistiba ar aviaciju $is iracionalais idejas aspekts ir loti batisks. Tas ir
nepiecieSams gan procesa skaidroSanai (ka vispar lidz tam nonaca), gan potencialajam
rezultatam (ietekmei) uz apmeklétaju. LidoSana cilvéces apzina ienaca ka augSupejas un
progresa simbols. Ja arT Sodien tik tiesa veida ta glorific€ta vairs netiek, tad zemapzinas Iiment
tas noteikti darbojas.

Kas var bat tipiskaks simbols jaunrades pacélumam ka epitets “’lidojums’’! Tas
izmantots jau lidz banalitatei biezi, tom&r ir un paliek pacilatibas, attistibas, jaunu, lielu,
skaistu ideju, progresa un laimigas nakotnes zime. Zigismunds Freids sava eseja par Leonardo
Da Vin¢i koncentrgjas uz sev tuvo seksualo jomu ka visa pamatu. Vin§ objektos, kas celas
augsup, saskata fallu, bet lidoSanas procesa — sublimé&tu seksualo energiju. To savos uzskatos
apstiprina ar1 kino vesturnieks un Kino muzeja dibinatajs Agris Redovi¢s. ‘’Man S$kiet, ka
Freidam ir taisniba, un aviacija ir nacijas vitalais speks. Aviacija sublimgjas cilvéku seksuala
energija. Un tas spéks liek traukties augsa! Tur ir ta magija. Bet vai katram, kas atnak uz
muzeju, jaklust par pilotu vai konstruktoru, es neesmu parliecinats. Lai vins priecajas tapat! Jo
tu skaties uz to lidaparatu un vips izsauc apbrinu. Nu, ka var ar §itadu dzelzs kasti pacelties?

Bet var!”*>,

Tie$i pozitivaja secinagjuma ‘’var’’, sl€pjas aviacijas mantojuma raisitais zemapzinas
potencials. Musdienas, kad lidoSana jau kluvusi parak pierasta, utilitara un passaprotama, tiesi
aviacijas pirmssakumi ir neizmantots véstijuma resurss. Kad cilvéks kaut vai ierauga pirmos
lidaparatus un izlasa statistiku (cik liels bija boja gajuso skaits aviacijas pirmssakumos), tad
pat lielakaja ciniki sarosas ciepa un apbrina. Tas liek kaut nedaudz pozitivas iedvesmas
projicét ari uz sevi. Ja ar Siem primitivajiem lidaparatiem bija iesp&jams atrauties no zemes,
tad jau dzivé ir paveicamas daudzas lietas, kas sakotn€ji Skiet neiespgjamas. Varbit tas, kas
man Sodien Skiet neiesp€jams, prasa tikai nedaudz vairak uzdroSinasanas un pieptles? Varbiit
lidoSana vispirms sakas galva?

Par to, ka tas tiesam ta ir, klasiki bijusi parliecinati vél pirms aviacijas rasanas. Cilveki
vienmer ir skatijuSies debesis, vérojusi putnu lidojumus un saskatijusi taja brivibas simbolu

visdzilakaja izpratné — ka personisko, dveseles, gara brivibu. Maksims Gorkijs 1894.gada

%2 Muzeologijas pamatjédzieni André Devalg un Fransud Meresa redakcija, Riga: Baltijas muzeologijas
veicinasanas biedriba, 2012, 33.1pp.
53 Zane Auzina Saruna ar Agri Redovicu Riga: TV raidijums Lidojuma Plans, 2012.g., 20.sept.

29



uzrakstija savu romantisko poému ‘’Dziesma par vanagu’’. Ta ir veidota uz pretstatu principa
un iezimé& miiZigo pretrunu starp “’lidotajiem un rapuliem’’.

“’Kas dzimis rapot, nelidos’’ vin$ kaismigi apgalvo un piesaista po€mai ar trauksmainu
speku. Lai arT padomju skaidrojums $o sp&cigo raksturu (zalkSa un vanaga) sadursmi pavérsa
sev v€élamaja gultné (proletariesi un burzuazija), savu simbolisko spéku po€ma nav zaud&jusi
cauri laikiem. Ta iezim& spilgtu rakstura tipu, kas v€las un var lidot, par spiti visiem
skérsliem. Ta it ka sadala cilvéci proporcionali vienadas dalas, kas tiecas divos pretgjos
vektoros.

“’Vanagi’’ ir tie, kas arT nebuidami lidotaji, mil€s lidojuma (brivibas) sajutu un tieksies
p€c tas. Vini ir tie, kam vienmér bis tuvs viss, kam ir augstaka tieciba un ideali. Vinos bis
tads gara plasums, ka vini milés un cienis ari citu lidojumus, ne tikai savéjos. ST biis
sabiedribas dala, kas atsauksies un virzis progresivas idejas ar1 idealisma varda. Tie ir cilveki,
ar ko iesp&jams saskanot kopigu véstijumu — tiekties augSup, biit briviem, lidot. Ta ir ta ideja,
ko nevar ielikt vitrina, bet kurai jabut klatesoSai. Ideja, kas dotu jégu ari aviacijas
muzealizacijas procesam, kur§ pagaidam Latvija veikts drizak ‘’zalk$a’’ stila — redzot tikai
siko labuminu un paklaujoties zemes kaislibam. Lai no tam izvairitos, ir jamaina skatupunkts
— japacelas augSup. Tadgjadi lidojuma dzilakais skaidrojums gust vél papildus —
visparcilvécisku — dimensiju. Tas liek un Jauj aizdomaties par to, kas vispar ir cilveks, kas ir
planéta Zeme un kadas ir cilvéka un zemeslodes attiecibas.

“’Zeme lauj mums uzzinat paSiem par sevi vairak neka visas gramatas. Jo ta mums
pretojas. Cilveks atklaj sevi, kad mérojas spekiem ar Skérsli. Lai to pieveiktu, vipam vajadzigs
darbariks. Vajadziga evele vai arkls. Zemnieks, apstradadams zemi, pamazam izvilina dabai
dazu labu noslépumu, un patiesiba, ko vin$ atklaj, top vispargja. Tapat lidmasina, kas ir
darbariks gaisa, tuvina cilvéku vissenakajam problémém”54 rakstijis lidotajs, rakstnieks,
izcilais humanists Antuans de Sent-Ekziperi, kura personibas spékam un talantam nav
noilguma. Pats btidams pilots, vin§ spgjis lidotaja darbu un dveseles stavoklus aprakstit
personiski, precizi un dzili intimi. Taja pat laika vipa izcilais prats, pretruniga personiba,
jaunrades degsme, sarezgito politisko procesu vérojums ir lavis saskatit kopsakaribas — kas ir
cilveks, civilizacija un kurp ta dodas. lesp&jams, ka Sent-EkziperT ir visspilgtakais reala un
domas lidojuma apvienojums un reflektétajs. Vins iemieso lidotaja-filozofa-domataja telu, kas
ir viena no pilota arhetipa Skautném. Taja arT slépjas lidotaja t€la burviba — vini, budami tuvak
debesim, vienmer kliist kaut nedaudz romantiski un dzildomigi. Viniem ir laiks un iesp€ja

padomat par pasaules kopsakaribam, kas no augsas ir labak saskatamas.

> Antuans de Sent-Ekziperi Cilvéku zeme Riga: apgads Zvaigzne ABC; pirmais izdevums — Paris: Editions
Gallimard, 1939, 7.1pp.
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Sis ir tikai nelielas refleksijas par lido$anas psihologisko un simbolisko aspektu, bet tas
ir gan cilvéciski uzrunajosas, gan svarigas potencialas muzealizacijas konteksta. Jasaprot, ka
aviacijas mantojumam nav tikai tehnisks un vesturisks raksturs. Tas nes sevi milzigu nozimju
un simbolu glizmu, kas var ietiekties visdzilakajos cilvéka dzives un miizibas skaidrojumos.

Tados, ko vitrina neielikt, bet kuros ir iracionals augSupvirzoss speks.
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2. AVIACIJAS MANTOJUMA APZINASANA

ST darba ietvaros apzinu to aviacijas mantojumu, kas atrodas muzeju krajumos.

Noteikti pieverstos ar1 valstiski aizsargatu kulttiras piemineklu apkopoSanai, bet, izp€tot
sarakstus, nacas secinat — vismaz pagaidam ar aviacijas vesturi saistiti objekti Sajos sarakstos
nav ieklauti. Izneémums ir Spilves lidosta, kas ir valstiski aizsargats arhitektiiras un makslas
piemineklis kops 2012.gada. Kas tad ir “’kultiiras mantojums’’ un kap&c taja nav ar aviacijas
vesturi saistitu objektu?

Valsts Kaultiiras pieminek]u aizsardzibas inspekcija (VKPAI) definé: ‘’Kultdras
mantojums sastav no uzkratu resursu kopuma, kas sanemti mantojuma no pagatnes un kas,
neatkarigi no piederibas, individu un sabiedribas uztverg tiek uzskatiti par vertibu, parliecibas,
zinasanu, tradiciju atspogulotdjiem un paud€jiem un ietver vidi, kas izveidojusies cilvéku un

% Kultiras pieminekli tiek iedaliti arheologijas,

vietu mijiedarbiba, laikam ejot
pilsétbiivniecibas, arhitekttiras un makslas piemineklos. Tapat valsts aizsarga 1pasi izceltas
vesturisko notikumu vietas.

VKPAI kultiras mantojuma definicija nekadi neizsledz aviacijas mantojumu no
iekluiSanas valstiski aizsargato objektu saraksta. GluZi pretéji — aviacijas mantojums noteikti ir
“’pagatnes resursu kopums’ un tas “’ietver vidi, kas izveidojusies cilveku un vietu
mijiedarbiba, laikam ejot’’.

Kritiski izvertéjot, jasecina, ka aviacijas mantojumu nevar izslégt ne no vienas
piemineklu sadalas. Virs zemes vai tidens avargjusi lidmasina, teorétiski, var biit arheologijas
piemineklis. Lidostu kompleksi, aviacijas riipnicas vai militaras pilsétinas, teorétiski, bet ar
mazaku ticamibas pakapi, var bit pilsétbtivniecibas piemineklis. Pavisam reali aviacijas
mantojums var biit arhitektiiras vai makslas piemineklis. Tapat par pieminekli var klasificet
vietas, kur notikusi svarigi aviacijas véstures notikumi.

Aviacijas mantojumam visatbilstosaka bitu ieklausana industrialo piemineklu
kategorija, bet Sobrid tie ka atseviska sadala netiek izdaliti.

VKPAI interneta vietne vésta: “’Sobrid Valsts aizsargdgjamo kultdiras piemineklu
saraksta ir 8584 pieminekli. No tiem 5183 valsts nozimes pieminekli (no tiem 3410
arhitektiiras pieminekli, 2492 arheologijas pieminekli, 11 industrialie pieminekli, 2494
makslas pieminekli, 46 pilsétbivniecibas pieminekli, 113 v&stures pieminekli un 18
vesturiska notikuma vietas) un 3401 viet€jas nozimes pieminekli (no tiem 2134 arhitektiiras

pieminekli, 1011 arheologijas pieminekli, 1 industrialais piemineklis, 217 makslas

% Valsts Kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas majas lapa www.mantojums.lv, skatita 15.04.2014.
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piemineklis, 5 pils€tbiivniecibas pieminekli, 3 vestures pieminek]i un 3 vesturiska notikuma
vietas). Aizsargati ir 7139 nekustamie pieminekli un 1445 kustamie pieminekli*®.

Lai arT industrialie pieminekli ka atsevisks piemineklu veids netiek izdaliti, kopgja
statistika tie paradas. Tomer iztirzat kultiras mantojuma klasifikacijas problémas nav §1 darba
meérkis. Bitisks ir secinajums, ka valstiski aizsargajamo kultiiras piemineklu saraksta aviacijas
mantojuma tikpat ka nav, lai ari tam nav birokratisku Skér$[u.

Al aptaujatie mantojuma specialisti®’ neredz problémas $adu objektu icklauanai
saraksta. VKPAI vadiba un inspektori jau ir paudusi gandarfjumu par vésturiskas lidostas
“’Spilve’’ ieklauSanu valsts nozimes arhitektiras un makslas piemineklu saraksta. Tas ir
pirmais solis, lai paglabtu to no iznicibas un apliecinatu $1 kompleksa unikalitati.

Minot iemeslus, kapeéc aviacijas mantojums Iidz Sim piemineklu saraksta tikpat ka nav
ieklauts, tiek noradits uz diviem faktoriem. Pirmkart, ieklausanai ir vajadziga paSnieka
iniciativa vai vismaz piekriSana. Daudziem bijuSajiem aviacijas objektiem TpaSuma tiesibas ir
neskaidras vai arT 1pasniekus atbaida potencialie apgriitinajumi, tap€c vini péc $ada statusa
nealkst. Otrkart, nav nevienas organizacijas vai aviacijas veéstures un kultGras mantojuma
specialista, kas sp&tu Sadus objektus apzinat un ierosinat to ieklauSanu valstiski aizsargato
piemineklu saraksta. Lidz ar to aviacijas mantojums, kas neap$aubami ir industriala
mantojuma sastavdala, Sobrid Latvija ir valstiski nenovertéts un neaizsargats. Tap&c aviacijas

mantojuma apzinasana S§1 darba ietvaros javeic, koncentrgjoties uz muzeju krajumiem.

% Valsts Kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas majas lapa www.mantojums.lv, skatita 15.04.2014.
%" Saruna ar VKPAI vaditaja vietnieku Jani Asari 2014.gada 22.aprili.
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2.1. Meérka grupas muzeju krajumu izpéte

2.1.1.Latvijas Kara muzejs

Kara muzeja struktira aviacijas vestures pé&tnieciba nav atseviski izdalita, tomer
materialu ir salidzinoSi daudz. Ta ka Kara muzejs ir parmantojis arm Revoliicijas muzeja
krajumu, tad izvirzitas t€mas konteksta japeta art tas. Statistiku apgriitina fakts, ka lielaka dala
materialu nav digitaliz€ta vai digitali uzskaitita. Darbiniekiem nav specifiskas informacijas —
cik krajuma vienibas ir tieSi par aviacijas vésturi, tomer kop&ja uzskaites sist€ma ir veikta
profesionali (atbilstosi valsts akreditéta muzeja prasibam). Ta sastav no tematiskas kartotekas
un katra priekSmeta apraksta. Aviacijas véstures mantojams ir atrodams katram laika posmam
veltitaja nodala — I Pasaules kara nodala, Starpkaru nodala, II Pasaules kara nodala un
miisdienu nodala. Sajas struktirvienibas glabajas dokumenti un fotografijas, ko var viegli
uzskaitit skaidras sistematizacijas un darbinieku atsaucibas d¢]. Nedaudz sarezgitak ir ar
muzejiskajiem priekSmetiem (apbalvojumiem, formas té€rpiem, ierofiem u.t.t.), kas atrodas
galvenas krajuma glabatajas parraudziba. Lai tur varétu atrast aviacijas vestures priekSmetus,
jaseko logiskajai domasSanai, jauzticas galvena krajuma glabataja erudicijai vai personiski
japarskata visa kartoteka, kas ir oti laika ietilpigs darbs.

Hronologiski senakie aviacijas materiali mekljami I Pasaules kara nodala. Te ir
materiali, kas saistiti ar pirmo latvieSu lidotaju apmacibu Krievijas kara skolas un turpmako
dalibu I Pasaules un Krievijas Pilsonu kara. Lidz ar to apmacibu laika tapusas fotografijas
datéjamas jau ar pirmskara laiku, sakot no 1912.gada. Materialu nav parak daudz — 170
fotografijas un 7 dokumenti. Apm&ram puse no fotografijam ir nakusi no latvieSu lidotaja
Aleksandra Zarina personiska arhiva. Tie ir vertigi materiali un portret€ interesantu personibu.
Zarin§ dzimis 1894.gada, 1916.gada beidzis aviacijas skolu Gatcina, diengjis cara armija,
no Sarkanas armijas un parbédzis balto pusé. Lidojis Denikina armija, piedalijies aktiva kara
darbiba lidz caur Talajiem austrumiem Imantas un Troickas sastava atgriezies Latvija un
turpinajis lidot jau neatkariga Latvija. Nogalinats padomju represijas, kas nesp&ja aizmirst
vina parlidojumu pie baltajiem. Tapat ar loti spilgtu personibu saistas nodotie dokumenti, tie
nak no pulkveza Jazepa Basko (1889-1946) personiska arhiva. Lai arl p&c satura tie ir visai
marginali, tie ir autentiski un pieder&jusi ievérojamai personibai.

Muzeja pamata ekspozicija par I Pasaules karu aviacijai ir veltita viena sadala, kas
sastav no vertikala stenda un astonam izvelkamam atvilktn€m. Vitrinas ir fotografijas un
atklatnes. Tas ilustré atseviskus tehnikas veidus (lidmasinas, cepelini), rada pilotu portretus

vai kaujas darbibu, katastrofas vai beéres. No priekSmetiem ir izstadita aviacijas bulta un boja
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gajusa pilota O.Kundzina cigaresu etvija. Informacija ir lakoniska un skopa, ta nepretend€ uz
izverstu vestijumu, drizak secina, ka aviacija I Pasaules kara ir piedalijusies un kopuma kara
ir bijusi iesaistiti aptuveni 100 latvieSu tautibas piloti. Atvilktn€s fotografijas un tehniskie dati
strukturéti vairak. Te ir informacija par cepeliniem, par lidmasinam un to tehniskajiem datiem
( vacu un krievu pusg), par atseviSkiem pilotiem (Olgerts Teteris), par aviacijas sadzivi frontes
apstaklos. Tapat aplikojamas aerofotografijas un lidotaju grupu bildes pie saviem
lidaparatiem. Virs stendiem ir iekarti divi I Pasaules kara lidaparatu modeli, kas atdzivina
ekspoziciju un piesaista uzmanibu.

Visplagaka aviacijas dokumentu un fotografiju kolekcija ir Starpkaru nodala. Sis ir
laiks, kad Latvija bija sava neatkariga aviacija, visas tautas lepnums un gods. Par Latvijas
Aviacijas pulku, Juras un Aizsargu aviaciju krajuma ir registréti 110 dokumenti (aptuveni 90
% pamatkrajuma un 10% paligkrajuma) un 839 fotografijas (kopa ar variacijam un albumos
esoSajam fotografijam to skaits vartu biit ap 1000). Ped&jo 2 gadu perioda (2012 —2013) pec
padzilinatam konsultacijam ir versu$ies vairaki p&tnieki un citu muzeju kolégi — Latvijas
Nacionalie Gaisa speki, Cepelinu muzejs no Vacijas, Makslas muzejs, kura porcelana
kolekcija ir vaze ar kadu aviacijas nozimi, lidotaja Herberta Cukura p&cnacgji un p&tnieks no
Izraglas Mihails Buhmans. Pamata ekspozicija aviaciju parstav viens stends ar 15
fotografijam un to lakoniskiem aprakstiem, ka ar1 viena vitrina ar 6 priekSmetiem — lidotaja
formas t€rpa sastavdalam. Procentuali ta ir pavisam neliela ekspozicijas dala un nekadi
neizcelas.

Loti nozimigs posms latvieSu aviatoriem bija II Pasaules kar§, kad latviesi diengja gan
padomju armija, gan vacu Luftwafe aviacijas rindas un ka Gaisa Speku izpaligi. A1l Sis
periods ir salidzinoSi plaSi parstaveéts muzeja krajuma. Tas sastav no Kara muzeja veidota
krajuma un muzejiskajiem priek§metiem, kas mantoti no Revolicijas muzeja. Tiem joprojam
ir dazadas kartotekas, tapec uzskaitiSu Sos priekSmetus atseviski. Kara muzeja krajuma ir 225
dokumenti par latvieSu lidotaju gaitam abas karojoSajas pusés. Vairak ka puse no tiem ir
ieklauta paligkrajuma, jo nav originali, bet gan pierakstitas liecibas, avizu kopijas u.c.
priekSmeti ar mazaku muzejisku veértibu. Tomér netrikst arT paSrocigi rakstitu vestulu,
dokumentu un citu autentisku liecibu. Tapat krajuma ir vairak neka 300 fotografijas, kas
raksturo latviesu lidotaju un vinu atbalstitaju — Gaisa speku izpaligu — gaitas Il Pasaules kara
laika. No Revoliicijas muzeja ir parmantoti dokumenti un fotografijas par Latvijas nakts
bumbvedgju pulku. Tie ir 72 dokumenti (pamatkrajuma aptuveni puse no tiem) un aptuveni

70 fotografijas par kara gaitu un 80 lidotaju portreti, kopa aptuveni 150 fotografijas. Pedgjo
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divu gadu laika konsultacijas liigusi aviomodelisti un kara iesaistito pécnacgji, kas meklejusi
informaciju par saviem radiniekiem.

Muzejiskos priekSmetus, kas nav fotografijas un dokumenti, tapat vislogiskak ir grupét
péc hronologiska principa. I Pasaules karu parstav nedaudzi, tomér eksotiski priekSmeti,
piemé&ram, lidotaja - novérotaja cara armijas porucika Olgerta Kundzina kapa piemineklis, kas
izgatavots no vina avarcjusas Nievport lidmasinas atliekam vai latvieSu izcelsmes baltgvardu
lidotaja Aleksandra Zarina albums. Tapat ir atseviski uzpémumi uz stikla platém, kas saistiti
ar aviaciju vél I Pasaules kara.

Aptuveni 50 priekSmeti raksturo I Latvijas Republikas aviacijas dzivi un parsvara ir
saistiti ar Latvijas aviacijas pulku (virsnieku formas te€rpi vai to dalas, cepures, kompasi,
lidmasinas propelleris, binoklis, zimotnes, uzpleCi, S$kivis no virsnieku kluba trauku
komplekta u.c.) vai konkrétam aviacijas personibam (Herberta Cukura cimds, Herberta
Cukura Gambijas ekspedicijas karogs, Jazepa Basko formas terps u.c.). No apbalvojumiem
ipasi reta, prestiza un veértiga ir Kliforda B. Harmana celojosas balvas goda medala, ko 1933.
gada sap@ma lidotajs Aleksandrs Zarin$ par izcilu sporta pilotazu. Kopuma apbalvojumiem
specifikas nav, jo tie visam militaram personam bija Iidzigi. Muzeja kolekcija ir arT vairakas
retas Aviacijas pulka nozimes, tacu pilnas kolekcijas nav. Tapat ir nozimes, kas piedergjusas
konkrétiem cilvékiem un kam ir memoriala vértiba. Vel Latvijas neatkaribas laika aviacija ir
parstaveta pasta atklatn@s, filatelija, plakatos, kart€s, preses izdevumos, macibu un aviacijas
vesturei veltitas gramatas (lidzigi ka arT nakamais - padomju okupacijas laiks). Numismatika
smaidigs lidotajs ar lielam @isam uz 5 rublu naudas zimes paradas vien lidz II Pasaules karam,
veélak padomju pilsonu rokas ¢ab tikai partijas vadonu galvas.

IT Pasaules kar§ Kara muzeja savaktaja krajuma ir parstavéts ar aptuveni 40 — 50
autentiskiem ikdienas priekSmetiem (Luftwafe diengjosa karavira siksna, mugursoma,
legionara embléma, etvija, macins, Luftwafe trauku komplekts ar gandriz 20 sastavdalam,
diengjosa macins, ASV raZotas sp€lu kartis ar vacu lidmaSinam u.c.). Lidzigi priekSmeti
aptuveni tada pat skaitd ir mantojums no Revoliicijas muzeja un parstav padomju armiju
(karte, soma, kompass, binoklis, blaske u.c.).

PriekSmeti ir “’vispateicigakie’’ ekspon&Sanai, tapec arl daudzi no tiem Sobrid atrodas
pastavigaja ekspozicija. Il Pasaules kara ekspozicija aviaciju parstav divi atseviSki un pretgji
stendi - gan péc fiziska izvietojuma, gan péc biitibas. Viena pusé ir informacija par vacu pusé
Luwtvafe rindas diengjosajiem lidotajiem, preti — Sarkanas armijas latviesu nodala. Seit
izstaditas ar1 véstules no frontes, kara laika piezimes u.c. personiskas lietas, kas sniedz

cilvécisku un emocionalu ieskatu t€éma. Ar1 informacija Seit ir pilnigaka un iezimé nacionalo
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sapludinata ar cilvécisku vestijumu, ka pietriikst iepriek$€jo posmu ekspozicijas sadalas.

Uz misdienu vesturi attiecas davinajumi no trimda dzivojosajiem latvieSiem, kuru dzive
saistita ar militaro aviaciju. Ta R. Pekséns un A. Koreckis, péc Latvijas neatkaribas
atjaunoSanas uzdavinajusi Kara muzejam veértigus eksponatus — aviacijas apbalvojumus un
goda zimes par dienestu ASV armija un formas terpus. Tic saistas ar dienestu, kas veikts
pagajusaja gadsimta, tapec ir jau uzskatami par aviacijas mantojumu. Misdienu nodala ar
aviaciju saistiti 9 dokumenti un 27 fotografijas, bet tie ir parak jauni, lai tos apliikotu dotas
temas konteksta. Tas pats attiecinams uz priekSmetiem, ko muzejam ped€jos gados nodod
Latvijas Gaisa spéki.

Apkopojot visu nodalu informaciju, ir iegiiti sekojosi dati par muzeja krajumu: ar

aviacijas vesturi ir saistitas 1620 fotografijas, 414 dokumenti un 90 priekSmeti. Ta ir tikai

ar muzeja direktori Aiju Fleiju ir noskaidrots, ka atseviSka specialista, kas biitu fokusgjies uz
aviacijas pétniecibu, muzeja nav un nekad nav bijis. Vieniga izstade par aizsargu aviaciju ir
notikusi 1999.gada. Jaunaja muzeja pamata ekspozicija vai izstadé par I Pasaules karu
aviacijai netiks pievérsta lielaka uzmaniba ka lidz Sim. Tapat nav tapuSi pétijumi vai
publikacijas specifiski par aviacijas vesturi.

““Muzejs var stradat tikai ar to krajumu, kas tam ir. Resursi Sobrid nepielauj nedz
atseviSka specialista piesaisti, nedz krajuma papildinasanu ar lielformata priekSmetiem — tos
vienkar$i nav kur glabat. Tapéc lidmasinu un citas lielformata militaras tehnikas vienibu
mums nav, kaut arT péc muzeja profila tas mums bitu vajadzigs. Péc profila esam militaras
vestures muzejs, miisu misija un tezauré$anas principi lautu mums $adas tipologiskas vienibas
padomju laika iznicinataju lidmasinas biitu ieklaujamas Latvijas nacionala statusa muzeja
krajuma? Bet ja tas ir lidojuSas Latvijas debesis? Un ar tam lidojusi latvieSu piloti? Ja,
pretrunu te nav. Tikai vajadziga pareiza interpretacija. Un izstadiSanas vieta, kuras miisu
muzejam nav. Bija kada stratégija par Daugavgrivas cietoksni un ta iespéjamo izmanto$anu
Sim mérkim, bet Sobrid Sis jautajums netiek risinats. Kas attiecas uz biografiju un vésturisko
materialu pétiSanu — tas viss ir iesp&jams, to var darit, bet miisu muzeja tam atseviski
pieversties nav planots. Protams, vispilnvertigak to var€tu darit vienota, specializeta, tikai Sai
jomai veltita muzeja, bet tas ir dargs prieks, kam vajadzigs dazadu speku atbalsts. Pasaulé
aviacijas muzejus parasti atbalsta kads razojoS$s uznémums vai militaras struktiiras, tie netop

tuksa vieta. Tapat pamata ir jabit kolekcijai, tas ir pats galvenais. Tiesi darbs ar kolekciju, ar
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krajumu, Sobrid ir apgriitinats parak lielas birokratijas d€l. Ta noteikti ir lielaka neka padomju
laikos. Ta ka muzeja krajums péc likuma ir valsts TpaSums, tad Valsts Kontrole to saprot
burtiski — “’ja ta ir vértiba, tad lai neviens to neaiztiek!’’. Bet tas ir pretruna ar muzeja jégu!
Tapat ir vérojams savtigums un atsevisku muzeju lielummanija, tendence, paplasinat vai par
katru cenu tur€ties pie muzeja krajuma, mazak domajot par ta izstadiSanu, pétiSanu un
komunikaciju ar sabiedribu. Ja, to var saukt arl par nepareizi izprastu muzealizaciju. Es
domaju, ka aviacijas muzeju pievilciba ir izskaidrojama arT zemapzinas Itmeni. Ta ir
emocionala slodze un pacilajums. Kad cilveks ir uz zemes, tad vins$ ir liels, bet lidmasina
debesis ir mazina. Kad cilvékam ir atlauts pietuvoties lidaparatam uz zemes, tad $1 proporcija
mainas.
Tapat piekritu, ka caur aviacijas vesturi biitu iesp&jams izstastit Latvijas jaunako laiku

vésturi — koncentr&ta un aizraujo$a veida’*>®.

% Intervija ar A.Fleiju.
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2.1.2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs

Muzejs, kam paraléli eksist€ divi nosaukumi, ir veidojies 40 gadu laika. Oficiali tas
eksiste kops 1997. gada — pilniba pastavigi, bez jebkada valsts atbalsta. Muzejs nekad nav
pretend€jis uz valsts akreditaciju. Ta dibinatajs un lideris visus Sos gadus ir bijusais pilots
Viktors Talpa. Muzeja ekspozicija aplilkojama zem klajas debess lidostas ‘’Riga’ teritorija
blakus lidmasinu skrejceliem.

“’Aviacijas muzejs — vienigais Baltija un viens no lielakajiem visa Eiropa. Muzeja
apliikojama padomju aviacijas tehnika ir lielaka, kas atrodama arpus NVS robezam’*>® vésta
muzeja reklamas materiali. Sis apgalvojums gan nav pilniba precizs, jo Baltija pilnigi noteikti
ir citi aviacijas muzeji. Savukart par padomju aviacijas tehniku apgalvojums varétu bt patiess
— ta tieSam ir iespaidiga. Jo Tpasi, nemot vera faktu, ka tas juridiskais Ipasnieks ir biedriba, bet
faktiski kolekciju savakusi viena gimene.

Sis ir viens no diviem muzejiem, kura nosaukuma ir minéts vards ’aviacija’’.
Regionalo robezu kolekcijai nav. Tiek vakts pilnigi viss, kas saistits ar aviacijas tehniku.
Kolekcija ir ne tikai PSRS, bet ari ASV, Polijas, Krievijas, Ukrainas, Cehijas u.c. valstu
lidaparati un cits aviacijas ekip&ums. Viktors Talpa skaidro, ka aviacijas tehnika vina
izpratn€ ir loti plass jeédziens. Tas ietver aril visu, kas aviacijai palidz uz zemes. Tapéc
kolekcija ir viss iesp&jamais — minas, apgerbi, palaiSanas iekartas, sniega tirama tehnika, trapi,
lidlauka ekip&jums u.t.t. ArT hronologiski nekadas robezas nav noteiktas. Lai ari nekada valsts
akredit€tos muzejos apstiprinata dokumentacija netiek veikta, ST muzeja vaditajs visus skaitlus
un kolekcijas galvenos objektus zina no galvas. Sobrid muzeja ir 42 lidmasinas, 30 lidma§inu
dzingji, 15 aviaciju apkalpojoSas masinas uz zemes... Mazakas vienibas gan netiek skaititas,
jo te “’ar sikumiem nekraméjas’’. Pilnigi viss, kas ir savakts, atrodas skatitajiem pieejama
ekspozicija. Lidmasinas un cita aviacijas tehnika tiek remont€ta turpat skatitaju prieksa.
Daudzi priekSmeti ir veci un nobruZzati, tie vienlaikus “’kliedz’’ p&c restauracijas un iespaido
ar autentiskuma sajiitu. Dala no lidmasinam apmekletaji var arT iekapt. Eksponatus drikst
aiztikt ar rokam, jo tiem nekas slikts nevar notikt. Paskaidrojosa rakstveida informacija ir
skopa — lakoniski uzraksti pie lielajiem objektiem, toties mutisko informaciju var sanemt loti
izsme]osu.

Muzeja strada tikai brivpratigie. Pastavigi palidz aptuveni 15 cilveki, kas visi ir bijusie
aviacijas darbinieki. Lielaka dala saistita ar aviacijas tehniskajam specialitatem, dazi ir bijusie

piloti. Ar vesturnieka izglitibu gan te neviena nav. Tapéc par specialistiem sava joma

5 www.airmuseum.lv, skatita 15.04.2014.
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(aviacija) uzskatami Visi brivpratigie, bet profesionala vésturnieka vai muzeja specialitasu
parstavja nav neviena.

Jautajums — vai beidzamo desmit gadu laika ir notikuSas aviacijai veltitas izstades — Seit
izradas lieks. Pirmkart, ta ir pamata ekspozicija, kas apskatama visu gadu bez partraukuma
jebkuros laika apstaklos, otrkart tas ir mazakas miniatiiras izstades, ko sartipé brivpratigie
(avio modelisi, formas te€rpi, plansSetes par aviacijas vesturi u.c.). P&tljumi un zinatniskais
darbs netiek veikts, jo tam nav resursu. Seit cilvéki nodarbojas tikai ar praktiskam lietam un
komunikaciju. Lidz ar to nav arT nekadu publikaciju, kas butu veltitas aviacijas vesturei, lai
gan brivpratigie darbinieki ir aktivi stastitaji un labi parzina gan neseno, gan senako v&sturi.
Minuss varétu but nedaudz ideologiska nostaja attieciba uz padomju laika glorificé$anu.

Uz jautajumu — vai darbs ar aviacijas mantojumu Latvija norit pilnvértigi — Viktors
Talpa sniedz diplomatisku atbildi. “’Varu atbildét tikai par sevi un citus nekritizeSu.
Lidaparats ir interesants visos laikos un vietas neatkarigi no valsts iekartas. Katra lidmasina ir
uz fantastikas robezas. Katrs lidotaja liktenis — interesants un pamacoSs. Aviacijas tehnikas
saglabasana un pé&tiSana — ta nav agitacija par kadas valsts tehnisko parakumu. Ta ir milestiba
un apbrina pret tehnisko domu ka tadu. Aviacija ir daudzpusiga un miiZiga macisanas’ .

Dokumentacija par muzeja priekSmetiem netiek veikta, bet par katru eksponatu Viktors
Talpa var pastastit detalizéti — gan raksturojot pasu objektu, gan aprakstot ta nokltsanu
ekspozicija. ‘’Lidmasinai paveicas — nokluva muzeja nevis tika sagriezta metalliznos’ ir
tipisks secindjums, kam nevar nepiekrist. “’Lietas jaciena. Katra ir ielikts prats, darbs un
sirds’’, ir parliecinats Viktors Talpa, un apliecina to ar aktivu vakSanas procesu. Rezultata
jasecina, ka vin§ ar savu entuziasmu ir paveicis visvairak un vismaz aviacijas tehnikas skaita
un tipologiskas daudzveidibas zina vinam Latvija konkurentu nav.

Vai tas ir saucams par muzeju vai tomgér ta ir tikai kolekcija — jautajums paliek atklats.

% Intervija ar Viktoru Talpu 2014.gada 5.aprili.
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2.1.3. Latvijas Okupacijas muzejs

Latvijas Okupacijas muzejs ir valsts akreditéts privats muzejs, kas dibinats 1993. gada.
To uztur un parvalda sabiedriska labuma organizacija Latvijas Okupacijas muzeja biedriba
(LOMB). Par $o muzeju 2006.gada ir pienemts 1pass Latvijas Saeimas likums. Tas nosaka
valsts attiecibas ar LOMB, nodrosina valsts finansialo atbalstu muzejam un nostiprina muzeja
tiesibas lietot €ku un tai piederoso zemi. 2010., 2011. un 2012. gada muzejs no valsts sanéma
tikai ap 10% no muzeja operativa gada budzeta izdevumiem, pargjie lidzekli ir apmekl&taju
un atbalstitaju ziedojumi. Lielakie muzeja atbalstitaji ir arzemju latvieSu sabiedriba - gan
organizacijas, gan individuali ziedotaji. Muzejs ieklauts Latvijas valsts diplomatiskaja
protokola, un to apmekle daudzi arvalstu vaditaji, diplomati un citi oficialo viziSu pérstévjiel.

Muzeja misija ir ’atceréties, kas notika ar Latviju, Latvijas tautu un zemi komunistiskas
Padomju Savienibas un nacionalsocialistiskas Vacijas rezimu valdiSanas laika no 1940. lidz
1991. gadam, pieminét netaisni notiesatos un noslepkavotos, svesos karos kritusos, represijas
un izsiitijuma cietusos un mirusos, begot no okupacijas varam, pasaulé izkliedetos, atgadinat
pasaulei sve$o varu nodarfjumus Latvijas valstij, zemei un tautai’*®.

Gan muzeja misija, gan precizi definétas laika un regionalas robezas neliedz muzeja
krajuma nonakt ar aviaciju saistitiem priekSmetiem un atminu stastiem. Lidotaji, tapat ka citi
izglitotie un ietekmigie cilveéki, okupacijas varam bija bistami. Tos skara neZeligas represijas
jau 1940.gada un turpin3jas ari vélak. Aviacijas personibas muzeja darbiba netiek pasi
izceltas, bet tas logiski ieklaujas muzeja tezauréSanas principos.

Skaidrojot, kads aviacijas mantojums pieejams $aja muzeja, janorada uz ta specifiku.
Saja muzeja Tpas$s akcents tiek likts uz liktenstastiem un liecibam, tapéc darbinieki jau 20
gadus vac audiovizualas liecibas — ieraksta cilvéku atminas. Krajuma ta skaitas viena vieniba,
kaut arT vienas sarunas laika interv€jamais var izstastit dazadas savas dzives epizodes. Ja
intervétais pats nav lidotajs, tad izsekot, vai kada intervija ir fragmenti tieSi par aviacijas
notikumiem, ir Joti sarezgiti. ST iemesla dé| ar skaitli nebiis pilniba precizi. Lidzigi ir ar
dokumentiem. Tie ir uzskaititi un registréti loti precizi, kartotékas ir digitalas un mekléSanas
sist€tma ir pilniba misdieniga. Tomér dokumenta saturs datu baz€ netiek atSifréts. Ta ir
“’veéstule, manuskripts, izzina, rikojums, saraksts, rokraksts, caurlaide, atminu fragments’’
u.t.t. To saistibu ar aviaciju var noteikt tikai tris veidos. Pirmkart, ja persona, kas nodevusi
materialus, pati ir bijusi saistita ar aviaciju (piemé&ram, represéts lidotajs). Otrkart, ja par
dokumentu saturu atceras muzeja darbinieks, kas, milziga apjoma dg€l, ir Joti griiti — atmina

paliek tikai visspilgtakas liecibas. Treskart — personiski parskatot originalas mapes muzeja

o www.omf.lv, skatita 2014.gada 15.aprili.
%2 Turpat.
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krajuma, kas ir loti darbietilpigs process. Tadejadi precizas informacijas iegiiSana ir nakotnes
jautajums.

Ilustracijai tikai viens piemérs — Nacistiskas Vacijas Gaisa spéku paligdienesta
mobilizéta un veélak represéta Oskara Vizula muzejam nodotad mape. Ta sastav no 520
registrétam vienibam, kas ir tipologiski dazadas — ‘’Rokraksti. Véstule’’, ‘’Dokumenti.
Izzina’’, “’Manuskripti. Atminu stastijums’’, “’Dokumenti. Anketa’’, ‘’Dokumenti.
Karagiistekna numurs’’, “’Dokumenti. AtbrivoSanas aplieciba’’, “’lespieddarba izgriezumi.
Raksts’’, “’Rokraksti. Notis’’, “’lespieddarbi. leliigums’’, ‘’Makslas darbi. Zimgums’’,
“Dokumenta gaismas kopija. Pazinojums’’, ‘’Fotografija, melnbalta’’, *’Fotografija,
krasaina’’, “’Rokraksti. Dienasgramata’’ u.c. Spriezot tikai péc saraksta, ir griiti secinat — cik
tie$i vai netieSi katra ST krajuma vieniba ir saistita ar Vizula aviacijas gaitam. Tapat netiek
izverteta katras krajuma vienibas nepiecieSamiba. Muzeja krajuma politika ir vakt un saglabat
visu. “’M@&s nezinam, kas bis svarigs nakotné. Ja mape ir nodota ar, pieméram, 423 atseviski
uzskaitamam vienibam, tad visas arT tiek pienemtas un atseviski registrétas. Misu uzdevums

ir nepazaud@t nevienu véstures liecibu. M@s nevértéjam, més saglabajam’’®

skaidro muzeja
galvena krajuma glabataja Taiga Koknevica.

Lidz ar to jasecina, ka atsevisko vienibu skaits ir milzigs, bet precizi atrast saturiski
svarigakos materialus tas nepalidz. Tomer jaatzist, ka paveikts loti nopietns darbs un, veltot
pétniecibai lielaku laiku un energiju, §T muzeja krajumos noteikti atrodamas unikalas un
specifiskas vestures liecibas, kadas citur neatrast.

Precizaka ir informacija par audiovizualajam liecibam. Tas ir uzskaititas atseviska
registra. Okupacijas muzeja darbinieki ir speciali uzmeklgjusi un meérktiecigi intervéjusi
bijuSos latvieSu lidotajus un vacu Gaisa speku paligdienesta diengjuSos. “’Kopuma
Okupacijas muzeja Audiovizualas kratuves video liecibu krajuma (OMF2300) atrodas 35
video liecibas — intervijas ar bijuSajiem Nacistiskas Vacijas Gaisa spéku paligdienesta
mobiliz€tajiem viriesiem’*® informaciju sniedz audiovizuala krajuma glabataja Lelde
Neimane. Tapat ir intervijas ar atseviskiem Grobinas aviacijas vienibas lidotajiem, piem&ram,
Edvinu Bruveli vai satiksmes lidotajiem, kas represéti 1949.gada, pieméram, Janis Pukis.
Tomér lidotaji ka atseviSska grupa nav izdaliti. Lelde Neimane ir parliecinata, ka ari citu
intervéto liecibas ir atseviSkas epizodes, kas saistas ar aviacijas vesturi, diemZz€l tas nav
atseviski uzskaititas.

Kopuma muzeja darbinieki atzist, ka lidotaju liktenus noteikti biitu veérts pétit

padzilinati. Sobrid pastavigaja ekspozicija aviacijas téma neparadas. Tapat muzeja nav

% Intervija 2014.gada 9 janvari.
% Elektroniska pasta véstule 2014.gada 6.februari.
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neviens aviacijas vesturé specializgjies eksperts. Nav bijusas aviacijas t€mai, notikumiem vai
personibam veltitas izstades. Tapat netiek veikts specifisks zinatniskais un pétnieciskais darbs
tiesi par lidotajiem, ka rezultata nav ar1 publikaciju.

Direktores vietnieks attistibas jautajumos Gunars Nagels atzist, ka lidotaji neapSaubami
ir interesanta un pétisanas vérta t€ma. Muzejs labprat sadarbotos ekspozicijas veidosana par
repres€tajiem vai emigréjusajiem latvieSu pilotiem, kuru liktenus vistieSakaja veida ir
noteikusi Latvijas ilgie okupacijas gadi. Tapat vin$ respekt€ aviacijas muzeju 1paso
popularitati pasaulé un diplomatiski izsaka izbrinu, ka Latvija $ada muzeja nav. Vins$ ir
parliecinats, ka sabiedribas ieinteresétiba par So t€mu biitu liela, un tas butu ar1 latvisko garu
cildinoSs un patriotisks pasékums%.

Kopuma jasecina, ka Okupacijas muzejs varétu izcelt vienu Skautni Latvijas aviacijas
vesture, bet neitralas kopainas izveidoSanai traucétu ideologiskais akcents uz padomju laika

sasniegumu pilnigu noliegSanu.

% Intervija ar Gunaru Nagelu 2014.gada 10.april.
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2.1.4. Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institita muzejs

Sis ir muzejs, kas nekados muzeju registros neparadas un nav pieejams apmeklétajiem,
tacu glaba neapSaubami nozimigus eksponatus - sava laika liecibas un tehniskas vértibas.
Muzejs dibinats 1979.gada, tadu krajuma ir daudz senaki priek$meti. Sis macibu iestades
vesture aizsakas 1919.gada Ukraina, kad tik izdota pavéle par *’Aviacijas tehniku — mehaniku
skolas’’ dibinaSanu Kijeva. Pavéli 1919.gada 24.maija parakstija ‘’tautas komisars Ukrainas
lietas”” N.Podvojskis®®. Skola vairakkart mainija dislokacijas vietu, lidz 1945.gada pavasari
no Magpitogorskas tika parcelta uz Rigu. Tobrid tie bija “’Aviacijas tehniska sastava
kvalifikacijas celSanas kursi pie Sarkanas armijas’’. 1960.gada macibu iestades darbiba tika
paplasinata. Ta tika pardeveta par ‘’Civilas aviacijas institiitu’’ un ar $o nosaukumu darbojas
lidz Latvijas neatkaribas atgiisSanai 1992.gada. Tad institiits tika pardévéts par ‘’Rigas
aviacijas universitati’’, 1idz 1999.gada tika likvidéts vispar. Sobrid bijusa institita teritorija
darbojas 8 dazadas augstakas macibu iestades. Muzejs bija palicis ka Rigas Tehniskas
universitates Aviacijas institiita sastavdala, bet Sobrid ietilpst 2012.gada dibinata
Aeronautikas institiita struktiira. Visas §is metamarfozes saistitas ar adresi Lomonosova iela 1,
kas ir vl nenovértéta kultirvesturiska teritorija un pelna detalizétaku aprakstu.

“*Sai teritorijai raksturigs pastavigi mainigs cilvéku konglomerats. Te tikusi kaldinati
gan vienkarsSu karaviru, gan generalu likteni. Tie bija cilveki, kas vistie$akaja veida léma kara
un miera likteni. Vini piedalijas visos 20.gadsimta karos, biezi karojot pretgjas frontes puses

par dazadiem idealiem”®

— ta Lomonosova ielas 1 vestures aprakstu aizsak muzeja vaditajs
un vienigais darbinieks, profesors Vladimirs Sestakovs. Ar arhiva dokumentu un seno
fotografiju palidzibu vins Jauj izsekot §is teritorijas vesturei.

20.gadsimta sakuma ta bija vél neapdzivota Rigas nomale Maskavas forState blakus
ebreju kapiem. 1908.gada sakas kazarmu un zirgu sta]lu buive cariskas Krievijas armijas
vajadzibam — tika uzcelti vairaki kiegelu korpusi, kas saglabajusies lidz musdienam. Tika
uzblivéta art pareizticigo katedrale ar 900 vietam, kuras vairs nav. No 1908. 1idz 1911.gadam
te bija dislocéts Izborgas kajnieku pulks. Veélak, lidz neatkarigas Latvijas dibinasanai —
Vjazemas kajnieku pulks. P&c tam Saja teritorija majoja Latvijas armijas Vidzemes divizijas
Valmieras pulks. Teritorija tika saukta par Vidzemes kazarmam. Pareizticigo katedrale
nefunkciongja un pamazam tika nojaukta. P&c kara tas vieta tika uzcelts studentu klubs.
Tragiskakas véstures lappuses saistas ar Otro pasaules karu. No 1941. lidz 1944.gadam te bija

izvietota karagiisteknu nometne. Miera laika teritorija uzturgjas aptuveni 1000 cilvéku, bet

1941.gada te bija izvietoti pat 40 000 padomju karaviri vienlaicigi. Apstakli bija briesmigi.

% pavéle apskatama muzeja krajuma.
%7 Vladimira Sestakova pétijums, elektroniska prezentacija.
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Visa kara laika te bija ieslodziti 250 000 karagtsteknu, no kuriem vairak ka 130 000 gaja boja
un tika apglabati Salaspils, Rumbulas un Ziepniekkalna masu kapos.

Ar izglitibas iestazu izvietoSanu teritorija sakas jauna dzive. Kop$ 1945.gada pavasara
lidz pat Sim bridim Lomonosova iela 1 ir macibspéku un studentu riciba. Teritorija ir
kulturvesturiski un arhitektoniski patn€ja. Taja saglabajies cariskas impérijas militarajai
pils€tbiivniecibai raksturigais regularais planojums un arhitektiras stils. Tadi ir aptuveni puse
no korpusiem, ko teritorija papildina padomju laika bives. Sobrid tas rada ipatngju stilu
sajaukumu un neatkartojamu atmosféru. Tapat So teritoriju un taja izvietotas macibu iestades
raksturo internacionals studentu sastavs. Pasaulé nav kontinenta, kura nestradatu bijusa
institiita absolventi. A1 Sobrid stud€joso vidi ir daudz arvalstnieku.

Muzejs Lomonosova iela 1 Sobrid atrodas padomju laika celtaja B korpusa, kur tam ir
ieraditas divas istabas. Agrak tam ir bijusas daudz plasakas telpas, vairaki darbinieki un
vertigi tehniskie eksponati. Astondesmitajos gados péc muzeja darbinieku iniciativas tika
veiktas vairakas unikalas, sarezgitas un dargas ekspedicijas, lai miiZzigaja sasaluma un Pamira
kalnos atrastu kadreiz avargjusas lidmasinas un izceltu to detalas. Tapat institiita studenti bija
sadarbojusies ar studiju “’Mosfilm’’ un izgatavojusi I Pasaules kara krievu bumbvedgja ‘ 'I/ja
Muromec’’ kopiju. Par institiita lidzekliem bija savakti daudz veértigi eksponati, kam biitu
augsta cena kolekcionaru vide. Tiesi §1 iemesla d€] reorganizaciju, privatizaciju, likvidéSanas
un pat atklatas zagSanas laika tos neizdevas nosargat.

“’Pazuda pat veselas lidmasinas, kuru pédas ta ar1 netika atrastas. Bet 1pasi veértigo FAU
2 dzin&ju més paspejam ietit sarulléta paklaja, kad mis meta ara no telpam. Citadi arT tas biitu
pazudis”’ atceras Vladimirs Sestakovs. Nu jau vairak ka divdesmit gadus vins ir vienigais, kas
sabiedriska karta riipgjas par muzeja krajumu. Paral€li vin$ ir macibu speks, tapéc vienmer
atrodas tam blakus. Atslégt §is durvis cieminiem gadoties loti reti, tapec vin$ uzskata, ka
muzejs kops 1992.gada praktiski nefunkcioné. Sakotngjais nosaukums tam ir bijis ‘’Rigas
Civilas aviacijas institita muzejs’’, tagad nosaukuma nav isti nekada. Savulaik ir vakts viss,
kas saistas ar institiitu ka organizaciju vai tas absolventiem. Ta ka institiita v€sture aizsakusies
jau 1919.gada un absolventi bija visur pasaulé, tad nekadi hronologijas vai teritorialie
ierobezojumi netika likti. Kamér bija resursi, tika vakts, glabats un pétits viss, kas paSiem
likas interesants.

Ar1 Sobrid krajuma uzskaite ir veikta rapigi. Visi priekSmeti registréti ka iestades
pamatlidzekli, tapéc bez peédam vairs pazust nevar. Tacu uzskaite atrodas gramatvediba un
precizus ciparus muzeja vaditajs nosaukt nevar. Lielakais muzeja nosargatais lepnums ir retie

turboreaktivie dzingji — RD 10, RD 20, RD 45 un FAU 2 — tie ir vienigie, ko muzejs nedeponé
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un nevienam neaizdod. Pargjos krajuma priekSmetus var dalit vairakas tipologiskas grupas —
dokumenti, fotografijas, memorialie prick§meti, tehniskie modeli u.t.t. Ipa$i izcelami ir senie
karogi — no 1925., 1928., 1932., 1948. un citiem gadiem. Ta ir tik sena un reta padomju
simbolika, ka Sie karogi jau ir kluvusi loti vertigi. Kopa ar mazvertigakiem to kopgjais skaits
ir pari diviem desmitiem. Ievérojams ir albumu skaits. Tie ir reprezentativi un loti interesanti.
Ipasi kara gados (1941-1944) tapusie, kuros ir ne tikai fotografijas, bet arT ar roku veikti
kaligrafiski zim&umi un notikumu apraksts. Albumi ir visdazadakie. Tie veltiti konkrétam
fakultatem, izlaiduma gadiem, tehniskajai jaunradei, celtniecibas vienibam, notikumiem u.t.t.
Tie visi ir originali. Vértiba ir gan tajos atrodamajam fotografijam un informacijai, gan to
izpildijumam. Ta ir autentiska sava laika lieciba, kas apliecina arT padomju laika gaiSo pusi.

Krajuma ir daudz liecibu par padomju laika studentu dzivi. Tie ir suveniri, davanas,
vimpeli, sporta balvas, studentu — celtnieku vienibu relikvijas, ce]ojosie pirmrindnieku karogi,
studentu pasdarbibas dokument&jums, komjaunatnes atribtitika, liecibas par atpiitu un briva
laika pavadiSanu. Tapat muzeja ir nonaku$i daudzi studentu tehniskas jaunrades darbi —
modeli, konstrukcijas, maketi. Kopa ar informativajiem stendiem un planset€ém par aviacijas
tehniku un vésturi, informativais materials ir iespaidigs un nostalgisks vienlaikus. Te jauSams
padomju laiku gaiSakajiem cilvékiem raksturigais pozitivais entuziasms, kas parklajies ar
nelielu puteklu kartinu.

Meklgjot atbildes uz uzdotajiem jautajumiem, jasecina, ka vards “’aviacija’’ muzeja
nosaukuma teorétiski ir, bet praktiski muzejs nedarbojas. Ar Latvijas aviacijas mantojumu
saistitas krajuma vienibas ir, bet nav publiski apskatamas. Lidz ar to nav arT aviacijas t€émam
veltitu izstazu. Tacu ir viens raditajs, kura Sis nekadi neregistrétais muzejs apsteidz savus
registrétos un dotétos kolégus. Tas ir pétijumu un publikaciju daudzums. Profesors Sestakovs
klusi un mierigi turpina veikt pétijumus un beidzamajos gados ir izdevis Cetras gramatas un
sagatavojis vél nepublicgtus manuskriptus. STs gramatas atbilst gan zinatniskas literatiiras
kategorijai, gan ir viegli un aizraujosi lasamas. To nosaka Sestakova kunga erudicija aviacijas
jautajumos, iedzimta inteligence un pozitivais raksturs. Sis gramatas ir izdotas ar paga autora,
nedaudzo labv€lu un Civilas aviacijas institiita “’draugu kluba’’ finansialo atbalstu. Tas ir:
“’Aviacijas zinatnes attistibas veésture Latvija’’ (1989.gads), ‘’Rigas Aviacijas universitatei
80”7 (1999.gads), “’RAI katastrofas hronika’ (2009.gads) un ‘’Lomonosova ielas 1
memoriala teritorija un RAI muzejs’” (2014.gads). Beidzama gramata izdota tikai 200
eksemplaros, tade] §1 petijuma tapSanai bija pieejama tikai tas saisinata elektroniska versija.

Par aviacijas muzeja potencialu Latvija profesoram Sestakovam $aubu nav. Vins ir

parliecinats, ka bijust lidosta “’Spilve’” tam biitu visatbilsto§aka un piemérotaka vieta. Ar1
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bijuso RAI kolekciju vins biitu gatavs nodot potencialajam muzejam, ja vien ta veidoSana
nebiitu birokratiski formala. “’Es gribétu, lai tiem, kas parnems manu darbu, viss izdotos tikai
labak. Ta tas notiek — atnak citi laiki, uzlec jauni vardi, bet $ads liels darbs ir paveicams tikai

e 4 e . [ 68
ar degsmi sirdi. Aviacija vieno, nevis skel”” ™.

68 Intervija ar V.Sestakovu 2014.gada 8.aprili.
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2.1.5. LU Fridriha Candera kosmosa izp€tes muzejs

Kosmosa izpétes un rakeSu buves pionierim, bijuSajam ridzinieckam Fridriham
Canderam (1887 — 1933) veltitais muzejs tika dibinats 1987. gada. Tas bija pozicionéts ka
memorialais muzejs un bija izvietots baltvacieSa Candera dzimtajas majas Bartas iela
Pardaugava. Taja bija izvietota pastaviga ekspozicija un stradaja vairaki darbinieki. Fridriha
Candera varda tika pardévéta ar1 bijusi Bartas iela. Diemzel €ka nonaca privatipaSuma, un
muzejs tika no €kas izlikts. Tagad tas atrodas Latvijas Universitates telpas un ir atveérts
apmekl&tajiem kop$ 2005. gada februara. Sis muzejs tapis, parvedot lielako dalu eksponatu no
F. Candera memorialas majas. Tagad ekspozicija parcélusies uz vina Alma Mater — eku Raina
bulvari 19, kur topoSais inzenieris savulaik macijas Rigas Politehniska institiita Mehanikas
fakultate (1907 — 1914). Muzejs ir Latvijas Universitates struktiirvieniba, un taja strada viens
darbinieks — Gunta Vilka.

Lai ar1 $is muzejs veltits konkrétai personibai un kosmosa izpétei, tomer tam ir saistiba
ar1 ar aviaciju. Ne tikai tapec, ka abas jomas ir saistitas ar debesim, bet tadel, ka Candera
izgudrojumi savulaik ietekmé&ja aviacijas dzingju tehnisko attistibu. Canders, v&l biudams
students, kops 1908.gada saka nodarboties ar reaktivas kustibas problemam. 1914.gada vins
beidza Rigas Politehnisko institiitu, bet jau 1915.gada stradaja par konstruktoru Rigas
aviacijas motoru ripnica ‘’Provodniks’’. Taja pat gada vinam [1dz ar riipnicu nacas evakuéties
uz Maskavu. Candera galvenie nopelni ir vina izgudrotie dzing€ji. No 1929.lidz 1932.gadam
vin$ uzblvéja un izméginaja reaktivo dzingju, kas darbojas ar saspiestu gaisu un benzinu
(OR-1), bet 1933.gada vins pabeidza darbu pie aviacijas dzingja, kas darbojas ar saskidrinato
skabekli un benzinu (OR-2). Canders stradajis PSRS Centralaja konstruktoru biroja
“’Aviatrest’ un Aviacijas motorbiives institita. Paral€li vin$ nenogursto$i nodarbojies ar
zinatniskiem atklajumiem un radija kosmisko lidojumu teoriju. Vin§ ir viens no tiem
slavenajiem ridziniekiem, kas iznesis pasaulé Latvijas vardu.

Lai arT kosmosam un aviacijai ir zinama radnieciba, tomér jasecina, ka §is muzejs ir ar
Sauru specializaciju un tie$a veida nepalidz iepazit Latvijas aviacijas mantojumu. Tomer ta
nav tikai sagadiSanas, ka muzeja paligkrajuma ir nonakusi visai unikali foto negativi un
fotografijas par aviacijas pirmssakumiem Latvija. Tie muzeja specialistu uzmanibas loka
nokluvusi, petot gadsimta sakuma kontekstu Riga un meklgjot atbildi, kapec pavisam
jauninais Canders saka aizdomaties par lidoSanu. Tas ir laiks, kad ar1 Riga notika pirmie
lidojumu paraugdemonstréjumi jeb ’lidojosa cirka’ izrades. Tas tika plasi apmeklétas,
fotografetas un aprakstitas, bet ne vienmér beidzas ar pasu lidosanu. Reizém lidmasina tikai

sprauslaja un tik tikko atravas no zemes, bet tik un ta lika sajisma uzgavilét skatitaju piiliem.
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Ties$i par So laika posmu Iidz 1915.gadam tika vakti atbilstoSi materiali — fotografijas,
negativi, avizu raksti un citas zinas. Atbildigais specialists aizravies ar t€mu un p&c savas
iniciativas savacis vél aptuveni 150 fotografijas (originali un parfotograféjumi) par Latvijas
brivvalsts laika aviaciju. P&c darbinieka naves savaktie materiali paliku$i muzeja, lai arT tiem
nav nekadas saistibas nedz ar Candera personibu, nedz kosmosa izpétisg.

Tas ar1 viss, kas $aja muzeja atrodams par aviacijas mantojumu, tadel padzilinati

jautajumi neizradijas lietderigi.

% Muzeja specialistes Guntas Vilkas stastfjums.
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2.1.6. Vesturiskas pieminas istabas Latvijas gaisa speku aviacijas baz€ Lielvardé

“’Sapnis pacelties sparnos ka putnam ir tikpat sens ka pati cilvéce. M€s 1stenojam savus
sapnus- lidojam, lai palidzétu cilvékiem vigu nelaim@s un griitos brizos. M&s sargajam
debesis, lai arT citi var€tu Tstenot savus sapnus lidot. Ar lielu atdevi, katru gadu pilnveidojot
un uzlabojot savas sp€jas, més veicam savus pienakumus, kalpojot latvieSu tautai un
valstij!”>"® vesta Nacionalo brunoto speku interneta vietne.

NATO Aviacijas baze Lielvardg ir sl€gta teritorija, kur iebrauksana iesp&jama tikai ar
ipasam atlaujam. Tomer tas ir svarigs militaras apmacibas un reprezentacijas centrs, tadel
cilveku aprite ir saméra liela. ST iemesla d&] Gaisa speku vadiba 2012.gada noléma izveidot
“’vesturiskas pieminas’’ istabu, kur biitu apkopoti materiali par Latvijas militaras aviacijas
vesturi. 2012.gada 20.jiinija tika svingti 20 gadi kop$ Latvijas Gaisa speku atjaunosanas. Saja
diena apmeklétajiem durvis véra ar1 par muzeju dévétas telpas, kuras bija iekartota
profesionala, izglitojoSa un atraktiva ekspozicija par Latvijas militaras aviacijas vésturi. Ta
sastavgja no apjoma zina lidzvertigdm dalam. Pirma ekspozicijas dala saistijas ar miisu valsts
pirmas neatkaribas laiku un Latvijas armijas Kara aviacijas pulka v@sturi un sasniegumiem.
Otra dala reprezentgja jaunako laiku v@sturi un ilustréja dienestu miisdienu militaraja aviacija.
Paraleli bija apskatamas ar1 militaras relikvijas — reprezentacijas davanas ar dazadu valstu
militaro simboliku. Jubilejas svétku programma Gaisa speku Aviacijas bazes komandieris
Aivars MezZors 1pasSi uzsveéra saikni ar pagatni un aicindja neaizmirst Latvijas aviacijas
spilgtakas vestures lappuses. Neformala saruna vin$ apliecindja, ka §1 ekspozicija biitu
japadara pieejama péc iespgjas plasakam interesentu lokam.

No domas par savu Gaisa speku muzeju ka atseviSku struktiirvienibu nacies atteikties
likumdoSanas nianSu un parliekas birokratijas d€l. Situacija atrisinata p&c militara reglamenta
— atseviskam militarpersonam ir dota pavéle sagatavot vesturisku ekspoziciju. Uzdevumam
nokomand@tie darbinieki to izdarijusi godpratigi un precizi. Savakta vésturiska informacija
atlasita un strukturéta paSu spékiem, sastaditi teksti un arhivos atlasitas fotografijas
lielformata planSetu izveidoSanai. Dizaina izveide un teksta literara korekcija ka
arpakalpojums uzticéta profesionaliem. Rezultata ir izveidota mobila ekspozicija par militaras
aviacijas vesturi, kas koncentréta veida strukturé biutiskakos faktus un vizuali efektigi
komunicg ar skatitaju. Pozitivi veértejams ir fakts, ka augstaka vadiba ir devusi atlauju Sos
sagatavotos maketus bez atlidzibas izmantot ari citiem interesentiem. Tas pats attiecas ar1 uz
citiem Gaisa spéku riciba esoSajiem atribiitiem — formas t€rpiem, izpletniem, tehnikas

eksemplariem u.c. muzealiem priekSmetiem, kas reizém tiek deponéti. Patlaban izvietota

" http://www.mil.lv/Vienibas/Aviacijas_baze, skatita 2014.gada 20.maija.
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pastaviga ekspozicija gan netiek “’traucéta’’, jo tas dizains izveidots profesionali precizs un
ikviena lieta ir neaizvietojama dotas koncepcijas ietvaros.

Sobrid par vésturiskds pieminas istabu Gaisa speku bazé Lielvarde atbild divas
militarpersonas. Vini sava darba piesaista véstures ekspertus, bet lielako dalu izp&tes darba
veic pasi. Lielaka dala NBS Gaisa speku riciba esosie muzealie priekSmeti atrodas pastavigaja
ekspozicija. To planots pilnveidot un mainit reizi gada. P&tnieciskais darbs notiek uzdoto
pavelu izpildes limeni. AtseviSskas publikacijas par Latvijas militaras aviacijas vesturi ir
sagatavotas un public€tas Aizsardzibas ministrijas izdevuma ‘’Te&vijas sargs’’. Tas bijusas
saistitas ar ievérojamiem cilvékiem vai jubilejam. Plasaka publicitate bijusi jau miné&tajai
Gaisa speku atjaunoSanas 20.jubilejai 2012.gada.

“’Protams, Gaisa speki un visa Latvijas aviacija butu pelnijusi savu muzeju. M@s ar
lielam ceribam un pretimnakSanu raudzijamies uz aviacijas muzeja izveidi Spilvé. Bijam
lepni, ka misu sagatavotic materiali izradijas noderigi ekspon&$anai un sadarbojamies ari
Aviacijas svétku sagatavoSana. Bet neviena situacija nav lidz galam prognoz€jama. Pats

. e e . . — . .. _ . .71
galvenais aviacija ir lidmaSinas un piloti, kas gatavi aizsargat savas valsts debesis’” ' .

n Intervija ar Aivaru Mezoru 2014.gada 20.maija.
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2.1.7. Herberta Cukura pieminas istabas vina dzimtas maja BukaiSos

Latvijas izcilakais lidotajs Herberts Cukurs (1900- 1965) ir tik spilgta personiba, ka
joprojam tiek malts ve&sturiskas interpretacijas griezos par nepieraditiem noziegumiem pret
ebrejiem holokausta laika. ST tema ir tik sarezgita un apvita ar aziotazu, ka $a darba ietvaros
patiesiba tik un ta netiks pieradita. Ir tikai viena lieta, ko nevar noliegt neviens nelabvélis —
detalizetak, jo tiesi tie ir novedusi pie majas Bukaisos.

Cukurs ar aviaciju bija saistits jau no 21 gada vecuma, kad ka serzants atgriezas no
Latvijas brivibas cinam. 1921.gada 7.septembr1 Cukurs tika ieskaitits Aviacijas skolas lidotaju
kursa (1921.gada diviziona pavéle Nr.183 un 1922.gada pavéle Nr.24), un jau lidz 10.
novembrim bija nolidojis nepiecieSamo parbaudes lidojumu stundu skaitu un kluvis par
lidotaju - novérotaju. Kop$ §1 briza sakas vina nepartrauktas lidotaja gaitas, kas triumfu
sasniedza trisdesmitajos gados un atnesa Cukuram pasaules slavu. Jau $aja laika vin§ tika
apbalvots ar vairakiem ordepiem un medalam. Cukurs bija ne tikai labs lidotajs, bet ari
talantigs aviokonstruktors. Vin§ pirmais Latvija uzbtv&ja zemplaksni — lidmasinu C-1
"Auseklitis", kurai sparns atrodas zem fizelazas. Tas aerodinamiskas Tpasibas bija tik izcilas,
ka ar vecu 10 zirgspeéku motocikla motoru ta spg&ja sasniegt atrumu 80 Kilometri stunda. 1928.
gada Cukurs ar to izlidoja zem Liepajas Karostas tilta. Ar savu nakamo lidmasinu C-3 jeb
“Kurzemes hercogiene’’ Cukurs devas parlidojuma uz Kurzemes hercogistes bijuso koloniju
Gambiju. Lidmasina bija aprikota ar vecu Reno 80 zirgspéku motoru, ko Cukurs renovéja
Pilina un Celma méginajums aizlidot uz Gambiju loti atri cieta neveiksmi. Tomér Cukurs
visu noveda lidz galam, par spiti tehnikas kaprizém un ekstremaliem apstakliem. Sis lidojums
guva tik lielu tautas sajiismu un ievéribu, ka kluva par sensaciju Latvijas un pasaules medijos.
Cukura neticamas izglabSanas kalnos un pie iezemieSiem - kanibaliem bija galvenais sarunu
temats ta laika latvieSu sabiedriba. Pateicoties Siem panakumiem, Latvijas tauta saziedoja
naudu un nopirka jaunu, spécigaku Gepsys firmas motoru, ar kuru C-3 lidmasina atgriezas
majas. Spilves lidlauka Cukuru sagaidija ne tikai tikstosi apsveic€ju, bet arT valsts prezidents,
kara ministrs un “’Tris zvaigznu’’ ordenis. Cukuram tika pieskirta kapteina dienesta pakape
un ar kara ministra generala Baloza pavéli uzdavinata valstij piederosa muiza BukaiSos.

Panakumu sparnots, Herberts Cukurs noléma veikt aviacijas veésturé vél nebijusu
parlidojumu Riga - Tokija - Riga. Lai to Tstenotu, vin$ biivéja jaunu lidaparatu C - 6. Soreiz
darbs veicas daudz raitak, jo Cukuru atbalstija gan valsts, gan privatas organizacijas.

1936.gada oktobri sakas pirmais parlidojums aviacijas vesturé, kas garaks par zemeslodes
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apkartméru - kopgja distance bija 48 000 kilometru. Japiebilst, ka Iidz pat miisdienam neviens
Cits to nav izdarijis ar pastaisitu lidaparatu bez GPS un citam navigacijas sistemam. Sim
celojumam sekoja Iidzi visa pasaule. Reportazas par to regulari publicgja ne tikai "Jaunakas
zinas", bet arT visas pasaules lielakie mediji. Katra valsti, kur nolaidas "Tris zvaigznes",
Cukuru sagaidija augstas vietgjas amatpersonas. Ar So lidojumu Latvijas vards tika ierakstits
aviacijas vesturé zelta burtiem.

Ar1 $1 celojuma laika Cukuru pavadija nebeidzami piedzivojumi un risks. Celojuma
laika lidmasina gandriz gaja boja anglu kolonialas administracijas kltidas dél, bet pats Cukurs
divas nedg€las pavadija koma, jo, glabdams kadu iezemie$u metentiti, bija atdevis savu p&d&jo
hinina devu. 1937. gada pardrosais lidotajs veiksmigi atgriezas majas. Cukuru uzpéma
pasaules Aviacijas liga, kas apvieno pasaules izcilakos pilotus. Cukurs tika uznemts ka sestais
biedrs 1idzas pasaules slavenajiem Santos — Djumonam, Lindenbergam un Ckalovam.

Tiesi ar So dzives posmu sakas un beidzas tas “’legendarais Cukurs’’, kuru Sobrid grib
iemiizinat BukaiSos. ST liela &ka, kas savulaik bija muizas parvaldnieka mitne, joprojam ir
Cukuru dzimtas ipasums. Kad trisdesmito gadu beigas te saimniekoja pilota gimene, notika
liela rosiba. Saimniecibas €kas bija parverstas par aviacijas darbnicam, maju apdzivoja kupla
saime (ieskaitot ebreju izcelsmes aukliti Mirjamu, ko bérni sauca par Maijinu un kuru Cukuru
gimene vélak slépa no nacistiem), bet zeme tika apstradata, jo jaunais saimnieks ar plasu
verienu metas lauksaimnieciba. Diemzel saimniekoSanas laiks BukaiSos Cukuriem izvertas
1ss.

Péc Latvijas neatkaribas atjaunoSanas 1pasums atkal nonaca Cukuru dzimtas rokas. Vini
to ir nodevusi apsaimniekoSana pasSvaldibas Tautas namam, neprasot un nesagemot nekadu
materialu atlidzibu. VEl¢juma forma izteikts priekslikums, ka dzimta v€las saglabat Herberta
Cukura pieminu. Mainoties Tautas nama vadibai, 2010.gada jauna direktore Sandra LetiSa
sazinajas ar Tpasnieku parstavjiem. Saruna atkal nonaca pie jautajuma par muzeja izveidi.
Puses vienojas, ka divas istabas tiks veltitas Herberta Cukura pieminai. Pasvaldiba neiebilda,
lai arT novada vadiba no §is iniciativas norobezojas. Pieminas istabu izveide iesaistits 2011.
gada nodibinatais Herberta Cukura pieminas fonds. Ta aktivisti Roberts K]imovi¢s un Kalle
BjorSmarks jau bija izveidojuSi dokumentalo filmu un apjomigu izstadi ‘’Nevainiguma
prezumpcija’’, kas kops 2005.gada bija izstadita vairakas vietas. Fonds apnémas palidzét ar
materialiem un ekspozicijas ierikosanu BukaiSos. Kopigi tika realizéts originals dizains —
vienas istabas sienas iztaps€tas ar kopijam no trisdesmito gadu preses, kas apraksta Cukura
lidotaja gaitas. Tapat kopigi izveidotas planSetes, izvietota informacija un stendi ar

originalajam fotografijam, dokumentiem u.c. materialiem. Ekspozicija netiek uzskatita par
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pabeigtu un ir atvérta apmeklétajiem tikai p&c iepriekS€jas vienoSanas. Tautas nama
darbinieki uzskata, ka atvert istabas apmekl&tajiem ir vinu goda pienakums pret dzimtu, bet
nekada pétniecibas un publicitates procesa iesaistities neplano. Tam nav nedz personala, nedz
materialo resursu. Tapat vietgjie Tautas nama darbinieki nav specialisti muzeju joma vai
aviacijas vesture, vini vienkarsi vélas cienit So vésturisko namu un dzimtu, kam Latvijas
valsts to ir reiz uzdavinajusi.

“’Herberts Cukurs maju uzreiz pardéveja — par “’Lidoniem’’. Apkart&jie laudis vinu
cienija un apbrinoja. M&s atceramies un zinam tikai to, ko esam pieredz€jusi pasi vai par ko
dalas atminas musu vecaki. Varbut miusu uzdevums nav neko skaidrot vai vértét. Lai
apmekl€taji lasa senas avizes uz sienam, skatas fotografijas un izverté pasi. Mes tikai atvérsim

. 5572
durvis’’ .

2 Intervija ar Sandru LetiSu 2014.gada 7.maija.
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2.1.8. Latvijas Nacionalais Veéstures muzejs un SIA ‘’Rigas nami’’

Sis sava starpa nesaistitas dazada profila iestades ir apvienotas viena sadala, jo tas
abas ir liegusas pieeju saviem krajumiem.

Latvijas V&stures muzejam ir objektivs iemesls Sadai ricibai. Péc 2013.gada postosa
ugunsgréka krajums ir parvietots un tam netiek pielaists neviens apmeklé&tajs. Tas attiecas gan
uz pasiem krajuma priekSmetiem, gan uz to dokumentaciju. Padzilinata saruna ar direktora
vietnieci Anitu Meinarti’® tika noskaidrots, ka ar aviaciju saistitas krdgjuma vienibas ir loti
maz. Tipologiski tas ir fotografijas, atseviski dokumenti, kada vaze ar lidmasinu un varbut vél
kads marginals priekSmets. Dotaja muzeja situacija nav nekadas iesp&jas Siem priekSmetiem
piekliit, tade] ar1 nekada uzskaite vai petnieciba nav iesp&€jama. Tapat negativas atbildes tika
sanemtas uz visiem citiem jautagjumiem, lai arT muzeja Specifikai nav nedz laika, nedz
teritorijas, nedz specifikacijas ierobezojumu, kas liegtu krajuma atrasties ar aviacijas vesturi
saistitam krajuma vienibam. AtseviSka specialista aviacijas vesturé nav un nekad nav bijis,
tapat ka nav veikti specifiski pétijumi, veidotas izstades, sagatavotas publikacijas. ST véstures
dala muzeju nekad nav interesgjusi. Tapat A.Meinerte uzskata, ka aviacijas vesture ir loti
Saura joma un ‘’nav jégas dibinat nevienu jaunu muzeju, ja valsts nevar pienacigi uzturét jau

. 74
€s0S0s”’

. Viedoklis strikts, tacu skaidrs un saprotams.
Neskaidra un nesaprotama ir situacija ar SIA “’Rigas nami’’, kas apsaimnieko
vesturisko lidostu “’Spilve’’. Ka liecina daudzas preses publikacijas, fotoreportazas, TV

raidijumi un video sizeti, kas joprojam izvietoti Spilves lidostai veltitaja ‘’Rigas namu

interneta vietn€ http://www.spilve-rix.lv, aktivakais posms Spilves sabiedriskaja darbiba ir

bijis 2012.gada pavasaris un vasara. Saja laika tika uzsakta un vérienigi publiskota iniciativa

2999

par ’Aviacijas muzeja “’Spilve’””” izveidi. Saja relativi isaja laika tika paveikts daudz — tas
redzams pat pec interneta vietné saglabatajiem materialiem (publikacijas pres€, apraksti par
lidostas un aviacijas vésturi, petnieciskie materiali par aviacijas personibam un sadala
“’Interesanti’’ parsvara datéta ar 2012.gadu). P&éc skandalozas vadibas mainas ieceres par
“’Spilves’ nakotni un atticksme pret tagadni krasi mainijas. Tika atbrivoti no darba
ieprieckSpienemtie topo$a muzeja darbinieki, partraukta krajuma papildinasana, apturéts
pétniecibas un publicitates darbs. Tapat tika atsaukta muzeja registracija Kultiiras ministrijas
registra un vards ‘’muzejs’’ iznemts gandriz no visiem publiski pieejamajiem un ieksgjiem
dokumentiem. Ta ka biju Saja procesa iesaistita ka muzeja veidoSanas “’projekta vaditaja’’,

tad rakstot So sadalu risk€&ju kliit emocionala. Lai tas nenotiktu, izmantoSu un analizéSu tikai

" Intervija 2014.gada 8.maija.
™ Turpat.
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to informaciju, kas Sobrid pieejama publiski un kadu man ir sniedzis SIA “’Rigas nami’’,
atsakot sadarbibu magistra darba tapSana.

Jau mingju, ka uznémums apzinati izvairas no varda “’muzejs’’ attieciba uz lidostu
“’Spilve’” un sevi pozicioné ka saimnieciska organizacija. Par savu juridisko saistibu ar So
pieminekli ’Rigas namu’’ interneta vietne vésta sekojoso: <’2010. gada 14. decembrT ar Rigas
domes Iémumu tika nolemts pilnvarot SIA ,,Rigas nami” parvaldit un apsaimniekot lidlauka
»Spilve” teritoriju, kas sastav no €kam, biivém, lidlauka infrastruktiiras objektiem, lidlauka
skrejcela un zemesgabaliem. Uzn€muma mérkis ir nodroSinat racionalu un lietderigu
nekustamo Tpasumu parvaldiSanu un apsaimniekoSanu lidlauka ,,Spilve” teritorija, lidlauka
»Opilves” infrastruktiiras uzturéSanu, attistibu, teritorijas sakopSanu un ta ekspluatacijas
atbilstibu normativo tiesibu aktu prasibam, ka ar1 veicinat vispargjas nozimes aviacijas un

tehnisko sporta veidu attistibu’>".

¢

Taja pat laika sadalas “’Misija’’, “’Vizija un merki norada uz plasaku un
daudzpusigaku kontekstu, kur saglabajies ar1 termins ‘’'muzejs’’. Vizija Saja redakcija ir:
“’izveidot aktivu un daudzfunkcionalu sabiedrisko centru, kas apvieno lidlauka, muzeja un
kultiiras centra funkcijas, kliistot par iemilotu vietu pilsétas iedzivotajiem un viesiem’’'®, bet
mérki — “’1) saliedét Latvijas lidotaju un aviacijas entuziastu sabiedribu 2) atjaunot unikalu
kulttiras un veéstures pieminekli 3)izveidot Latvijas Aviacijas muzeja kolekciju 4)padarit
lidostas €ku par ekspoziciju un kultiiras centru 5)cienit vesturi un celt tautas pasapzinu’ 1

Sadala “’Kontakti’’ ir bezpersoniska un norada tikai ‘’Pasakumu centra’’ elektronisko
pastu un stacionara talruna numuru. Nekur neparadas neviena atbildiga amatpersona vai
specialists. Lidz ar to tie$a komunikacija ir apgriitinata un noskaidrot informaciju par savulaik
topoSajam muzejam nodotajiem priekSmetiem, Sobrid iecerétajam ekspozicijam vai citam
aktivitatém ir sarezgiti. V&l grutak ir atrast kadu, kas biitu gatavs runat par nakotnes planiem.

Ta ka atbilde uz manu savlaicigi (2014.gada 8.janvari) sagatavoto iesniegumu SIA
“’Rigas nami’’ valdes priekSsédétajai un Rigas méram Nilam USakovam bija noraidosa’®, tad
atbildes uz magistra darba jautadjumiem man jaizsecina tikai no publiski pieejamas
informacijas.

Secinu, ka virziba uz muzeja statusa iegiiSanu un muzejam atbilstoSa darbiba ir

partraukta, lai arT daZzos formul&jumos muzeja vards ir saglabats — tapat ka cela noradés un

citas atpazistamibas zimé€s publiskaja telpa. Par t€zaur€Sanas principiem un krajuma

" Interneta resurss http://www.spilve-rix.lv, skatits 2104.gada 21.maija.
76 T
urpat.
" Turpat.
"8 SIA “’Rigas nami’’ véstule RN-14-119-ND, parakstita 2014.gada 11.februari, pielikums Nr.2.
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papildinasanu nevaru spriest, jo $ada informacija man netika sniegta. Tapat netika dota
oficiala vai neoficiala atbilde par tiem vismaz 263 priekSmetiem, kas 2012.gada tika ka
davinajumi nodoti toposajam aviacijas muzejam, noform&jot davinajuma Iigumus,
pienemsanas nodoSanas aktus, inventara gramatu un citus muzeja krajuma uzskaité obligatus
dokumentus.

Davinajums ar ipasu vésturisko un memorialo vértibu bija generala Jazepa Basko
originalo dokumentu un fotografiju arhivs, ko muzejam davinaja generala vedekla. Kopuma
tika uzskaititas 19 vienibas, bet tas sastav€ja no daudziem atseviskiem, autentiskiem
materialiem. Pieméram, ‘’Mape - Dokumenti Iidz 1920.gadam’’ sastavéja no 23 dokumentu
originaliem, kas datéti pat ar 19.gadsimta beigam. Min&Su tikai dazus $o dokumentu aprakstus
— “’Izzina Nr. 82 izglitibas iestadeil 888.g.27.decembrT par to, ka Sanislava un Raisas Basko
gimené piedzimis Josifs. Rokraksts slikti salasams (krievu val.)’’, <’Atbilde no Nikolajevas
inzenieru akadémijas 1908.g.24.marta Nr.1614., ka neuznem BaSko akadémija, jo vins
nepieder augstdzimuso kartai (krievu val.)’, <’Apliecinajums par J.Basko veselibas stavokli
1918.g.4.decembr1 (krievu val.)’’, <’J. Basko vestule Nr. 215 | Ilja Muromec” aviogrupas
komandierim 1918.g. decembri par atteikSanos bt par lidotaju-instruktoru (krievu val.)”’, <
Izzina par Basko ménesa izpelpu 1920.g.21.janvari (krievu val.)’” u.t.t.

Unikalas vertiba bija ari citi nodotie materiali - dokumentu mape “’Gaisa kugu "Ilja
Muromskij Kievskij" komandieris’® (iesietas 51lpp., ielimétas 42 fotografiju kopijas;)
atseviski saspraustas 35 Ipp. par "Ilja Muromec Kijevskij" un J.Basko darbibu 1915.-1917.g.
(krievu val.), pulkvedim Basko davinats foto albums “’Elektroniska diviziona virsnieki 1933.-
1935.9.”, foto albums "LatvieSu lidotaji Pirma pasaules kara", foto albums bez nosaukuma ar
35 fotografijam par Basko dzivi aviacijas dienesta un citi materiali.

DiemzZel informacija par So priekSmetu atraSanas vietu un izmantoSanu pétnieciba vai
ekspoziciju veidoSana man netika sniegta. ‘’Rigas namu’’ atbildé minéts, ka ‘’Vasaras
ménesos no maija [idz septembrim apmeklétajiem tiek izveidotas izstades un ekspozicijas, kas
atbilst €kas vésturiskajam koloritam un aviacijas tematikai. Eksponétie priekSmeti tiek
deponéti no Latvijas muzejiem, juridisko un privatpersonu krajumiem, ka ari dalu
ekspozicijas veido privatpersonu davinajumi’’.

Juridiski korekta atbilde nesniedz informaciju nedz par muzejam savulaik nodotajiem
priekSmetiem, nedz par to skaitu, tipologiju un atrasanas vietu. Tapat véstule neizskaidro
pretrunu. Ja davinajums tika veikts muzejam, bet muzejs Sobrid neeksiste, tad kam pieder

vesturiskie priekSmeti un kas ar tiem notiek? Par to var€tu neintereséties, ja vien citos

¥ SIA “’Rigas nami’’ véstule RN-14-119-ND, parakstita 2014.gada 11.februari.
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muzejos bitu atrodams kas Iidzvertigs. Diemzel tik apjomigs izcilas aviacijas personibas
autentiskais arhivs Sobrid nav pétniekiem aizsniedzams, Iidz ar to nepilda davinajuma liguma
paredzeto funkciju.

Cik no krajuma esosajiem priekSmetiem atrodas pamata ekspozicija nevaru spriest, jo
nav zinams Sobrid esoSais vai neesoSais krajums, bet ekspozicija lidosta “’Spilve’” veél nav
pieejama apmeklétéjiemgo. Ar1 to, vai uznémuma darbojas kads aviacijas vesturé
specializgjies eksperts, nav iesp&jams pateikt, jo kontaktu saraksta Sadas norades nav.
Neoficiala informacija liecina, ka $ads cilveéks ir nodarbinats uz liguma pamata un Cetras
dienas nedg€la vinam var pieteikt ekskursijas laika no 11.00 Iidz 14.00. Vai ir tapusi pétijumi
un publikacijas, atbilde ir — ja. Tomer §is aktivitates ir notikuSas minétaja 2012.gada, bet
Sobrid tadas publiskaja telpa nav verojamas. Vai beidzamo gadu laika ir notikusas aviacijas
temam veltttas izstades — ja. Tadas tikSot atvertas arT §aja sezona no 1.junija.

Spriezot péc apraksta interneta vietn€, jauna vai tematiski vienota ekspozicija netiek
piedavata. “’PaSlaik Spilves lidosta ir aktiva mazas aviacijas bazes vieta, savukart agrakaja
lidostas €ka esam iekartojusi ekspoziciju par Latvijas aviacijas pirmssakumiem, latvieSu
pilotu un aviokonstruktoru sasniegumiem, vienlaikus piedavajot apmekletajiem apskatit art
vairakus unikalus, vesturiskus lidaparatus. (..)Unikalie sienu un griestu gleznojumi,
autentiskais lidostas direktora kabinets, kura vél joprojam atrodas vina darba galds un

personiskas mantas, helokopters Mi-2, kura iesp&ams ari ieke'lpt...”81

Diemzel Saja
piedavajuma nav neka jauna, kas nebutu bijis iepriek$€jas sezonas, un informacija ir
nekorekta. *’Autentiskais direktora kabinets”” ir vai nu meli, vai pavirsiba. Sis kabinets tika
iekartots 2012.gada ar antikvariatos pirktam stilistiski atbilstoSam meébelém. Citi interjera
priekSmeti tika deponéti no Valsts makslas un RAI muzejiem, radot parafrazi par piecdesmito
gadu atmosferu. Nav jabiit makslas veéstures vai piecdesmito gadu specialistam, lai saprastu So
uzstadijumu. Sada pavir$a informacija var atbaidit potencidlos apmeklétajus, jo logiski
domajoss cilveks uzreiz sapratis, ka vinu mana.

Sada situacija, kad visos Iimenos ir vérojama birokratiska atraksti$anas vai formala
neieinteresétiba, ka ar1 oficiala vestulé man ir sniegta atbilde ‘’lidz ar to Sabiedribai nav
iespgjams Jums sniegt nepiecie§amo atbalstu un informaciju magistra darba izstrade %,

neredzu veidu, ka iegiit atbildi nedz par esoSo situaciju, nedz par ‘’Spilves’ attistibas

perspektivam. Lidz ar to man $1 darba ietvaros nav iesp&jams objektivi izvertet notiekoso.

5 Interneta resurss http://www.spilve-rix.lv, skatits 2104.gada 21.maija.
81 T
urpat.
82 SIA “’Rigas nami’’ véstule RN-14-119-ND, parakstita 2014.gada 11.februari.
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Tomér analiz&jot publiski pieejamo informaciju, es nonaku pie secinagjuma, ka muzeja
tris pamatfunkcijas dal&ji tiek veiktas, lai ar ’Rigas nami’’ nav muzejs. Konteksts netiek
dokument&ts, process nav institucionalizéts, nenotiek aktivs vaksanas process, nav vietas vali
procesa Iidera. Pozitivas iezimes ir kultiirvésturiskas vides izciliba un sabiedribas
ieinteresétiba rezultata.

Lai sada]u nobeigtu cerigi, jaatsaucas uz iepriek§ min&to noraidoSo véstuli. Ta sakas ar
situacijas konstataciju: “’Lidostas “’Spilve’’ €ka ietilpst nekustamaja Ipasuma, kas saskana ar
Rigas Domes 14.12.2010. 1émumu Nr.2338, ir nodots SIA “’Rigas nami’’ uz noteiktu laiku,
t.1i. Iidz 2015.gada 13.decembrim, lai nodroSinatu §1 ipaSuma pérvaldiéanu”sg.

Sis Tpaais uzsvars uz Tso terminu atbilst arl novérotajai darbibai. Sobrid SIA “’Rigas
nami’’ censas nodro$inat €kas saglabasanu un tas fiziska stavokla uzlabosanu, bet neizvers
ilgtermina mérkus joma, kur saimnieciskam uzgpémumam nav atbilstoSu specialistu, resursu
un patiesas ieinteresétibas. Tas liek secinat, ka stratégiski svarigie 1€émumi par lidostas
“’Spilve’’ attistibu nakotné bis japienem istajam IpaSniekam — Rigas domei.

Muzejs ka visatbilstosaka funkcija joprojam izskan dazadu ekspertu ieteikumos.

8 SIA “’Rigas nami’’ véstule RN-14-119-ND, parakstita 2014.gada 11.februari.
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2.2. Sekundaras grupas muzealizetie prickSmeti

Saja nodala apkopoju tikai to informaciju, ko iesiitfja uzrunatie muzeji. No 15 muzejiem
atsaucas 10. Vairaki tikai konstat€ja faktu, ka neka ar aviacijas vesturi saistita vipu krajuma
nav. Dazi sniedza izsmelosaku informaciju. Uzdotie jautajumi bija vienkarsi: 1) vai Jusu
muzeja ir ar aviacijas vésturi saistitas vienibas? Cik? Kads ir to tipologiskais iedalijums? 2)
Vai un kadas no §im vienibam atrodas pamata ekspozicija? 3) Vai peédejos 10 gados ir bijusas
aviacijas t€mam veltitas izstades vai pétijumi? No sanemtajam atbildém apkoposu tikai
bitiskako.

Preilu vestures un lietiSkas makslas muzeja ir materiali par vinu slaveno novadnieku
generali Jazepu BaSko. Tas ir aptuveni 70 vienibas, foto un drukatie materiali. Pamata
ekspozicija atrodas 4 vienibas, no kuram viena ir originals. 2014.gada, atzim&jot Jazepa
Basko 125. dzim$anas dienu, janvarl bija publikacija novada presé un tiek gatavota izstade
"Jazeps BaSko - gaisa firmanis". Sadarbiba ar Preilu Valsts gimnaziju muzeja darbinieki
izveidojusi datorspéli "Ko tu zini par lidotaju Jazepu Basko un Latvijas aviﬁciju?"84.

Gederta Eliasa Jelgavas véstures un makslas muzeja ir atseviSski priekSmeti no
2.Pasaules kara - padomju lidotaja formas cepure, lidotaja sejas maska, aizsargbrilles, dazi
personigie priekSmeti. Gandriz visi minétie priekSmeti jau izmantoti izstad€s vai ari bus
skatami 2015.gada ekspozicija par Jelgavas novada militaro vésturi. Latvijas vesturi atspogulo
dazas fotografijas ar 1919.gada P.Stuckas bolSeviku armijas lidotaju Stirnu. Ir ne visai labas
kvalitates melnbaltie foto - lidotajs, lidmaSina un lidaparata atliizas péc avarijas. Saistiba ar
Krievijas impgrijas laiku muzeja ir dati par slavena krievu lidotaja Utockina lidojumiem
Jelgava ap 1911.gadu, kas tika veikti ar lidaparatu Farman IV. Par So tému muzeja darbinieki
devindesmitajos gados bija sagatavojusi publikaciju Jelgavas laikraksta kultarvésturiskaja
pielikuma. ST informacija par Utockina lidojumiem kops 2010.gada novembra ir izvietota ari
muzeja ekspozicija (virtuala interaktiva veida ar tekstu 3 valodas, S.Utoc¢kina un Farman IV
lidaparata foto) Svétas Trisvienibas baznicas torni. V&l ir Jelgavas aerofoto no 1944.gada
4.augusta, ko veikusi vacu lidotaji, izlikojot situaciju kauju laika. Foto izdarits no 7200 m
augstuma. Sis visai labas kvalitates foto nacis no interneta, kKo muzejam atsitija privatpersona.
Attels tiks izmantots ekspozicija par Jelgavas degSanu 1944.gada. Aerofotografijas muzeja
krajuma ir salidzinoSi daudz. V€l muzeja ir dazi foto, kas iegtiti no LVKFFD arhiva 90.gados,
veidojot izstades par LR pirmajiem prezidentiem. So fotokopiju vida ir bildes ar prezidenta G.

Zemgala un vina meitas lidojumu 20.gadsimta 20.gados ar Latvijas aviacijas biplanu. Vel ir

8 Informaciju sniegusi Preilu véstures un lieti§kas makslas muzeja krajuma glabataja Inara Krusta.
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dazas fotografijas no gaisa 30.gados — melnbalti originali, pieméram, prezidenta A.Kviesa
majas Penkules pagastésS.

Jirmalas pilsétas muzeja krajuma ir dazas fotografijas, kas saistitas ar lidmodelisma
pulcinu Sloka 20. gs. trisdesmitajos gados un fotografija ar lidmasinu lidojumu virs Rigas
Jurmalas pludmales. Krajuma ir laikraksta izgriezums par Junker lidmasinas lidojumu no

Rigas uz Jirmalu 1925. gada. Muzeja ir vairakas gramatas, kas apraksta lidojumus virs Rigas

Jurmalas. 2000. gada 24. julija Jurmalas pils€tas muzeja tika atklata privatkolekciju izstade

»MeserSmits — 1107, kura bija skatami purva atrasti II Pasaules kara laika notriektas
lidmasinas fragmenti — lidaparata detalas, aprikojums, lidotaju personigas lietas. P&c izstades
slégsanas §ie priek§meti nokJuva atpakal pie Tpasniekiem®.

Ventspils muzeja krajuma ir paris foto materialu, kuras redzamas lidmasinas. Tomer
Skiet, ka tam ir epizodiska nozime. Ne izstades, ne pétijumi par $o t€mu pagaidam nav bijusi
un tuvakaja nakotné netiek planoti®’.

Cesu muzeja ir 41 vieniba, kas saistita ar Latvijas aviacijas vesturi. Tie ir atseviskas
fotografijas, foto albumi, dokumenti un iespieddarbi. Pastavigaja ekspozicija neviens
priekSmets nav izstadits. Beidzamo desmit gadu laika nav bijusSas izstades, pé€tijumi un
publikacijas®®.

E.Smilga Teatra muzeja krajuma atrodas vairakas fotografijas, kuras redzams Eduards
Smilgis un Eduards Virza pie lidaparatiem, jo abi bija aizravus$ies ar lidoSanu. Uznémumi
izdariti Spilves lidlauka. Tas ir izstaditas muzeja pamata ekspozicij a%,

Tukuma muzeja krajuma nav materialu par Latvijas aviacijas attistibu. Ir dazas padomju
laika fotografijas (60. gadi) no lidlauka armijas dala. ArT nozimigi petijumi nav veikti. Lidziga
situacija ir art Madonas muzeja.

Iegiita informacija ir visai skopa, bet tada art bija prognozejama.

% Informaciju sniedza Gederta Eliasa Jelgavas Vastures un makslas muzeja galvenais krajuma glabatajs Aldis
BarSevskis.

8 Informaciju sniedza Jirmalas pilsétas muzeja galvena krajuma glabataja Inese Helviga.

8" Informaciju sniedza Ventspils muzeja direktores vietnieks, vadogais pétnieks Armands Vijups.

% Informaciju sniedza Césu Véstures un Makslas muzeja vaditaja Dace Tabiine.

% Informaciju sniedza Eduarda Smilga Tedtra muzeja specidliste Agnese Miltina.
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3. SALIDZINAJUMS UN MUZEALIZACIJAS IZVERTEJUMS

3.1.1. Lennusadam muzejs Igaunija

Lai novertétu Latvijas situaciju un saprastu vélamo, aprakstiSu divus pozitivus aviacijas
mantojuma muzealizacijas piemérus.

Tallina 2012.gada durvis véra Lunnusadam Seaplane Harbour - pasaules limena
muzejs, kas bijusaja hidroplanu darbnicu teritorija apvieno ekspozicijas par gaisa, idens un
zemudens pasauli. Ideja par §is teritorijas apgiiSanu un parvérSanu par muzeju radas
2003.gada augusta, kad Igaunijas kugniecibas muzejam beidzas ligums par ledlauza “‘Suur
Toll’’ izvietoSanu osta. Muzeja krajuma bija ar citi kugi un zemidene, kuriem bija jamekle
jauna ekspon@Sanas vieta. Radas ideja renovét teritoriju, kas, kaut arT atradas tikai pusotra
kilometra attaluma no centra, tika uzskatita par pils€tas nomali un padomju laika degradétu
teritoriju. Sis teritorijas vésturei japievérsas detalizétak, lai 1) saprastu tas kultiirvésturisko
nozimi 2) apjaustu sarezgito juridisko un pilsétblivniecibas situaciju 3) redzetu lidzibu ar
lidostas ’Spilve’’ situaciju Riga.

Teritorijas attistiba aizsakas 20.gadsimta sakuma, kad Krievijas imp@rija noléma biivet
savas juras lidmasinas — hidroplanus P&terburgas aizsardzibai. 1911.gada Sim noliikam tika
izdalita teritorija Tallinas nomalg, kas kluva par dalu no P&terburgu aizsargajosas jiiras
nocietinadjumu sist€mas. Konkursa par angaru biivi uzvargja Danijas kompanija “’Cristiani &

I8

Nielsen’’, Kas tos uzbiivéja laika posma no 1916. lidz 1917.gadam. Sie angari bija loti
moderni un par 20 gadiem apsteidza sava laika inzeniertehnisko domu — tie bija pirmie
pasaulé Sada izme&ra dzelzsbetona kupoli bez neviena ieksg€ja balsta.

P&c I Pasaules kara un Igaunijas republikas dibinaSanas So teritoriju parpéma lgaunijas
armija un 1919.gada izveidotie Igaunijas Gaisa spéki. Tika dibinata Jiiras aviacijas eskadrila,
kas saimniekoja teritorija lidz PSRS okupacijai 1940.gada. Interesants ir fakts, ka Igaunijas
armijas pirma lidmasina tika izveidota no nelidojoSas vacu lidmasinas Friedrichshafen FF 41
A, kas Sajos angaros bija atstata 1918.gada. Igaunijas neatkaribas laika te darbojas Aviacijas
skola un bija dislocéts Gaisa Speku kontingents, kas teritoriju dalija ar sauszemes karaspéka
vienibam. Plasajos angaros bija izvietota gan aviacijas tehnika, gan smaga un viegla artilérija.
Tika uzceltas un ekspluatacija nodotas kazarmas un vadibas &kas.

Padomju okupacijas laika lidz 1991.gadam teritorija bija PSRS Kara Flotes riciba. Péc
tam, kad padomju militaristi teritoriju pameta, sakas parejas laikam raksturigas jukas,
izlaupiSana un nelegalas juridiskas darbibas. Laika no 1991. lidz 2006.gadam teritorijas
objekti bija izpardoti dazadam firmam, kas vairuma gadijumu bija saistitas ar Krieviju vai

kriminalam struktiram. No 1996. Iidz 2006.gadam notika neskaitami tiesas procesi, lai
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teritorija ar €kam parietu pasSvaldibas kontrole. Jau 2004.gada tika nolemts te izvietot
Kugniecibas muzejam piederoSo ledlauzi un tas ari tika izdarits. 2006.gada tika izstradats
ostas un teritorijas rekonstrukcijas projekts. No 2007.gada Lennusadam osta un teritorija tika
nodota Kugniecibas muzejam. Par to tika panakta vienoSanas starp Kultliras ministriju, kam
paklaujas Kugniecibas muzejs un Tallinas pasvaldibu, kam piederéja teritorija. Tas nebija
viegli, jo katra parstavéja citu politisko spéku, tomér stratégiska domasana |ava saskatit $ada
projekta perspektivas.

Lidz 2005.gadam Saja osta bija izvietoti visi Kugniecibas muzeja kugi. 2007.gada
rekonstrukcijas pirmajai fazei tika piesaistits 3 miljonu eiro liels Eiropas struktarfondu
finans€jums. 2007. — 2008.gada tika labiekartota teritorija (piestatnes, b&rnu laukumi,
apmekl&taju centrs). Saja laika Igaunijas labakie biivnieki un arhitekti izstraddja angaru
rekonstrukcijas planu, lai no katastrofala stavokli esoSiem graustiem izveidotu modernu
muzeju. Tas tika izdarits, nenemot veéra arvalstu ekspertu ieteikumu, ka objekts ir bezcerigs un
to nav iesp&jams restaurét. Igaunu projekts bija tik parliecinoss, ka 2008.gada sagatavotais
finans€juma pieteikums tika apstiprinats un 2010.gada tika sanemti 14,7 miljoni eiro Eiropas
struktirfondu naudas projekta realizacijai.

Tika pagarinatas un nostiprinatas piestatnes, ka ari uzsakta angaru rekonstrukcija.
2011.gada pavasarT notika 600 tonnu smagas zemiidenes ‘’Lembit’’ parvietoSana uz angaru.
Ta péc ieceres ir ekspozicijas centrs un galvena atrakcija, kam apkart tika bivéts viss par€jais.
Verieniga rekonstrukcija un ekspozicijas iekartoSana noslédzas 2012.gada pavasari, kad
11.maija notika muzeja sviniga atklasana®. Jau 2013.gada Lunnusadam muzejs sanéma
Eiropas augstako apbalvojumu kultiras mantojuma joma PRIX EUROPA NOSTRA
kategorija ‘’Labaka restauracija’” — Iidz $im neviens tik prestizs apbalvojums Baltija kultiiras
mantojuma nozar€ nav iegits.

Muzejs ir kluvis par pils€tas un visas valsts lepnumu. Apmeklétaji te klejo stundam un
ir gatavi atgriezties vél un vél. 2011.gada Tallinas Kugniecibas svétkos divu dienu laika
Lennusadam osta izvietotos kugus apskatija 150 000 apmeklétaju — tas notika vél pirms
muzeja atklasanas. Veiksmes atsléga ir daudzos apstaklos. Pirmkart, cilvékus saista varenas
lietas — lidmasinas, kugi, zemiidenes. Otrkart, muzejs atrodas autentiska, kultirvesturiska
vide, kur pilséta sapliist ar dabu (jiira). Treskart, te ir interesanti visai gimenei. Ceturtkart,

ekspozicija ir gan vizuali baudama, gan interaktiva, ta izmanto visus moderno tehnologiju

% Urmas Dresen Seaplane Hangars in Tallin — Creating a New Museum and Attempts how to Combine in that
Development State and Local Interests with Public Awareness no rakstu krajuma Cultural Heritage —
Contemporary Challange Riga:Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas izdevums, 2010, 97. —
103.1pp.
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sasniegumus, nenogurdinot apmekl&taju. Piektkart, te ir iesp&jams izméginat savas sp&jas
dazadas aktivitateés — ar stimulatoru lidot virs Tallinas vai nolaisties dzelmé. Sestkart, ir
saglabata saikne ar realitati, jo visi autentiskie priekSmeti (lidmasinas, zemudene, kugi, ieroci,
minas, etnografiskie priekSmeti u.t.t.) ir izvietoti tris realos Itmenos. Apmekletajs fiziski tiek
virzits cauri visiem slaniem, lidz ar to klustot par reala piedzivojuma dalibnieku. Un
piedzivojumiem, pardzivojumiem un atklasmém te vietas pietiek — angaru kopg€ja ietilpiba ir
98 000 kubikmetri, izmantojama platiba — 44 556 kvadratmetri, bet dzelzs tilts, kas ved apkart
zemiudeneli, sver 145 tonnas. Tacu dizains ir tik viegls un elegants, ka nekadu smagumu nejtt.
To var teikt par visu ekspoziciju — ta ir aizraujosa, iedvesmojoSa un atstdj neapSaubami
pozitivu pécgarsu.

Uzskaitfjumu var€tu turpinat vél un vél, bet to neatlauj darba apjoms. Secinasu tikai to,
ka Lennusadam muzeja pieméra visaugstakais vertéjums pienakas visiem manis izvirzitajiem
muzealizacijas krité€rijiem. Te ir ar uzviju veiktas krajuma pamatfunkcijas, pie tam vakti,
saglabati un pétiti ir tiesam vareni objekti (kugi, zemidenes, lidmasinas u.t.t.), kas nav gluzi
fotografiju vai avizu izgriezumu aprakstiSana, Kkatalogizacija, inventariz€Sana un
parkramesana plauktinos. Katrai lietai ir dokumentets konteksts — no kurienes, ka, kada veida
katrs eksponats iegiits un parvietots. Institucionalizacija ir visaugstakaja limeni, pie tam ir
atrisinatas loti sarezgitas juridiskas situacijas. Ilgaku laiku ir noticis un joprojam turpinas
aktivs vakSanas process. Sociala atbildiba jauSama visos Iimenos — gan ka degradétas vides
sakartosana, gan jaunatnes izglitoSana, gan kopienas iesaistiSana, gan pasapzinas cel$ana, gan
idealu veidoSana un dzives apstaklu uzlaboSana. Saistiba ar kulttrvésturisko vidi ir visu
panakumu atsléga un realizéta perfekti. Sabiedribas ieinteresétiba rezultata ir neapSaubama.
Lidera loma ir tik izteikta, ka to varétu aprakstit macibu gramatas. Visu projektu no idejas lidz
spozai realizacijai ir vadijis viens cilvéks — 1958.gada dzimusSais veésturnieks Urmass Dresens.

“Urmass ir vienkarsi laimigs. Viss sakas ar vienu ledlauzi, kuru man vajadzgja kaut kur
novietot. Es milu kugus, nevargju tacu vinu pamest. Nebija jau $ads tads, bet gan lielakais
tvaikonis — ledlauzis pasaulé. Bija jameklé vieta. Bet talak galvenais ir nelauties liekam

ce_ _ . e . g X - . . . 1
emocijam. Me@&s visam piegdjam loti racionali. Skiet, ka ir izdevies™*®%.

%! Fragments no sarunas Tallina, PRIX EUROPA NOSTRA pasniegianas ceremonija.
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3.1.2. Flygvapenmuseum Zviedrija

Otrs pozitivi pamacosSais piemers ir Zviedrijas Gaisa speéku muzejs Linkopinga. Ta
veésture aizsakusies tradicionali, bet Sobrid muzeja koncepcija ir paplaSinajusies un lauj uz
aviacijas mantojumu paskatities no cita skatupunkta.

ST ir vieta netalu no Malmes, kur 1911.gada notika viens no pirmajiem lidojumiem
Zviedrija. To veica par “’lidojosSo baronu’’ dévétais Karls CederStorms. Jau tris gadsimtus Saja
teritorija bija atradusies militaro apmacibu vieta, kur bazgjas karaspeks. Ari reljefs bija
atbilstoSs lidlauka izveidei, un CederStorms driz atgriezas, lai tieSi te dibinatu Militaras
aviacijas skolu. Ta darbojas no 1916.11dz 1926.gadam, bet vélak lidlauku sava riciba parnéma
Zviedrijas armijas jaunizveidotie gaisa spéki. Ar dazadiem nosaukumiem tie $aja teritorija
darbojas Iidz 1974.gadam, kad ka militara vieniba tika izformé&ti. Dazadas aviacijas vienibas
un lidlauki Zviedrija Auksta kara laika tika apziméti ar burtu F un attiecigu numeraciju.
Linkopinga pie Malmes bija dislocéta F3 vieniba. Japiezim€, ka p&c militaro gaisa speku
likvidacijas 1974.gada vairakas no bijuSajam aviacijas bazém tika ierikoti muzeji. F11, F15,
F21 aviacijas muzeji arT nosaukuma ir ietverusi vienibas vardu, bet citi izveidoti uz bijuso
lidlauku vai angaru bazes, bet ar izmainttu nosaukumu. Tas dalg&ji izskaidro, kap&c Zviedrija ir
tik daudz - 20 oficiali registréti aviacijas muzeji.

Linkopinga muzejs tika izveidots krietni agrak. Pirmais $adu iniciativu izteica Gaisa
Speku generalis Gésta von Porats jau trisdesmitajos gados, bet par istenibu ta kluva vinpa
sekotaja generala Hugo Bekhammera laika. Pirma lidmasinu ekspozicija tika atklata
1951.gada, un ta sastavgja no 11 lidmasinam. Tas visas bija izvietotas briva daba. Lai
kolekcijai nodroSinatu labveligakus apstaklus, 1967.gada netalu no lidlauka tika uzcelts
angars un nodibinata sabiedriska ‘’muzeja draugu’’ organizacija. Pamazam uz $is kolekcijas
bazes un pateicoties ‘’muzeja draugu’’ aktivitatem, 1973.gada tika pienemts I€mums par
Zviedrijas Nacionalo Gaisa speéku muzeja izveidi. Rikojums par muzeja izveidi tika dots
Gaisa speku komandierim, kas par atbilstosako vietu izvelgjas teritoriju pie vesturiska
lidlauka.

1977.gada Gaisa speku muzejs tika ieklauts valsts militaro muzeju struktiira, bet
1978.gada tika pienemts lémums par muzeja €kas celtniecibu. Ta norit&ja vairakas kartas, jo
arvien papildinajas lidmasinu un citu tehnisko eksponatu krajums. 1989.gada bija uzbiivétas
vairakas halles dazados limenos, un zem jumta jau bija izvietotas vairak ka 50 lidmasSinas.
Lidz $im laikam muzejs koncentrgjas galvenokart uz militaro struktliru vesturi un aviacijas

tehnikas izstadiSanu.
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Biitisks pavérsiens muzeja darbiba notika péc kada skandaloza un sabiedriba plasu
ieveribu guvusa notikuma. DivtiikstoSo gadu sakuma kads zviedru biznesmenis, kas aizravies
ar juras arheologiju, ieguldija lielus personiskos lidzeklus un izc€la no Baltijas juras DC-3
lidmasinu, ko 1952.gada junija netalu no Kolkas piekrastes par spiegoSanu bija notriekusi
padomju aviacija. Iznicinataju lidmasina bija izlidojusi no Tukuma lidlauka, bet pilots nebija
latvietis. Sis notikums Zviedrija tika turéts augstaka limena slepeniba, par astonu boja gajuso
apkalpes loceklu likteni gadu desmitiem nebija informé&ti pat tuvinieki.

Izceltais vraks izraisija asas diskusijas un SkelSanos sabiedriba. Kad valsts pauda
nostaju, ka vraks nav nekada vertiba un ir jaiznicina, sabiedriba izraisijas saSutums un protests
pret $adu necienu. Sabiedribas spiediena rezultata tika pienemts 1l€émums lidmasinas vraku
saglabat. Uzdevums par ta ekspon€Sanu 2009.gada tika nodots Gaisa speku muzejam
Flygvapenmuseum. Sis uzdevums bija loti sarezgits un liels izaicinajums, kas noveda pie
muzeja koncepcijas paplasinasanas.
vairakos Iimenos. DC-3 vraks originala izméra un deformétaja izskata ir izvietots apakseja
limeni, kas nedaudz atgadina nokapSanu kapa vai katakombas. Sim notikumam veltita
ekspozicija atrodas vienkopus un ir ka visas ekspozicijas kulminacija un tragiskakais akcents.
Visa §is dalas ekspozicija ir veltita Zviedrijas situacijai Auksta kara laika. Zviedrija bija
neitrala, bet brunojusies [idz zobiem. Ta visu laiku baidijas no kara un bija tam gatava. To
apliecina ar1 21 militarais lidlauks un aviacijas bazes, ko uzturéja nodoklu maksataji.

ST ekspozicija ir veltita bailém no kara un ir strukturéta pa desmitgadém. Katrai
desmitgadei veltita sava telpa, virs kuras draudigi iekarinats kads militarais lidaparats. Telpa
iekartoti dzivokli - tie ir tipiski ‘’vidgja zviedru mietpilsona’ interjeri ar autentiskam
meébelém, sadzives priekSmetiem, radio un TV programmam. Ka sirreali un paranoiski akcenti
telpa paradas realos priekSmetos iemiesotas pilsonu bailes — tas ir minas, kas régojas no
stiriem, asins traipi, kas notec€jusi gar sienam, zemidenes aprises, kas izspil€jas zem
paklaja... Katra “’dzivokla’’ priekStelpa ir izklastits desmitgades ideologiskais konteksts, ta
laika politiskie notikumi, avizu un TV propaganda. Ta ir iesp&ja vizuali, jutekliski un
analitiski saprast So laiku un Auksta kara gaisotni. Lidz ar to ari militaras lidmasSinas
ekspozicija giist daudz skaidraku kontekstu. Simpatiski, ka ekspozicija nav didaktiska un
ietver ar1 veseligas pasironijas devu.

Koncepcijas paplaSinaSana muzejam izradijusies loti veiksmiga. Ta lavusi veidot

daudzveidigaku saturu un piesaistit daudz plasaku auditoriju ka iepriekS. Muzejs sava jaunaja
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veidola sanémis prestizakas savas nozares balvas — 2010.gada par labako ekspoziciju
Zviedrijas muzejos, bet 2011.gada atzits par vislabako muzeju Zviedrijégz.

Muzejs augsti profesionala [imeni nodroSina krajuma vakSanu, glabasanu, restauraciju
un pétniecibu. Pamata ekspozicija vien ir izstaditas 48 lidmasinas. Visam ir detaliz&ta
informacija, konteksts, interaktivas izzinas iesp&jas. Visiem krajuma priekSmetiem ir
dokumentéts konteksts. Institucionalizacija ir skaidra un saprotama. Stata darbojas
profesionali vEsturnieki, muzeologi, muzeju pedagogi un aviacijas specialisti. Aktivi darbojas
ar1 brivpratigie paligi — tapat ka citos Zviedrijas muzejos. Tas liecina par socialo atbildibu.
Tapat $aja un citos Zviedrijas aviacijas muzejos ir ipasas ekspozicijas, atrakcijas un izglitibas
programmas bérniem — sakot ar vismazakajiem. Saistiba ar kultlirvésturisko vidi Seit ir
bitiska. Lidera loma — atbilstosa demokratiskai sabiedribai.

““M@&s esam aviaton mainded * nacija. Tatad uz attistibu un progresu orientéta tauta’’
1sa saruna konstaté muzeja direktors Mikaels Pars. “’Tapéc mums ari ir tik daudz aviacijas
muzeju, bet pats galvenais — mums ir daudz apmeklétaju. Tas arT galvenais, jo m&s péc savas
batibas kalpojam sabiedribai un tas interesem’ %,

Spriezot péc apmekletaju daudzuma auksta rudens darbdienas rita, apmekl&taju
atsauciba ir acim redzama. Tapéc ari ‘’sabiedribas ieinteresétiba rezultata’’ Flygvapenmuseum

pelna visaugstako vertgjumu.

% Flygvapenmuseum — The Swedish Air Force Museu katalogs, 2011.gads.
Uz aviaciju orientéta, anglu val.
% Saruna 2012.gada 10.oktobrT.
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3.2. Latvija veiktas muzealizacijas noveért€jums jeb nerealizetais potencials

Lai noveértétu muzealizacijas pakapi apskatitajos Latvijas muzejos, izmantoSu 8

kriterijus. Tie ir 1) muzealizacijas trTs pamatfunkcijas (glabasana, izpéte, komunikacija), 2)

dokument€ts konteksts, 3) institucionalizacija, 4) aktivs vakSanas process, 5) sociala atbildiba,

6) saistiba ar kultarvésturisko vidi, 7) lidera loma muzealizacijas procesa, 8) sabiedribas

ieinteresétiba rezultata. Vert€juma izmantosu tikai tris pozicijas — labi, viduvéji, nav.

Salidzinajumu veikSu katram kritérijam atseviski.

Mugzealizacijas tris pamatfunkcijas:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertgjums Piezimes
1. Latvijas Kara muzejs Labi Atbilstosi LR Muzeju likumam
2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgji Neatbilstosi LR Muzeju likumam
3. Latvijas Okupacijas muzejs Labi Atbilstosi LR Muzeju likumam
4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institita muzejs | Vidgji Nenotiek komunikacija
5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Labi Atbilstosi iestades specifikai
6.. Gaisa speku vesturiskas pieminas istabas | Vidgji Nav cilvéku resursu
Lielvarde
7. Vésturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Nav Nav resursu
majas Bukaisos
8. Vesturiska lidosta *’Spilve”’ Vidgji Pienemot, ka savaktie
priekSmeti tur tiesam atrodas
Dokumentets konteksts:
Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertejums Piezimes
1. Latvijas Kara muzejs Vidgji Zinams atseviskiem eksponatiem
2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgji Zinams atmina, nav aprakstits
3. Latvijas Okupacijas muzejs Labi Nosaka specifika
4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institlita muzejs | Labi Daudz publikaciju un perfekta
atmina
5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgji Zinams atseviskiem eksponatiem
6. Gaisa speku vesturiskas pieminas istabas | Vidg&ji Zinams dalgji, nav aprakstits
Lielvarde
7. Vésturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Nav Nosaka specifika
majas BukaiSos
8. Vesturiska lidosta *’Spilve”’ Nav informacijas
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Institucionalizacija:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertgjums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Labi Valsts akreditéts muzejs

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgji Sabiedriska organizacija

3. Latvijas Okupacijas muzejs Labi Valsts akreditets muzejs

4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institita muzejs | Nav Nav izdalita struktiira

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Labi Resora muzejs

6. Gaisa speku vesturiskas pieminas istabas | Nav Nav izdalita struktiira
Lielvarde

7. Vesturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Nav Pasvaldibas iniciativa
majas BukaiSos

8. Vesturiska lidosta *’Spilve”’ Nav Nav izdalita strukttira
Aktivs vakSanas process:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertgjums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Nav Pasiva davingjumu pienemsana

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Labi Energiska darbiba

3. Latvijas Okupacijas muzejs Labi Atbilstosi specifikai

4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institita muzejs | Nav Saglaba un péta esoso

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgji Atbilstosi resursiem

6. Gaisa speéku vesturiskas pieminas istabas | Vidgji Aktivi savas struktiiras robezas
Lielvarde

7. Vésturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Vidgji Sadarbiba ar vienu partneri
majas BukaiSos

8. Veésturiska lidosta “’Spilve”’ Nav Spriezot péc nepilnigas

informacijas

Sociala atbildiba:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertejums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Vidgji Atbilstosi valsts iestadei

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgji Sava kopiena

3. Latvijas Okupacijas muzejs Labi Atbilstosi misijai

4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institiita muzejs | Vidgji Pasiniciativa

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgji Atbilstosi izglitibas iestadei

6. Gaisa speku vesturiskds pieminas istabas | Labi Pasiniciativa un patriotisms
Lielvarde

7. Veésturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Labi Pasiniciativa, lokalpatriotisms
majas BukaiSos

8. Vesturiska lidosta “’Spilve”’ Vidgji Normativo aktu robezas
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Saistiba ar kulturvesturisko vidi:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertgjums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Vidgji Nav in situ

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgji In situ, bet nav kopta vide

3. Latvijas Okupacijas muzejs Nav Sobrid nav

4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institiita muzejs | Labi Savdabiga, bet nenovertéta

teritorija

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgji Latvijas Universitate

6. Gaisa speku vesturiskds pieminas istabas | Vidgji Interesanta  teritorija, bet
Lielvarde specifiska piekltsana

7. Véesturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Labi Autentiska vieta in situ
majas Bukaisos

8. Vésturiska lidosta *’Spilve”’ Labi Izcila vieta in situ
Lidera loma muzealizacijas procesa:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertgjums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Vidgji Nav izteikta

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Labi Loti izteikta

3. Latvijas Okupacijas muzejs Vidgji Nav izteikta

4. Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institita muzejs | Labi Loti izteikta

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgji Nav izteikta

6. Gaisa speku vesturiskas pieminas istabas | Vidgji P&c militara reglamenta
Lielvarde

7. Vésturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Vidgji Atbilstosi resursiem
majas BukaiSos

8. Vésturiska lidosta *’Spilve”’ Nav Atbilstosi situacijai
Sabiedribas ieinteresétiba rezultata:

Nr. | Muzejs vai tam lidziga iestade Vertejums Piezimes

1. Latvijas Kara muzejs Vidgja Specifiska auditorija

2. Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs Vidgja Atseviska kopiena

3. Latvijas Okupacijas muzejs Laba Liela sabiedribas dala

4, Bijusa Rigas Civilas Aviacijas institiita muzejs | Vid&ja Atseviska kopiena

5. LU Fridriha Candera kosmosa izp&tes muzejs Vidgja Maza auditorija

6. Gaisa speku veésturiskas pieminas istabas | Vidgja Specifiska auditorija
Lielvarde

7. Vesturiskas pieminas istabas Herberta Cukura | Vidgja Atseviska kopiena
majas BukaiSos

8. Vesturiska lidosta “’Spilve”’ Laba Augsta sabiedribas interese
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NOBEIGUMS

Izvertgjot ieglitos datus, jasecina, ka neviena aprakstitaja muzeja aviacijas mantojums
nav muzealiz€ts pilnveértigi. Pats mantojums ir izmétats pa dazadiem muzejiem, nav intereses
vai resursu pilnvértiga darba nodroSinasanai. Lai ari skaitliski krajumos ir ievérojams
daudzums dazadu priekSmetu, tie neveido kopainu nedz par visu Latvijas aviacijas vesturi,
nedz par kadu apaksSnozari. Valsts akredit€jas muzejos ta nav prioritate, bet entuziastu
veidotajos muzejos nav resursu profesionala rezultata sasniegSanai.

Analizgjot atseviSkus kritérijus, jasecina, ka katra no tiem muzejiem ir savas specifiskas
problémas. Muzeja tris pamatfunkcijas labak nodroSina valsts akreditétie muzeji, bet akcents
ir likts uz pasivu glabasanu. Privatie muzeji ir aktivaki komunikacija ar sabiedribu, jo ta ir
vinu sirdslieta, misija un vienigais ienakumu avotS. P&tniecibu ari aktivak veic privatie
muzeji, jo vinus dzen zinatkare. Tomer biezi §ie petijumi ir amatieriski un ne vienmér atbilst
akadémiski piepemtiem standartiem.

Dokumentgts konteksts jaskata divas dalas. Attieciba uz normativiem aktiem atbilstoSu
dokumentaciju, protams, augstaks vert§jums ir valsts akredit€tiem muzejiem. Tacu attieciba
uz realajam zinaSanam par attieciga priekSmeta, jo Ipasi — tehnisko eksponatu, kontekstu laika
un vieta, privato muzeju entuziasti ir daudz paraki. To nosaka arT tas, ka vini pasi priekSmetu
1zvélas, lidz ar to zina, kapec tas ir tik nozimigs.

Aktivas vakSanas kritérijs ir daudz augstak vertéts privatajiem muzejiem un pieminas
istabam, citadi tie vienkarSi nepastavétu. Apskatitie akreditétie muzeji krajumus ir sanémusi
mantojuma vai arl ieglst pasivi — ka privatpersonu vai juridisko personu davinajumus.
Iznémums ir Okupacijas muzejs, kas liecibas vac aktivi, taCu aviacijas vesture nav ta
prioritate. Vismérktiecigakais darbs notick Rigas Aviacijas (tehnikas) muzeja. Ari Gaisa
speku vesturiskas pieminas istabas Lielvarde veic salidzino$i aktivu darbibu.

Sociala atbildiba gandriz visos apskatitajos pieméros ir vid€ja un attiecinama uz kadu
noteiktu, salidzino$i Sauru mérka auditoriju. Globala méroga — ka sabiedribas dzives apstaklu
uzlaboSana — neviens muzejs nedarbojas. Tomer katrs dod kadu mazu pienesumu atsevisku
kopienu intereSu TstenoSanai vai popularizéSanai.

Saistiba ar kultrvésturisko vidi in Situ, ir visai augsta. Dala no analizEtajiem
piemériem atrodas autentiskas, ar aviacijas mantojumu saistitas vietas - bijusa Rigas Civilas
Aviacijas institiita muzejs, Vesturiskas pieminas istabas Herberta Cukura majas BukaiSos, ari
Rigas Aviacijas (tehnikas) muzejs. Neparspéts lideris Saja kritérija ir vesturiska lidosta

“’Spilve’’ ar bagato vestures un kultiiras slani.
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Lidera loma muzealizacijas procesa ievérojami augstaka ir privatajos muzejos un
iniciativas. Ipasi izcelami ir Rigas Aviacijas tehnikas muzeja Iideris Viktors Talpa un bijusa
Rigas Civilas aviacijas muzeja vaditajs provesors Vladimirs Sestakovs. Valsts muzejos un
militaraja dienesta lidera loma nav izteikta, jo darbojas struktura.

Salidzinajuma ar pozitivajiem kaiminu valstu piemé&riem, jaatzist Latvijas muzeju
neorganizétiba un vajums. Skiet, ka mums trikst ambiciju vérienigu projektu Isteno$ana, nav
lielu ideju un racionala saprata to 1stenosana. M&s nerealiz&jam savu ’lidotaja — avantiirista’’
genu, kas, spriezot p&c vestures, ir miisu tautas rakstura.

Sabiedribas ieinteresétiba rezultata izriet no aptvertas mérkauditorijas. Jo ta ir Sauraka
un specifiskaka, jo sabiedribas ieinteres€tiba veért€jama zemak. Jo lielaks ir muzeja potencials
dazadas auditorijas piesaistg, jo augstak vértéjamas izredzes iegiit sabiedribas labvélibu. Saja
kriterija lidera pozicijas ir vesturiska lidosta “’Spilve’’, kura rikotie pasakumi ir pulc&jusi
desmitiem tiiksto$os méramu auditoriju. ST kompleksa nakotne izraisa sabiedribas interesi, ka
to apliecina publiski pieejama informacija.

Kopuma situacija nav nedz laba, nedz dramatiski slikta, tom@r aviacijas mantojums taja

nav guvis pelnito ieveribu.
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KOPSAVILKUMS

Raugoties no globala skatupunkta un nemot véra iepriekS apkopoto informaciju,
jasecina, ka Latvijas aviacijas mantojums ir muzealiz&ts nepilnigi.

Lai ar1 cik simti fotografiju un dokumentu gul misu muzeju krajumos, més neesam
sp&jusi izveidot iedvesmojosu muzeju, kas veicinatu lepnumu par pagatni un dotu impulsu
nakotnei. Vismaz $aja zind m&s paliekam “’ariju un zemnieku tauta’’, kam griiti atrauties no
zemes un savam Saurajam interes€ém. Esam koncentréti uz stkumiem, bet nevaram sanemties
lielakam iecerém.

Ka intervija uzsver kultiiras sociologe, Latvijas Universitates vadosa pétniece Dagmara
Beitnere “’Individs sevi dzives laika atklaj vienmé&r no jauna. Ta ar1 sabiedriba sevi atklaj no
jauna vai sak atceréties, kas vina bija, ko vina var. Atmodinat So lidotaja génu, atrauties no
zemes Sodien Latvijai ir principiali svarigi. Aviacijas vesture atgadina, ko Latvija ir var&jusi,
kas ir bijis tautas rakstura. Tas ir milzigs resurss, kas jaatmodina’*®.

Tiesi caur $adu prizmu Saja pétijuma tika skatita muzealizacija — ka iesp&jama sevis
atklasana no jauna visas tautas Iimen.

Secinajums ir vienlaikus skarbs un cerigs. Latvija ir labs materials un kultiirvésturiska
vide aviacijas mantojuma jeégpilnai muzealizacijai, bet §is potencials nav izmantots. Realais
darbs ir nakotnes jautajums. Tam jaapvieno muzeologu, aviacijas, veéstures u.c. specialistu
speki, kam piesaistams valsts un pasvaldibas atbalsts. Rezultata jatop muzejam, kas varétu
lidzinaties Tallinas Lennusadam vai Zviedrijas Flygvapenmuseum muzejam - vériena, talanta
un racionala aprékina zina.

Vai tas tiks izveidots vesturiskaja lidosta ’Spilve’’ — to radis laiks un valdoSo speku

strateégiska griba.

% Zane Auzina Saruna ar Dagmaru Beitneri Riga: TV raidijums Lidojuma Plans, 2012.g., 20.sept.
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THE HERITAGE OF LATVIAN AVIATION IN MUSEUMS. THE POTENTIAL OF
MUSEALISATION.

Elvita Ruka, MA thesis, Latvian Academy of Culture, 2014

The main task of the present research is to evaluate the situation and find the reasons why
there is no national level aviation museum in Latvia. This issue has never been investigated in
the context of museology. Latvia has a very rich and exciting history of aviation but the items
of its historical heritage, all artifacts, memorabilia, technical pieces etc., are scattered among
different institutions.

Nine primal sources and two major strategies were used for investigation of this situation as
follows: 1) in quantitative analysis of data from 9 institutions; 2) in qualitative evaluation of
this information. As a result, precise information was acquired and an obvious conclusion
drawn — even the musealised heritage of the Latvian aviation is not investigated and
communicated sufficiently.

To demonstrate the perspectives of aviation museums, comparison of two outstanding
aviation museums, Flygvapenmuseum in Sweden and Lennusadam in Estonia, is presented.
An additional aspect of the present thesis emphasizes an issue about aviation as a symbol for
progress and advancement; in this context establishing of the aviation museum in Latvia
becomes a question of national identity and self-respect. A conclusion is made that the
Latvian aviation heritage is not musealised professionally and for this reason it presents a very
perspective field of work for highly educated specialists.
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PIELIKUMS NR.1

Interviju pamatjautajumi

1. Vai jiisu muzeja nosaukuma minéts vards “’aviacija’’?

2. Vai jusu muzeja tézauréSanas principi pielauj ieklaut krajuma ar aviacijas vésturi

saistitus priekSmetus? Kads ir to hronologiskais, regionalais vai tipologiskais ietvars?

3. Vai jusu muzeja krajuma atrodas ar Latvijas aviacijas veésturi saistitas krajuma

vienibas? Cik? Kads ir to tipologiskais iedalijums?

4. Cik no Siem priekSmetiem atrodas jlisu muzeja pastavigaja ekspozicija?

5. Vai jisu muzeja ir kads aviacijas vesture specializgjies eksperts?

6. Vai beidzamo 10 gadu laika ir notikusas aviacijas témam veltitas izstades?

Kad un kadas?
7. Vai ir tapusi petijumi un bijusas publikacijas par aviacijas vestures jautajumiem?
8. Vai, jusuprat, darbs ar aviacijas mantojumu norit pilnvertigi:

1) jusu muzeja

2) valsti kopuma?
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Elvitai Rukai

Latvijas Kulttras akadémijas Muzeologijas
un kultliras mantojuma studiju
Magistrantei

Informacijai
Nilam USakovam

Rigas domes priek$sedétajam
Ratslaukums 1, Riga

Par sadarbibas iespéjam magistra darba izstade lidostas Spilve eka

Atbildot uz Jasu 08.01.2014. iesniegumu, kas adreséts Rigas domes priek$sédétajam
Nilam Usakovam un SIA ,,Rigas nami” valdes priek$sédétajai Vinetai Verikai, informé&jam,
ka lidostas .,Spilve” €ka ietilpst nekustamaja Tpasuma, kas saskapa ar Rigas domes
14.12.2010. lémumu nr.2338, ir nodots SIA ,Rigas nami,, turpmak — Sabiedriba, uz
noteiktu laiku, t.i. 11dz 2015.gada 13.decembrim, lai nodro$inatu $1 ipaSuma parvaldisanu.

Nemot vera lidostas ,,Spilve™ €kas tehnisko stavokli, €ku nav iesp&ams izmantot
visu gadu, turklat Sabiedriba nesanem finanséjumu no valsts vai paSvaldibas budzeta ekas
uzturéSanai. Ta ka €ka Sabiedribai ir nodota parvaldisana uz noteiktu laiku, Sabiedriba
pieejama finans§juma robezas par saviem lidzekliem veic nepiecieSamas darbibas ekas
uztur&Sanai, neparedzot restauracijas un kapitalo ieguldijumu darbus. Lidostas ,,Spilve” eka
darbojas ka Sabiedribas Pasakumu centru parvaldes pasakumu centrs, nodrosinot vasaras
sezona interesentiem iesp&ju apmeklét €ku. Vasaras méneSos no maija lidz septembrim
apmekletajiem tiek izveidotas izstades un ekspozicijas, kas atbilst €kas vé&sturiskajam
koloritam un aviacijas tematikai. Eksponétie prieksmeti tiek deponéti no Latvijas muzejiem,
juridisko un privatpersonu krajumiem, ka ari dalu ekspozicijas veido privatpersonu
davingjumi. Lidz ar to Sabiedribai nav iespgjas sniegt Jums nepiecieSamo atbalstu un
informaciju magistra darba izstadé, ka nodros$inat Jisu iesnieguma miné&tos

pakalpojumus. r
L(Z/ /(( (UL / / Vineta Verika

Andrejs Kondratjuks

Valdes priek$sédetaja k

Valdes loceklis

Liepina 25498001
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